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1. Johdanto

1.1 Tyon tausta

Lohjan kaupungilla on kdynnissa Y9 Taajamaosayleiskaavan paivitystyo, jolla vastataan alueen
muuttuneeseen toimintaymparistéon. Kaavan tavoitevuosi on 2050. Merkittavimmat muutokset
kohdistuvat Lansiradan mahdolliseen liikennointiin sekd Hanko-Hyvinkaa -radan rooliin maankayton
kehityksessa. Kaavan paivitys kulkee myds nimelld Nauhakaupunki 2050. Nykyinen voimassa oleva
taajamaosayleiskaava on hyvaksytty vuonna 2013.

Taajamaosayleiskaavan tavoitteet ovat taydentyva asuminen, kestava liikkkuminen, tasapainoinen kaupan
kehitys ja tulevaisuuden tyopaikka-alueet. Naiden tavoitteiden lisdksi on nelja muuta kaavaratkaisussa
varmistettavaa kokonaisuutta, jotka ovat monimuotoinen luonto, kaavan taloudellisuus, kestava
energiatuotanto ja palveluverkon tukeminen. Lisdksi tyon lahtokohtina ovat ilmastonmuutoksen hillinta,
luontoarvojen turvaaminen seka Lohjan nauhataajaman, keskustan ja Lansiradan tulevan asemanseudun
eli Lohjansolmun alakeskuksen muodostuminen yhtenaiseksi kokonaisuudeksi.

1.2 Tyon tavoitteet

Tassa selvityksessa on laadittu paastottoman lilkkenteen teemaa noudattaen osayleiskaavavisioiden
mukaiset joukkoliikenteen ja pyorailyn tavoiteverkot. Tavoiteverkkotarkastelun on tarkoitus tuottaa
tietoa kaavoituksen tueksi pyorailyn ja joukkoliikenteen nakékulmista. Tavoiteverkkotarkastelujen avulla
voidaan arvioida muun muassa mihin asumisen ja kaupallisten palveluiden painopisteiden kannattaa
kestdvan liikkumisen nakokulmasta sijoittaa. Tydssa on myos arvioitu maankadytdn kehityksen
aiheuttamia uusia yhteystarpeita ja niiden vaikutusta joukkoliikennejarjestelmaan ja nykyiseen
pyorailyverkkoon.

Tyo6tad ovat ohjanneet osayleiskaavassa maaritellyt periaatteet kestavan lilkkkumisen edistamisesta ja
yhden auton sujuvasta arjesta.

TASAPAINOINEN
KAUPAN MONIMUOTOINEN
KEHITYS

LUONTO

TULEVAISUUDEN
TYOPAIKKA-

ALUEET

PALVELUVERKKO

ILMASTONMUUTOKSEN HILLINTA
LUONTO- JA VIRKISTYSARVOT

Nauhakaupunki 2050 —kaavan tavoitteet.
Kuva: Lohjan kaupunki



1. Johdanto

1.3 Tyon kulku

Selvityksen lahtokohdaksi laadittiin nykytila-analyysi suunnittelualueen nykyisesta maankaytosta,
joukkoliikenteesta ja pyoraily-yhteyksista. Nykytila-analyysissa on pyritty tunnistamaan nykyisia haasteita
seka nostamaan esille tulevaisuuden kehitystarpeita. Nykytila-analyysia tdydennettiin kunnan
asiantuntijoille suunnatulla karttapohjaisella kyselylla.

Lohjan kaupungilla on valmisteluvaiheessa kolme vaihtoehtoa kaavan pohjaksi, ja tdssa tydssd on
kaytetty vuoden 2024 alun kaavaehdotusluonnoksia. Nykytila-analyysin pohjalta laadittiin jokaiselle
kaavavisiolle vaihtoehtoiset joukkoliikenteen ja pyoraliikenteen tavoiteverkot, jotka vastaavat
kaavavisioiden tarpeisiin. Tavoiteverkkoluonnokset esiteltiin seudun muille toimijoille ja niita
taydennettiin vuorovaikutuksessa esille nousseilla tarpeilla.

Tavoiteverkkojen vaikutukset arvioitiin, minka pohjalta esitettiin suosituksia jatkosuunnittelua varten.

Osana hanketta laadittiin myo6s Pitkdniemen asemakaava-alueen liikenteellisia ratkaisuja arvioiva
tarkastelu. Asemakaava-alueeseen liittyvat arviot ja esitetyt jatkotoimet on esitelty erillisessa raportissa.

1.4 Tyoryhma ja vuorovaikutus

Hankkeen vuorovaikutus koostui tyo- ja ohjausryhmien kokouksista, asiantuntijakyselysta seka
kaupungin suunnittelijoiden, Idhikuntien ja alueen viranomaisten yhteistyota edistavasta tilaisuudesta.

Tyoryhmaan kuuluivat yleiskaavoittaja Kaisa Leppikangas ja yleiskaavasuunnittelija Tiitus Kuisma. Tyon
konsulttina toimi Sweco Finland Oy, jossa tydsta vastasivat projektipaallikko Eeropekka Lehtinen,
suunnittelijat Liisa Mustonen ja Sanna Lamberg seka asiantuntija Mikko Suhonen. Ohjausryhmaan
kuuluivat tydéryhman jasenten lisaksi kaupunkitekniikkapaallikkd Seppo Loétjonen, kaupunginarkkitehti
Juha Anttila seka joukkoliikennepaallikké Marjaana Roine. Ohjausryhman kokouksia pidettiin tyon aikana
kolme.

Asiantuntijakysely toteutettiin karttapohjaisena verkkokyselyna. Kysely oli auki 15.-23.1.2024 ja siihen
vastasi 19 kaupungin asiantuntijaa kaavoituksen, teknisen toimen, hallinnon, liikuntatoimen ja
sivistystoimen aloilta. Kyselyssa selvitettiin kaupungin asiantuntijoiden nakemyksia kaava-alueista ja
kohteista, joiden tulee tulevaisuudessa olla hyvin saavutettavissa joukkoliikenteelld ja polkupyoralla.
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/ Tervetuloa vastaamaan taajamaosayleiskaavan joukkoliikenne- ja

pyoraverkkoa 2050 koskevaan kyselyyn

Kyselyllz selvitetasn Y9 Taajamaosay leiskaavan alueen keskeisia kohteita, joiden tulee olla tulevaisuudessa saavutettavissa joukkolilkenteell
ja pyoralla. Kyselyn tuloksia kiytetiin taajamaosayleiskaavan paivityksen joukkoliikenteen ja pyrailyn vuoden 2050 tavoiteverkkojen
muodostuksessa.

Kaavatydn yhtens keskeisena tavoitteena on kestévén lilkkumisen edistaminen. Kaavan joukkoliikennereitit edellyttavit paivittamists ja B
erillisia pyérailyn runkoreitteja ei voimassa olevan kaavaan ole osoitettu. Kyselyn tulosten avulla kiynnistyy kyseisten verkostojen suunnittelu.

Kaavan seuraavaan vaiheeseen laaditaan kolme vaihtoehtoista kaavaluonnosta ja niin ollen myds joukkoliikenteen ja py&railyn

! suunnitteluratkaisut eroavat niissé toisistaan. Kaavan ehdotusvaiheessa suunnittelu jatkuu ja tismentyy.

4 Kysely on laadittu Lohjan kaupungin suunnittelijoille.
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1. Johdanto

1.5 Tyon lahtokohdat

Osana taajamaosayleiskaavan paivitystd on muodostettu kolme toisistaan eroavaa visiota, joiden vaikutuksia tutkitaan eri nakékulmista lopullisen visiovaihtoehdon
valitsemiseksi. Ratkaisut eroavat toisistaan asumisen, palveluiden, kaupan ja liikennejarjestelyiden osalta. Selvityksessa kaytetyt visiot ovat luonnoksia, silla lopulliset visiot
valmistuvat tdman selvityksen jalkeen ja niissa hyodynnetdaan taman selvityksen tuloksia. Maankayton painopisteet ovat lopullisissa visioissa samat, kuin luonnoksissa, mutta
esitystapa ja kehitysalueet tarkentuvat.

Visiot A ja B perustuvat Lansiradan ja Lohjansolmun aseman ja asuinalueen toteutumiseen. Lansirata on Espoosta Salon kautta Turkuun suunniteltu junarata. Visioiden valinen

keskeisin ero on kehitysalueiden sijoittumisessa; visiossa A kehitysalueet sijoittuvat Lohjansolmuun ja Lohjan keskustaan. Kaupan alueet keskittyvat Lempolaan ja
Tynninharjulle. Visiossa B kehitysalue jakautuu tasaisemmin Lohjansolmun ja keskustan vilille. Visiossa B on osoitettu uutta asumista Lempolaan ja kaupan alue Tynninharjulle.

Visio C pohjautuu Lohjan taajamaradan rakentumiseen. Taajamarata on Espoo-Vihti-Lohja-ratahanke, jossa Espoosta rakennettava junarata yhdistyisi nykyiseen Hanko-
Hyvinkda-junarataan. Lohjassa junaradan varrelle on suunniteltu kolmea juna-asemaa: Lohjan keskusta, Ventela ja Muijala. Visiossa kehitysalueet sijoittuvat padasiassa
taajamaradan varrelle seka Virkkalaan. Kehitysalueita ovat Lohjan keskusta Routionmdkeen, Vienolaan ja Gruotilaan asti, Mantynummi ldhialueineen, Muijala seka Virkkala.

Lohjan keskustan ja Paloniemen osayleiskaavat jadvat taajamaosayleiskaavan ulkopuolelle. Tassa selvityksessa ne kuuluvat suunnittelualueeseen, koska ne tulee huomioida
joukkoliikenne- ja pyorailyverkkojen suunnittelussa.

Vaihtoehto A F_Ng——— Vaihtoehto B . e Vaihtoehto C

Visio A, luonnos 1/2024. Lohjan kaupunki Visio B, luonnos 1/2024. Lohjan kaupunki Visio C, luonnos 1/2024. Lohjan kaupunki



2. Nykytila

2.1 Taajamarakenne

Suunnittelualueen taajamarakenne on nauhamainen ja suhteellisen kapea yhtenadinen alue aina
Virkkalasta Vihdin kuntarajalle saakka. Alueella on asutusta Hanko-Hyvinkaa-radan molemmin puolin.
Tiivein asutus sijaitsee Lohjan keskustassa, Ojamolla ja Routiolla. Suunnittelualue rajautuu Virkkalaan,
Lohjanjarveen ja valtatie 1:een. Alueella on kaupallisia keskittymia Lohjan keskustassa, Tynninharjulla
seka Lempolassa. Taajama-alue on levinnyt myos Lohjan keskustasta luoteeseen Hiidensalmen yli
Routiolle.

Lohjalla oli 45 800 asukasta vuonna 2022. Suunnittelualueella asuu noin 33 500 asukasta, mika tarkoittaa
yli 70% Lohjan asukkaista. Kartassa on esitetty vdaeston sijoittuminen nauhataajamassa.

Vuonna 2022 Lohjalla oli tyollisid 19 550. Heistad asuinkunnassa kavi toissa 11 300 ja asuinkunnan
ulkopuolella 8 250. Muista kunnista Lohjaan pendel6i 4 270 tydssakavijaa. (Tilastokeskus, 2023).

Vuonna 2017 Lohjalta pendel6itiin erityisesti Helsinkiin, Espooseen ja Vantaalle (Uudenmaan ELY-keskus
2021). Asutuksen ja tyopaikkojen keskittyminen suunnittelualueelle mahdollistaa kestavien kulkutapojen
kayton erityisesti alueen sisdisilla matkoilla. Mikali Lansirata-hanke etenee suunnitellusti, mahdollistaa se
uudella tavalla kestavat matkaketjut myos seudullisesti ja valtakunnallisesti Lohjalta.
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2. Nykytila

2.2 Kulkutapajakauma \_ Alueen maantiet ja niiden likennemaarat 2021-2023 of

o 552

a3

Vuoden 2021 henkil6liikennetutkimuksen mukaan lohjalaisten kulkutapajakaumasta 53% oli
henkildauton kuljettajana ja 17% henkildauton matkustajana tehtyja matkoja, 20% jalankulkua, 6%
pyorailyd, 2% joukkoliikennematkoja ja 3% muilla kulkutavoilla tehtyja matkoja. Kestavien kulkutapojen
eli jalankulun, pyoérailyn ja joukkoliikenteen osuus oli yhteensa 28%. Yhtena vertailukohtana sijainnin ja
vaestomaaran puolesta voidaan pitda esimerkiksi Porvoota, jonka kulkutapajakaumasta 51% oli 5 Anola
henkildauton kuljettajana ja 16% henkiléauton matkustajana tehtyja matkoja, 19% jalankulkua, 9%
pyorailyd, 3% joukkoliikennematkoja ja 1% muilla kulkutavoilla tehtyja matkoja vuonna 2021. Kestavien
kulkutapojen osuus oli Porvoossa yhteensa 31 % eli se oli 3 prosenttiyksikkéa Lohjaa korkeampi. y
(Traficom, 2023)

2.3 Henkiloautoliikenne

Suunnittelualueen keskeisen maantieliikenteen verkon muodostavat valtatie 1 (E18), valtatie 25 (keha
V), seututiet 110 (Vanha Turuntie), 116 (Siuntioon) ja 112 (Inkooseen). Pdaverkkoa tdydentavat yhdystiet
1090 (Saukkolantie), 1075 (Hossantie), 1070 (Sammatintie) ja 1130 (Lappersintie).

Oheisessa kartassa on esitettyna tiekohtaisia liikennemaaria. Liikenne on vilkkainta valtatie 1:113, jonka
liikennemaarat ovat korkeimmillaan Muijalan ja Lempolan liittymien vélissa 26 340 ajon./vrk. Valtatielld
25 lilkennemaarat vaihtelevat Mantynummella 21 459 ajon./vrk suunnittelualueen pohjoisosissa ja

Virkkalassa 8 259 ajon./vrk suunnittelualueen eteldosissa. Valtatie tai seudullinen péakatu

I, —— Seututie tai alueellinen paakatu

2.4 Raideliikenne

Suunnittelualueen lapi kulkee Hanko-Hyvinkaa-rata, jossa ei ole talld hetkelld matkustajaliikennetta.
Rataan yhdistyy Kirkniemen tehdasalueen pistoraide. Rata on esitetty harmaalla yhtenaisella viivalla
oheisessa kartassa. Rataosuuden sdhkoistys saadaan valmiiksi vuoden 2024 aikana.

Yhdystie tai kokoojakatu
oo —— Likennemaarat 2021- 2023

Espoo-Salo oikoradan suunniteltu linjaus
Valtatie 1:n pohjoispuolelle suunnitellaan Espoo-Salo-oikorataa, jonka nauhataajamaa lahin asema
sijoittuisi valtatien 1 pohjoispuolelle. Radan suunniteltu linjaus ndkyy oheisessa kartassa katkoviivalla
valtatien pohjoispuolella. Lohjalle on suunniteltu yksi juna-asema, Lohjansolmu.

Hanko-Hyvinkaa rata
Kartta: Lohjan kaupunki, Marilla Tontti Pistoraide Lohjan asemalta Tytyriin
Tiedot: Viéylévirasto D Kaava-alueen raja

D Kaupungin raja

Rakennukset

Vesialue



2. Nykytila

2.5 Joukkoliikenne

Lohjaa palveleva joukkoliikenne koostuu pelkdstdan linja-autoliikenteesta. Vuoden 2024 kesdan asti
joukkoliikennetarjonta on koostunut markkinaehtoisesta ja kunnan seka ELY:n tilaamasta
joukkoliikenteesta. Kesalla 2024 alkaen Virkkala-Lohjan keskusta-Helsinki -yhteytta lukuun ottamatta
joukkoliikenteen tilaamisesta vastaa ELY-keskus ja sen jarjestamisesta on paatetty yhdessa kuntien
(Lohja, Vihti, Karkkila ja Inkoo) kanssa. Muutos joukkoliikenteen jarjestamistavassa paatettiin tehda
luotettavuuden parantamiseksi ja kayton helpottamiseksi. Tassa selvityksessa nykytilan lahtokohdaksi on
otettu kesalla 2024 aloittava lilkenne, joka on voimassa ainakin seuraavat nelja vuotta.
Joukkoliikennereitit on esitetty oheisessa kartassa mustavalkoisella katkoviivalla.

Uudenmaan ELY-keskus on maaritellyt yhdessa kuntien kanssa seitseman palvelutasoluokkaa
joukkoliikenteen laatutason maarittelemiseksi. Lohjan joukkoliikenteen palvelutaso vaihtelee luokkien Il1-
VIl valilla. Palvelutasoluokissa on maaritelty mm. yhteyden liikennointiaika ja vuorovali tai vuorojen
maara. Palvelutasoluokkien kriteerit on esitetty liitteessa 1.

Joukkoliikenteen palvelutasotavoite on korkein Lohja-Helsinki-yhteysvalilld ja Lohjan keskusta-Virkkala-
yhteysvalilla, joissa palvelutasotavoite on alle 30 min vuorovali ruuhka-aikoina aamulla ja iltapaivalla, ja
muulloin alle 60 min. Toiseksi paras palvelutaso on Lohjan keskustasta Nummelaan. Muutoin
suunnittelualueelta lahtee joitakin bussireitteja Lohjan eri osiin palvellen esimerkiksi koulumatkoja.
Korkeimman palvelutason yhteydet palvelevat nauhataajaman sisaista liikennettd, mutta paikoin
asuinalueet jaavat etaalle parhaan palvelutason reitista. N&ita alueita palvelevat omat, mutta
huomattavasti matalamman palvelutason yhteydet. Kartassa esitettyjen palvelutasotavoitteiden pohjana
on kaytetty Lohjan joukkoliikenneselvitysta (2022), mutta yhteyksien linjauksia on péivitetty reittitietojen
mukaisiksi.

Kestavat matkaketjut Ita- ja Lansi-Uudellamaalla —selvityksessa (2023) on luokiteltu suunnittelualueen
tarkeimmat pysdakit ja solmupisteet. Lohjalla korkeimman luokan pysdkkeja eli terminaaleja on yksi,
Lohjan linja-autoasema. Toiseksi korkeimpaan luokkaan eli solmupysakkeihin kuuluvat Virkkalan kirkon ja
Muijalanportin pysakit. Kolmanteen luokkaan eli vilkkaisiin pysakkeihin kuuluvat Ratakatu, Vesitorni,
Lohjan aluesairaala, Korjaamokuja ja Tynninharju. Lohjalla on lisdksi perussolmu -tason pysakkeja, mutta
ne sijaitsevat suunnittelualueen ulkopuolella.
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2. Nykytila

2.6 Pyoraliikenne

Valtaosa (yli 70% ) Lohjan asukkaista asuu nauhataajaman osayleiskaavan alueella. Taajama-alue
muodostaa kohtalaisen tiiviin alueen, jossa sijaitsee my0s valtaosa tyopaikosta ja palveluista. Asumisen,
tyopaikkojen ja palvelujen sijoittuminen lahekkain tukee pyorailya. Etdisyyksid suunnittelualueella
kasvattaa taajaman nauhamainen rakenne. Muijalasta Virkkalaan on yli 15 km. Haasteita pyorailylle
aiheuttavat korkeuserot ja erityisesti Lohjanharju, joka jakaa taajama-aluetta ja muodostaa makia
pyorareiteille. Estevaikutusta taajama-alueella synnyttavat myos valtatie 25 ja rautatie. Toisaalta
sahkopyorien kayton lisddntyessa matkojen pituudet kasvavat ja makisyyden aiheuttama estevaikutus
pienenee.

Suunnittelualueen ulkopuolisista asuinkeskittymistad suurin on Nummela Vihdissa, jonne on 16 km
etédisyys Lohjan ydinkeskustasta ja 9 km Muijalasta. Pienemmista asuinkeskittymistd [ahimpéana (alle

10 km péaassa suunnittelualueesta) on Pulli pohjoisessa ja Mustio lounaassa. Lohjan keskusta-Nummela —
pyoratie on esilla Uudenmaan ELY-keskuksen hankelistalla. Pulliin ja Mustioon kuljetaan nykyisin tien
pientareella eika niihin ole suunnitteilla erotettua pyoravaylaa. Lohjan nauhataajamassa on koko alueen
kattava pyoraliikenteen verkko, joka yhdistaa kaupunginosat tosiinsa. Vaylat ovat padosin yhdistettyja
jalankulun ja py6railyn vaylia. Verkossa ja reittien jatkuvuudessa on kuitenkin paikoin puutteita.

Lohjalla on madritelty kevyen liikenteen paaverkko vuonna 2007. Nykyiset kevyen liikenteen vaylat,
vaylatarpeet ja kevyen liikenteen padverkko vuonna 2025 —suunnitelma on esitetty osana aiempaa
osayleiskaavaprosessia Lohjan lilkennejarjestelma- ja liikenneturvallisuussuunnitelmassa. Paaverkkoon
on esitetty kuuluvaksi alueita yhdistavat vaylat ja lisaksi tihedammin asutuilla alueilla on useampia
samansuuntaisia paaverkon vaylia. Esimerkiksi Vienola-Gruotila-alueelta on esitetty kolme pdatason
yhteytta keskustaan Myyryntietd, Keskilohjantieta ja Gruotilantietd pitkin. Lempolan ja keskustan valilla
reitteja kulkee Nummelan ja Lempolan tietd, Lohjantieta ja Venteldntieta. Tihea ja laadukas reittiverkko
on erityisesti kdvelyn houkuttelevuuden kannalta tarkea tekija.

Lohjalla on laadittu vuonna 2017 pydérailyn edistamisohjelma, jonka tavoite oli tehdd Lohjasta Suomen
paras pyoradilykaupunki vuoteen 2021 mennessa. Tavoitetilaksi maariteltiin pyéramatkojen osuuden
nouseminen 10% tehdyista arkimatkoista vuoteen 2022 mennessad ja 20% vuoteen 2030 mennessa.
Tavoitteiden saavuttamiseksi edistamisohjelmassa on esitetty 15 toimenpidetta. Lohjalla on edistetty
pyoradilyad toimenpiteiden mukaisesti, mutta kaikkia toimenpiteita ei ole viela toteutettu.
Edistamisohjelman lisdksi vuonna 2023 on laadittu Kestadvat matkaketjut Ita- ja Lansi-Uudellamaalla —
selvitys (Sweco Finland Oy, 2023), jossa on maaritelty pyorailyn kehittdmistoimenpiteita. Selvityksessa
muodostettiin pyoraliikenteen tavoiteverkko, jota kdytetaan tausta-aineistona tassa selvityksessa.
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2. Nykytila

2.7 Kulkutapojen matka-aika vertailu

Matka-aikavertailussa valittiin 1aht0- ja maaranpaapisteet tyopaikka-, palvelu- ja asuinalueilta. Matka-
ajat maariteltiin Matkahuollon ja Googlen reittioppaiden avulla. Kohteet ja yhteysvilit on esitetty
oheisessa kartassa ja alla olevassa taulukossa on esitetty joukkoliikenteen matka-ajat, polkupyoran seka
auton matka-ajat sekd matkojen pituudet.

Yhteysvalien etdisyys teitse vaihtelee noin 3,5-18 kilometrin valilla. Joukkoliikenteen matka-ajat
vaihtelevat 11-63 minuutin valilla ja kaikki matkat ovat vaihdottomia. Pisintda 63 minuutin matkaa
Asemapellolta Kirkniemeen lukuun ottamatta joukkoliikenteen matka-ajat ovat kohtuullisia, kun
suomalaisten keskimaardinen tydmatkan kesto on 23 minuuttia. Mydskaan pyéramatkat eivat
Asemapelto-Kirkniemi —yhteysvalin 54 minuuttia lukuun ottamatta ole matka-ajaltaan kohtuuttomia.
Lansi-Uudenmaan henkil6liikennetutkimuksessa 2021 kuitenkin kerrotaan, etta tehdyista pydramatkoista
noin 90% on alle 5 km, mika usein ylittyy nauhamaisessa taajamassa ja vaikuttaa pyorailyn suosioon.
Autolla kaikki yhteysvalit ovat matka-ajaltaan alle 20 min.

Lyhin matka-aikaero joukkoliikenteen ja autoliikenteen vililld on keskusta-Routionmaki — ja keskusta-
Virkkala —valilla. Pyora on autoon nahden kilpailukykyinen lyhyilla matkoilla.

Tarkastelussa ei ole huomioitu ajoneuvojen pysakaointiin tarvittavia aikoja eika joukkoliikenteen
luotettavuutta tai vuorovalia. Pyoran houkuttelevuutta voidaan parantaa pysakoéintia kehittamalla, kun
turvallisen paikan I6ytaa helposti.

Joukkoliikenne Pyora Auto Taulukossa on esitetty vihreilla

Yhteysvali min min km min km joukkoliike.n.teen ja pydriilyn
Keskusta-Routionmaki 18 13 3,5 11 3,4 yhtey_de.t, Joiden ke_sto c_)n
Tynninharju-Virkkala 11 12 4,2 6 4,2 mak5|m|§saan 15".“” tal lj]e ovat
Lempola-Muijala 21 15 43 8 6 2!?:7::' ':g::ig:jg:p'a

ilbau .
Keskusta - Lempola = 15 “ 8 > Keltaisella on esitetty yhteydet,
Vienola-Sairaala >3 20 5,7 11 6.6 jotka ovat yli kaksi kertaa
Keskusta-Virkkala 16 25 81 13 8,9 hitaampia ja punaisella
Keskusta-Muijala 22 30 85 13 9,8 yhteydet, jotka ovat yli kolme
Perttild-Sairaala 33 33 9,3 13 10,3| kertaa hitaampia henkildautoon
Asemanpelto-Kirkniemen tehdas 63 54 16,3 19 17,9 ndhden.
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il o
Matka-aikatarkastelun kohteet ja yhteysvalit
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3. Tavoiteverkkojen maarittely

3.1 Raideliikenteen vaikutukset

Keskeisin joukkoliikenteen muutos kaavavisioissa (Visio A ja B) on junaradan
rakentaminen ja junaliikenteen alkaminen. Junaliikenteen palvelutason maarittelyssa
on kdytetty taustatietona Turun Tunnin Juna Oy:n arvioita Lansiradan junien
liilkennodinnista ja matka-ajoista. My6s taajamaradan (Visio C) eli Espoo-Kirkkonummi-
Vihti-Lohja- radan junaliikenteen palvelutason on tdssa tydssa arvioitu noudattavan
Lansiradan arvioitua lahijunaliikenteen aikataulua. Jonkin verran matka-aikaa kasvattaa
korkeampi pysakkien maara verrattuna Lansirataan.

Lansiradan junayhteyksien on arvioitu koostuvan nopeasta kaukojunasta, kaukojunasta
ja lahijunasta. Kaukojunan pysdahtymispaikkoja ei ole vield lopullisesti paatetty. Tassa
selvityksessa kaukojunan oletetaan pysahtyvan Lohjansolmun asemalla. Turun ja
Helsingin valilla kaukojunia kulkisi mahdollisesti yksi tunnissa molempiin suuntiin lapi
paivan ja lahijunia puolen tunnin valein. Ldhijunalla matka-aika olisi Lohjansolmusta
Helsinkiin 44 minuuttia ja Leppdvaaraan 32 minuuttia. Kaukojunan matka-ajat olisivat
Lohjansolmusta Turkuun 53 minuuttia, Helsinkiin 33 minuuttia ja Leppdvaaraan 21
minuuttia. Lohjan nykyisilld joukkoliikenneyhteyksilla matka-ajat ovat Lohja — Helsingin
Kamppi—valilla 1 h 15 min, Lohja — Espoon Leppdsolmu -valilla 1 h ja Virkkala —
Helsingin Kamppi -valillda 1 h 37 min.

Joukkoliikenteen osalta suurimmat epavarmuudet liittyvat junaliikenteeseen ja sen
vaikutuksiin. Ratahankkeiden rakentamisesta ei ole tehty paatoksia, eika
toteutusaikataulua ole maaritelty. Matka-ajoista, vuorovalista ja kaukojunien
pysahtymispaikoista ei ole tarkkaa tietoa. Junaliikenteen vaikutukset nykyiseen
joukkoliikenneverkkoon ovat hyvin alustavia arvioita.

Junaliikenteen houkuttelevuuteen linja-autoliikenteeseen verrattuna vaikuttaa
matkustajien maaranpaa, matkaketjun luotettavuus ja matka-aika seka lippujen hinnat.
Junaliikenteen asemat poikkeavat nykyisen linja-autoliikenteen reitista ja junan
suosioon vaikuttaa potentiaalisten kayttdjien matkan kohteet suhteessa juna-asemiin.
Myas liityntaliikenteen palvelutaso vaikuttaa merkittavasti junaliikenteen
houkuttelevuuteen. Liityntaliikenteen junalle pitaa olla luotettava ja nopea, ja vaihdon
hyvin suunniteltu, jotta nopeasta junayhteydesta hyotyvat myods kauempana juna-
asemasta asuvat. Junaliikenteen suosioon vaikuttaa myds matkaketjun kaikkien
matkojen kokonaishinta verrattuna linja-autoliikenteen vastaavaan hinnoitteluun.

Eri yhteysvalien matka-ajat
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*Kaukojuna pysahtyy Lohjansolmussa
tai Vihti-Nummelassa.

e

Arvio lansiradan junayhteyksien matka-ajoista. Kuva: Turun tunnin juna, 2023
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3. Tavoiteverkkojen maarittely

3.2 Joukkoliikenteen tavoiteverkkojen maarittelyn periaatteet

Joukkoliikenteen tavoiteverkkojen suunnittelussa arvioidaan, missa laatutasoa pitda
nostaa maankayton kehittymisen myota, missa joukkoliikenteen tarve voi vahentya ja
miten kaavan ratkaisut vaikuttavat nykyiseen joukkoliikenneverkkoon. Tavoiteverkon
pohjalta kaavaan merkitaan joukkoliikenteen kayttamat vaylat. Tavoiteverkko ohjaa
my0ds asumisen ja muun maankayton sijoittelua kaavoituksessa. Tavoiteverkkojen
maarittelyn pohjalta tehty vaikutuksenarviointi auttaa arvioimaan eri
kaavavaihtoehtojen vaikutuksia joukkoliikenteen houkuttelevuuteen ja palvelutasoon
eri alueilla.

Joukkoliikenteen tavoiteverkkojen yhteydet on tassa selvityksessa jaettu kolmeen
luokkaan, jotka on esitetty viereisessa taulukossa. Luokkien maarittelyssa pohjana on
kdytetty Uudenmaan ELY-keskuksen palvelutasoluokitusta (2021) ja Liikenneviraston
Joukkoliikenteen palvelutason maarittely —ohjetta (2015). Tavoiteverkot kuvastavat
yhteysvilin palvelutasotavoitetta, eivat joukkoliikenteen reitteja tai linjoja. Yhteysvalit
esitetdan tieverkolla, jotta ne olisivat hyddyllisempia maankaytén suunnittelussa.
Kaavoituksessa pyritdan ohjaamaan maankayton kehittaminen lahelle parhaan
laatutason joukkoliikenneyhteyksia, jotta joukkoliikenteen kaytto olisi mahdollisimman
houkuttelevaa. Yhteysvalien palvelutasotavoitteet voidaan saavuttaa erilaisilla
reittivalinnoilla, joihin annetaan tavoiteverkkojen yhteydessa vaihtoehtoja, mutta niita
ei maaritella tassa tyossa.

Visioiden yhteydessa on esitetty vuoden 2050 joukkoliikenteen tavoiteverkot. Niiden
lisaksi sivulla 24 on esitetty kaikkia visioita kuvaava joukkoliikenteen tavoiteverkko
vuodelle 2030. Vuoden 2030 tavoiteverkko kuvastaa joukkoliikenteen tilannetta, kun
maankaytto kehittyy nykyisen kaupunkirakenteen mukaisesti ilman junaliikennetta ja
siihen liittyvia maankdyton hankkeita. Tarkastelu vuoden 2030 joukkoliikenneverkosta
tehtiin, jotta saadaan arvio ennen junaliikennettd rakentuvan maankayton
vaikutuksista joukkoliikenteeseen.

Joukkoliikenteen tavoiteverkkojen luokat

Tihed paivittdinen yhteys
|

Saannoéllinen arkiyhteys

Harva arkiyhteys

* Palvelee tiheimmin
asutuilla alueilla ja toimii
paasaantoisesti
Lempolan, Keskustan,
Virkkalan (ja
Lohjansolmun) vélisena
yhteytena

¢ Palvelee asiointi-,
tydmatka- ja
liityntaliikennetta

* Vastaa palvelutasoall ja
1]

* Palvelee
palvelutaajamien seka
suurempien kylien ja
keskustan valista
liikennetta

*  Toimiijoillain
yhteysvileilld junan
liityntaliikenteena

* Osa koululaiskyydeista

* Vastaa palvelutasoa IV-VI

* Yhdistaa kylia ja taajaman
osia

* Taydentas harvalla
vuorovalilla keskeisten
alueiden
joukkoliikennetta

* Vastaa palvelutasoa VI-VII

* Vaihtoehto henkildauton
kaytolle

¢ Mahdollistaa sujuvan
arjen liikkumisen

* Viikonloppuisin vuorovali
arkea harvempi

* Liikkumismahdollisuus
paivittaisiin kohteisiin

* Tarjoaasaannollisia arjen
yhteyksia

* Myos
viikonloppuliikennetta

* Tarjoaa koulu- ja
asiointiyhteydet seka
valttamattomat opiskelu-
ja tydmatkayhteydet

* Vuoroja arkipaivina,
harva vuorovali
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3. Tavoiteverkkojen maarittely

3.3 Pyoraliikenteen tavoiteverkkojen maarittelyn periaatteet

Pyoréliikenteen tavoiteverkon suunnittelussa osoitetaan kaikista keskeisimmat pyoraliikenteen
yhteystarpeet suunnittelualueella. Yhteystarpeiden tunnistamisen jalkeen voidaan selvittaa pyoraverkon
tarkat reitit ja maaritella niiden laatutasotavoitteet. Tavoiteverkkojen suunnittelulla pyritaan
pyoraliikenteen vaylien pitkdjanteiseen kehittamiseen, jotta kaupunkiin muodostuu pyoraliikennetta
mahdollisimman hyvin palveleva ja pyorailyyn houkutteleva pyoraverkko. Jotta pyorailijdiden maaraa ja
pyorailyn kulkutapaosuutta saadaan kasvatettua, tulee pyorailyn olla turvallista, helppoa, selkeaa ja
sujuvaa.

Pyoraliikenteen huomiointi jo kaavoitustyon varhaisessa vaiheessa mahdollistaa pitkdjanteisen
pyoréliikenteen olosuhteiden kehittdmisen. Kaavaan merkitty tavoiteverkko tulee huomioida jatkossa
my0ds muilla kaavatasoilla ja osana liikennesuunnittelua. Kaavaan merkitty suurpiirteinen tavoiteverkko ei
viela linjaa tarkasti sita, mita katuosuutta pitkin reitti tulee todellisuudessa kulkemaan. Jotta
Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaiset ratkaisut voidaan toteuttaa reiteille, tarvitaan tarkemman
tason suunnittelua. Tassa tydssa on tunnistettu vain tarkeimmat yhteydet eri kaavavisioille.

Tassa selvityksessa esitellaan taajamaosayleiskaavan eri visioiden pyoraliikenteen tavoiteverkot vuodelle
2050. Tavoiteverkot on esitetty karkein linjauksin, silla tdman tyon yhteydessa ei ole tehty
maastokatselmuksia eika arvioitu tarkkaan laadukkaiden pyéravaylien toteutusmahdollisuuksia.
Selvityksen aikana on tunnistettu muutamia mahdollisia linjausvaihtoehtoja pyorailyn laatuvaylilla ja ne
on esitetty erikseen sivulla 25. Tarkat pyorailyn laatuvaylien linjaukset ja laatutasotavoitteet tulee
maaritella seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Paareiteille suositeltuja vaylatyyppeja ja laatutasotavoitteita
on koottu liitteeseen 2. Tarkemmassa suunnittelussa reittien tarkkoja linjauksia voidaan tarvittaessa
muuttaa, mikali ne yha tarjoavat laadukkaan ja turvallisen pyoraily-yhteyden.

Tavoiteverkkojen suunnittelussa on noudatettu Pyoraliikenteen suunnittelu —ohjeen mukaisia
padpyorareitin periaatteita. Reitit yhdistavat kaikista tarkeimpia alueen kohteita, kuten
kaupunkikeskusta ja aluekeskuksia. Reitti suunnitellaan mahdollisimman sujuvaksi, ja se johdetaan
mahdollisuuksien mukaan tyo-, palvelu- ja asuinkeskittymien kautta, mikali se ei aiheuta sujuvuutta
haittaavia mutkia tai kiertoreitteja. Pyoraliikenteen tavoiteverkon ei ole tassa vaiheessa tarkoitus kattaa
kaikkia suunnittelualueen asuinalueita tai muita tarkeita kohteita vaan verkkoa tulee myéhemmissa
suunnitteluvaiheissa taydentaa.

Laadukkaan pydriliikenteen reitin ominaisuuksia ja suunnittelukriteereita
ovat:

Turvallisuus
e Liikenteellinen ja sosiaalinen turvallisuus
e risteamisten vahdinen maara ja jaljelle jaavien risteamisten selkeys, su-
juvuus ja turvallisuus; pysahtymisia mahdollisimman vahan ja riittavat
odotustilat
e turvalliset ja sujuvat yhteydet joukkoliikenteen pysakeille.
Suoruus
e Jatkuvuus, loogisuus ja suoruus; nopeat ja mielellaan autoliikennetta ly-
hyemmat reitit
e pycdratien suoruus risteyksen yhteydessa.
Yhdistavyys
e Saman luokituksen mukaisilla reiteilla yhdenmukaiset standardit
e pydraliikenteen reittihierarkiaa tukevat vaistdamisvelvollisuudet; baanat
yleensa etuajo-oikeutettuja vaylia.
Vaivattomuus
e Liikenneymparistén vaatimukset tayttava vaylatyyppi, poikkileikkaus ja
suuntaus; erottelu autoliikenteesta ja jalankulkijoista tarvittaessa
e liikennevaloilla ohjattujen risteysten valttaminen tai lilkkennevaloetui-
suuksien jarjestaminen lilkennevaloihin
e vaistamisvelvollisuuksia tukevat jarjestelyt eika pyorailijan etenemista
haitata poikittaisilla reunakivilla, hidasteilla tms. taman ollessa etuajo-
oikeutettu liikkuja
e toimiva kuivatus
s esteettomyys.
Miellyttavyys
¢ Maaston korkeuserojen valttaminen
e tasoerottomuus, vaylan tasaisuus
e korkealuokkainen kunnossapito, myos talvella.

Pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa on maaritelty laadukkaan pyéraliikenteen
reitin ominaisuuksia ja suunnittelukriteereita. Kuva: Viéyldvirasto, 2022
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3. Tavoiteverkkojen maarittely

3.4 Keskeiset saavutettavat
vynterla
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Suunnittelualueen joukkoliikenteen ja
pyoraliikenteen kannalta keskeisia

kohteita selvitettiin asiantuntijakyselyn utsila Pull - Kutsila Pull Fo

Hildenma

avulla. Kyselyssa kysyttiin, minne -

Lohjalla on erittdin tarkeaa, tarkeaa tai
melko tarkeda paasta joukkoliikenteelld
ja pyoralla vuonna 2050.

Tarkeimmat kohteet sijaitsevat kyselyn 1Mo
mukaan nauhataajaman alueella
nykyisen maankdytdn mukaisesti, minka
lisdksi Lohjansolmu nahtiin tarkedna
kohteena erityisesti joukkoliikenteen
osalta. Kyselyn tuloksien yhteenvedot
on esitetty oheisissa kartoissa ja tuloksia
on hyodynnetty tavoiteverkkojen
suunnittelussa.
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Tyon yhteydessa toteutetun asiantuntijakyselyn tulokset joukkoliikenteen ja pyoréliikenteen keskeisista kohteista.
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Visio A

4. Tavoiteverkot

4.1 Visio A - Maankayton kehittyminen 2050

Taajamaosayleiskaavan visiossa A maankadytdn kehittyminen painottuu Lohjan
keskustaan ja Lohjansolmuun. Visiossa Lohjan keskustan lahiymparist6on
sijoittuisi 3 000 uutta asukasta ja Lohjansolmuun 6 000 uutta asukasta vuoteen
2050 mennessa. Virkkala on merkitty alakeskukseksi, eika sinne ohjata
merkittavasti uutta asutusta. Lempolaa ja Tynninharjua kehitetadn kaupan
alueina, joten niiden luonne ei muutu merkittavasti nykyisesta.

Vaihtoehto A

Joukkoliikenteen keskeisia uusia tarpeita vision mukaisen maankayton
kehittymisen myo6ta ovat nykyisen nauhataajaman ja Lohjansolmun
yhdistaminen. Valtatie 1 jakaa taajamarakennetta ja toimii estevaikutuksena
Lohjansolmun ja nykyisen maankayton valilla. Nauhataajaman yhdistaminen
laadukkailla joukkoliikenneyhteyksilla Lohjansolmuun tuo uuden alueen osaksi
nykyista rakennetta ja mahdollistaa nykyisen nauhataajaman alueella asuvien
padsyn junaliikenteen varrelle ja toisaalta Lohjansolmussa asuvien padsyn Lohjan
nauhataajaman palveluihin. Junaliikenne mahdollistaa lohjalaisille sujuvan
kulkuyhteyden Helsingin ja Turun suuntiin. Joukkoliikenne Lohjansolmuun on
toteutettava laadukkaasti, jotta alue saadaan yhdistettya nauhataajamaan
kestavalla ja ilmastoystavallisella tavalla ja arki ilman autoa olisi sujuvaa ja
helppoa. Nykyisesta joukkoliikenteesta etadalle jaa myos Lempolan kauppa-alue,
jonka joukkoliikenneyhteyksien parantaminen mahdollistaisi asioinnin ilman
autoa. Pitkat kavelymatkat joukkoliikenteen pysakille saattavat vahentaa
kulkutavan houkuttelevuutta asiointimatkoilla.

Pyoraliikenteen nakdkulmasta keskeisia tarpeita visiossa ovat laadukkaat eri

alueita ja kohteita yhdistavat pyoravaylat, jotka kattavat myos Lohjansolmun.

Pyoradilyn nakokulmasta on perusteltua pitdaa Lohja monikeskuksisena, jolloin

tarkeimmat palvelut ovat asukkaiden lahelld pyorailyetdisyydella. Pyoraliikenteen

kannalta Lohjansolmun sijainti aiheuttaa haasteita silld (nykyisia reitteja pitkin) 18
Lohjansolmusta on keskustaan 5,5 km matka. Kun 90 % pydramatkoistaon alle 5 = [

km (Traficom, 2023), juna-asemalle pyordilyn potentiaali jda matalaksi suuressa  Visio A, luonnos 1/2024. Lohjan kaupunki

osassa Lohjan nauhataajamaa, etenkin taajaman eteldosissa.

- oeam - -

LOHIAN KESKUSTA

ALAKESKLUS

Alakes n manipualinen asumisen,
pahveluiden, tydpaikkajen ja myymalatilajen alue

KEMITYSALLIE
Taydentyva elinkeing- ja asumiservyohyke

ESPOO-SALO -KAUKD- A LAHUUNA
SOUKKOLIKENTEEN A PYORAILYM RUNKOREITTI

KAMARAIA
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Visio A

Hietainen Mynterla

4. Tavoiteverkot |
b jokipelto ”f@

4.2 Visio A - Joukkoliikenneverkko 2050

Joukkoliikenneverkon suurin muutos on Lansiradan junaliikenne. 30 min valein

kulkeva lahijunaliikenne vastaa nykyisen palvelutasoluokituksen luokkaa Ill.
Junaliikenteen arvioidaan vahentdvan Lohjan ja Helsingin valista linja-

autoliikenteen maaraa, silla yhteysvalin houkuttelevuus vahenee rstu
markkinaehtoisen liikenteen nakokulmasta kilpailun lisdannyttya, ja

junaliikenteen tarjoaman palvelun lisdksi kuntien ja ELY:n resursseja ei ole
tarkoituksenmukaista kayttaa nykytasoisen linja-autoyhteyden ostoon.

Lahikuntien ja Lohjansolmun vilille voi muodostua liityntaliikenteen tarve Turun mo
suunnan juniin kaukoliikenteen pysahtyessa vain Lohjalla.

Higenimas

Uuden junayhteyden paras hyodyntaminen koko nauhataajaman kannalta
saadaan tarjoamalla mahdollisimman laadukkaat vaihtoyhteydet
nauhataajamasta juna-asemalle, mika on esitetty kartassa tihedna paivittaisena
yhteytena. Jotta nopea junayhteys hyodyttda Lohjansolmun ulkopuolella asuvia,
pitda myos vaihtoyhteyden olla sujuva ja nopea. Liityntaliikenteen suunnittelussa
tulee arvioida tarkkaan reitti ja pysdahdykset, jotta yhteys palvelee
mahdollisimman monia, mutta matka-aika pysyy houkuttelevana.
Joukkoliikenteen houkuttelevuus karsii, jos juna-asemalle paastdkseen taytyy

Niemenkyla
Paur Nasby

vaihtaa linja-autoa tai matka-aika on liian pitka.

Junayhteys ja laadukas liityntaliikenne parantavat joukkoliikenteen palvelutasoa
nauhataajamassa matkustajille, joiden matkan maaranpaat sijaitsevat juna-
asemien lahella. Erityisesti kaukojunaliikenteen vuorot lyhentdvat matka-aikaa

Merkinnat
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linja-autoliikenteen vaheneminen vaikuttaa erityisestin Muijalaan, jonka
joukkoliikenteen palvelutaso laskee. Muijalaa palvelisi jaljelle jadva Lohja-Helsinki
—linja-autoliikenne ja Nummela-Lohja-vélin linja-autoliikenne. Nummela-Lohja -
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4.3 Visio A - Pyorailyn tavoiteverkko

Pyorailyn tavoiteverkko kattaa Lohjan nykyisen nauhataajaman ja Lohjansolmun.
Yksi tarkeimmista yhteyksista on reitti Muijalasta Mantynummen kautta Lohjan
keskustaan ja siita eteldadn Tynninharjun kautta Virkkalaan. Yhteys kattaa monet
Lohjan keskeisimmista alueista ja kohteista. Verkkoa tdydennettiin lanteen
Routionmaen kautta Karnaisiin ja Paloniemeen ulottuvilla haaroilla seka
Gruotilan ja Vienolan kautta kulkevalla yhteydella. Nykyisen nauhataajaman
tavoiteverkon lisdksi tarvitaan laadukas yhteys uudelle Lohjansolmun alueelle ja
juna-asemalle.

Pyorailyn tavoiteverkon mukaiset pyorailyvaylat ovat paljolti jo olemassa, mutta
niiden turvallisuutta ja sujuvuutta pitdisi paikoin parantaa, laatutasoa tulisi
nostaa ja paikoin rakentaa uusia vaylia. Pyordaverkon osuuksien priorisointia ja
toteutusaikataulua voidaan suunnitella monista nakékulmista. Pyoradilyn
tavoiteverkkoa voidaan edistaa parantamalla kaikista vilkkaimpia osuuksia ensin,
keskittya aluksi puuttuvien yhteyksien rakentamiseen, parantaa kaikista
huonotasoisimmat yhteydet tai parantaa reitteja muiden hankkeiden yhteydessa.

Lohjansolmun pyo6ravaylan rakentaminen kannattaa toteuttaa mahdollisimman
aikaisessa vaiheessa Lohjansolmun rakentamista, jotta alueelta on heti laadukas
pyoraily-yhteys Lohjan keskustaan.
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4.4 Visio B - Maankayton kehittyminen 2050

Taajamaosayleiskaavan visiossa B maankayton kehittyminen painottuu Lohjan
keskustan, Lempolan ja Lohjansolmun muodostamalle kehityskaytavalle. Visiossa
Lohjan keskustan lahiymparistoon sijoittuisi 1 500 uutta asukasta, Lempolaan 1
500 uutta asukasta ja Lohjansolmuun 6 000 uutta asukasta vuoteen 2050
mennessa. Virkkala on merkitty alakeskukseksi, eikd sinne ohjata merkittavasti
uutta asutusta. Tynninharjua kehitetdaan nykyisen mukaisesti kaupan alueena.

Joukkoliikenteen keskeisia uusia tarpeita vision mukaisen maankayton
kehittymisen myota ovat nykyisen nauhataajaman, kehittyvan Lempolan alueen
ja Lohjansolmun yhdistaminen. Lohjansolmu kytkeytyy visio A:ta selkedmmin
osaksi nauhataajamaa, mutta myds tassa visiossa Valtatie 1 jakaa maankaytt6a ja
toimii estevaikutuksena Lohjansolmun ja Lempolan vililld. Nauhataajaman
yhdistaminen laadukkailla joukkoliikenneyhteyksilla Lohjansolmuun mahdollistaa
nykyisen nauhataajaman alueella asuvien paasyn junaliikenteeseen ja toisaalta
Lohjansolmussa ja Lempolassa asuvien pdasyn Lohjan nauhataajaman
palveluihin. Junaliikenne mahdollistaa lohjalaisille sujuvan kulkuyhteyden
Helsingin ja Turun suuntiin. Nykyisin Lempolan alue jaa joukkoliikenteesta
etaalle, ja alueen merkittava kehittyminen vaatii joukkoliikenneverkon
muuttamista.

Pyoréliikenteen nakdkulmasta keskeisia tarpeita visiossa ovat laadukkaat eri
alueita ja kohteita yhdistavat pyoravaylat, jotka kattavat kehittyvan Lempolan
alueen ja Lohjansolmun. Lempolaan sijoittuvat asukkaat ovat sopivalla
pyorailyetaisyydelld juna-asemasta, mika mahdollistaa pyora-juna-matkaketjun
muodostumisen. Tassakin visiossa nykyinen nauhataajama jaa pyorailyn
nakokulmasta etaalle juna-asemasta. Monikeskuksinen kaupunkirakenne ja
lyhyet etadisyydet lahipalveluihin mahdollistavat py6railyn arkimatkoilla.

hy

Vaihtoehto B - B

Visio B, luonnos 1/2024. Lohjan kaupunki

LOHJAN KESKUSTA

ALAKESKUS
Alskeskus on kehittyva monipuolinen asumisen,
Iveluid kkojen ja myymalitilojen alue

KAUPAN ALUE

Kaupan alue on tilaa vaativan kaupan
alue, jolle sijoittuu mys olemassa oleva
muu kauppa.

ALAKESKUS
Alakeskus on monipuolinen asumisen,
palveluiden, tyopaikkojen ja

KEHITYSALUE
Taydentyva elinkeino- ja asumisenvyohyke
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4.5 Visio B - Joukkoliikenne 2050

Vision joukkoliikenteen tavoiteverkkoon vaikuttaa eniten Lansiradan lahi- ja
kaukoliikenne. Lahiliikenne muodostaa junaradalle joukkoliikenteen palvelutason
I, mikali se toteutuu 30 min vuorovalilla. Linja-autoliikenteen maara Lohja-
Helsinki valilla vahenee junaliikenteen myo6ta, kuten visiossa A. Junaliikenne voi
synnyttaa liityntaliikenteen tarvetta myos lahikuntien ja Lohjansolmun vilille.

Uusi junayhteys saadaan parhaiten hyddynnettya koko suunnittelualueella, kun
juna-asemalle jarjestetdan laadukkaat vaihtoyhteydet. Parhaan laatutason yhteys
kulkee Virkkalasta Lohjan keskustan kautta kiertdaen lansipuolta Lempolantien ja
itapuolta Ventelantien kautta Lohjansolmuun. Itdpuolta kiertava reitti tarjoaa
yhteydet Lempolan alueelle, ja palvelee alueen Lohjan nauhataajaman seka
Lohjansolmun suuntaan kulkevia. Visiossa B on kaksi tiheaa paivittaista yhteytta
(itdinen ja lantinen) Lohjan keskustan ja Lohjansolmun valilla, kun taas visiossa A
yhteyksia on yksi.

Hyvin suunniteltu linja-autoliikenteen ja junan yhdistelma parantaa
joukkoliikenteen tasoa ldahella junayhteyden asemia oleviin kohteisiin. Lohjalta ja
Lohjan ulkopuolelta tulevien linja-autoyhteyksien reittia ja aikataulua pitda
tarpeen mukaan muuttaa juna-asemalle kulkeviksi, jotta matkustajat sdastyvat
useilta vaihdoilta. Lohja-Helsinki —linja-autoliikenteen vaheneminen vaikuttaa
erityisesti Muijalaan, jonka joukkoliikenteen palvelutaso laskee. Muijalaa palvelisi
jaljelle jaava Lohja-Helsinki —linja-autoliikenne ja Nummelasta Lohjalle tuleva
linja-autoliikenne.

Lohjalle suuntautuu nykyisinkin koululaisia ja opiskelijoita kuljettavaa
joukkoliikennetta muista kunnista, ja junaliikenteen alkaminen voi lisata
joukkoliikennetarvetta lahikunnista Lohjansolmuun.
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4.6 Visio B - Pyorailyn tavoiteverkko

Pyorailyn tavoiteverkko kattaa Lohjan nykyisen nauhataajaman ja Lohjansolmun.
Visiossa B Muijalasta keskustaan kulkeva reitti linjataan Mantynummesta
lahemmads Lempolaa, jotta yhteys palvelee Lempolan kehittyvdaa maankayttoa.
Keskustasta yhteys jatkuu Virkkalaan nauhataajaman lapi Tynninharjun kautta.
Yhteys kattaa monet Lohjan keskeisimmista alueista. Kuten visiossa A, myos tdssa
tavoiteverkossa on Routionmaen kautta Karnaisiin ja Paloniemeen ulottuvat
pyoraliikenteen yhteystarpeet. Tdssa tavoiteverkossa on ehdotettu poikittaista
laatuvaylaa keskustasta itdan Tynninharjusta Gruotilan ja Vienolan kautta
Mantynummeen kulkevan yhteyden lisdksi. Nykyinen nauhataajama yhdistetdan
Lohjansolmun alueelle ja juna-asemalle.

Pyorailyn tavoiteverkon mukaiset pyorailyvaylat ovat paljolti jo olemassa, mutta
pakoin niiden turvallisuutta ja sujuvuutta pitdisi parantaa, laatutasoa pitaisi
nostaa ja paikon rakentaa kokonaan uusia vaylia. Pyoraverkon osuuksien
priorisointia ja toteutusaikataulua voidaan suunnitella monista nakokulmista.
Pyorailyn laatuverkkoa voidaan edistda parantamalla kaikista vilkkaimpia
osuuksia ensin, keskittya aluksi puuttuvien yhteyksien rakentamiseen, parantaa
kaikista huonotasoisimmat yhteydet tai parantaa reitteja muiden hankkeiden
yhteydessa. Yhteyksien kehittamisaikataulu ja periaatteet paatetaan
pyordverkon tarkemmassa suunnittelussa.

Lohjansolmun pyo6ravaylan rakentaminen kannattaa toteuttaa mahdollisimman
aikaisessa vaiheessa Lohjansomun rakentamista, jotta alueelle muuttavista
mahdollisimman moni voi valita pyorailyn kulkutavakseen heti.
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4.7 Visio C - Maankayton kehittyminen 2050 ~——
| Vaihtoehto C
Visiossa C maankayton kehittyminen on osoitettu taajamaradan (Espoo-

Kirkkonummi-Vihti-Lohja-rata) kolmen juna-aseman ymparistoon. Asemat
sijaitsevat keskustassa, Lohjan asemalla ja Muijalassa. Visiossa alakeskuksia ovat
Ventela ja Virkkala, ja Muijala on asuntoalue. Uusien asukkaiden tavoitemaarat
ovat keskustassa 4 500, Ventela-Lempola-alueella 2 000, Muijalassa 1500 ja
Virkkalassa 1 000. Tynninharjun kehittyminen kaupan keskuksena jatkuu.

Maankayton kehittyminen ohjataan visiossa nykyistda maankaytt6a taydentaen.

Joukkoliikenne muuttuu pohjoisosassa nauhataajamaa junapainotteiseksi ja

eteldosa yhteydet jaa linja-autoliikenteelle. Keskeisin uusi tarve on yhdistaa

nykyiset Lohjan keskustaan tulevat linjat jatkumaan juna-asemalle asti.

Junaliikenne mahdollistaa paremmat yhteydet radan varren asemille, mutta

suunnittelualueen sisdiselle joukkoliikenteelle se asettaa haasteita. =
Joukkoliikenteen suunnittelussa pitda paattaa, hankitaanko linja-autoliikennetta
koko nauhataajaman kattavaksi, jolloin sisdisia matkoja on mahdollista tehda
ilman vaihtoa, vai toimivatko Lohjan sisdiset matkat linja-auton ja junan
yhdistelmind, mika vahentaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta merkittavasti |
sisaisilla matkoilla.

Pyoraliikenteen ndakdkulmasta juna-asemat sijoittuvat vaest6on ndhden muita

visioita suotuisammin, silld juna-asemille on monilta asuinaluilta sopiva |

pyorailyetaisyys. Visiossa on tarkeda yhdistaa suunnittelualueen tarkeimmat

kohteet toisiinsa ja juna-asemille, jotta pydra olisi houkutteleva vaihtoehto
suunnittelualueen sisdisilla matkoilla sekd osana pidempaa matkaketjua. } < .

/

keskeisia tarpeita visiossa on laadukkaat eri alueita ja kohteita yhdistavat }
pyoravaylat, jotka kattavat kehittyvan Lempolan alueen ja Lohjansolmun. Myds :
visiossa C monikeskuksinen kaupunkirakenne ja lyhyet etdisyydet ldhipalveluihin | % 7 ’
vaikuttavat pyorailyn valintaan arkimatkoilla. 2 -

Visio C, luonnos 1/2024. Lohjan kaupunki
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Hoehuid kkojen jar Iitilojen alue

KAUPAN ALUE

Kaupan alue on tilaa vaativan kaupan
alue, jolle sijoittuu myos olemassa oleva
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asuntorakentamisen alue
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4.8 Visio C - Joukkoliikenteen tavoiteverkko 2050

Tavoiteverkon asemasijainnit on sijoitettu Espoo-Lohja taajamaradan

asemapaikkojen selvitys Lohjalla —selvityksen vaihtoehtojen mukaan. Asemat

sijaitsevat Lohjan keskustassa, Lohjan asemalla ja Muijalan pohjoisreunassa, silla

niiden nahtiin olevan nykyisen kaupunkirakenteen puolesta hyvat sijainnit. Toisin rstu
kuin Lansiradalla, taajamaradalla kulkisi vain ldhijunaliikennetta eika tassa

visiossa ole suoraa junayhteytta Turkuun.

Hildenmak

Taajamaradan liikenne vahentda merkittavasti Lohja-Helsinki —linja-
autoliikenteen kysyntda nykyiseen verrattuna. Asemien sijainti nykyisen
kaupunkirakenteen sisdlla mahdollistaa juna-asemalle liikkkumisen kavellen ja
pyoralla. Linja-autoliikennetta tarvitaan nykyiseen tapaan yhdistamaan
nauhataajama eteldsta Lohjan keskustaan asti. Nykyisia linja-autoliikenteen
linjoja muutetaan kulkemaan juna-asemien kautta ja aikataulutetaan
junaliikenteen aikatauluun sopivaksi tarjoten jatkoyhteydet Espoon ja Helsingin
suuntaan. Joukkoliikenneyhteydet todennakoisesti heikkenevat hiukan Lohjan
sisaisilla matkoilla esimerkiksi Virkkalasta Venteldaan ja Muijalaan, kun suoria
linja-autoyhteyksia on tarjolla vdhemman. Suunnittelualueen sisdista liikennetta
voisi palvella esimerkiksi Lohja-Nummela-yhteys, jolle on tarve junaliikenteesta
huolimatta.
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Kaukoyhteytta Turkuun voidaan parantaa kehittdmalla linja-autoliikenteen al
vaihtoyhteyksia Karnaisissa tai Muijalassa. Karnaisissa kaukoliikenneyhteyden

kehittdminen vaatii infran rakentamista ja vaihtoyhteyden jarjestamista. Muijalan

eritasoliittyman pysakeille vaihtoyhteytena toimisi Lohja-Nummela —liikenne.

[] Suunnittelualueen rajaus

Kaavavisio C (luonnos 1/2024)
e Keskus

. . PPN .. . . Lempan: Kaupan alue
Karnaisen vaihtoyhteyteen olisi hiukan Muijalaa lyhyempi matka ja yhteyden P—
kehittdminen voisi parantaa Kisakallion alueen saavutettavuutta. =] Kehitysalue d
7‘ M) Asemat

=+ Taajamarata
Joukkoliikenneverkko

mmmmm Tihed paivittdinen yhteys
,,,,,, Saanndllinen arkiyhteys

arskoq

o-Teutar Appers
L.j"{ :‘_” 1 '”i” t S| U NT | C Harva arkiyhteys
S\_J U N D E Pohjakartta: MML
0 5 10 km N
aHeTFearr— | : | Bollstad

SWECOﬁ



Visio C

Hietainen Mynterla
A Vanhakyla
Oittila
4 T 't k t _ Maikkala ) ‘ ¢
. aVOI ever O 1 Jokipelto \
o S Pulli )
. e e e . [;‘;“]p a Kutsila Mustalahti denmak
4.9 Visio C - Pyoradilyn tavoiteverkko 2050 Hiidenmék
Visiossa C pyorailyn tavoiteverkko kattaa Lohjan nykyisen nauhataajaman ja Rurtmeriicv
ylettyy Roution kautta Paloniemeen ja Karnaisiin, seka Keskilohjaan, Vienolaan ja rstu S

Gruotilaan. Pyorailyn verkko kattaa Lohjan tarkeimmat alueet ja tavoiteverkon
mukaiset laadukkaat pyorailyvaylat mahdollistaisivat sujuvat koulu, tyo-,
harrastus- ja asiointimatkat. Juna-asemat sijaitsevat pyorailyetdisyydelld suuresta
osasta nykyista kaupunkirakennetta ja my&s uusi asutus sijoittuu paaosin ulo

' Kahvin

pyorailyetdisyydelle asemilta. '
Y avid Kaffelanc
Visiossa C junaliikenteen tai maankayton kehittdminen ei suoraan vaikuta Niemelik Sl y & Lievio

pyordverkon kehittamisen aikatauluun, silla vaylat palvelevat nykyista
kaupunkirakennetta ja liilkennetta. Pyoradilyn tavoiteverkon mukaiset
pyorailyvaylat ovat paljolti jo olemassa, mutta pakoin niiden turvallisuutta ja
sujuvuutta pitdisi parantaa, laatutasoa pitdisi nostaa ja paikon rakentaa kokonaan
uusia vaylia. Pyoraverkkoa voidaan edistaa ja laatutasoa nostaa monin tavoin.
Pyorailyn laatuverkkoa voidaan edistdaa parantamalla kaikista vilkkaimpia
osuuksia ensin, kehittdd ajomukavuuden ja sujuvuuden kannalta keskeisia
paikkoja, keskittya puuttuvien yhteyksien rakentamiseen, parantaa kaikista
huonotasoisimmat yhteydet tai parantaa reitteja muiden hankkeiden yhteydessa.
Yhteyksien kehittamisaikataulu ja periaatteet paatetaan pyoraverkon
tarkemmassa suunnittelussa.
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4.10 Joukkoliikenteen tavoiteverkko 2030

Maankayttoa kehitetdan suunnittelualueella ennen junaliikenteen alkamista, eika
junaliikenteen toteutumisesta ja rakentamisaikataulusta ole tehty viela
paatoksia. Vuoden 2050 tavoiteverkon lisaksi on tarkeaa tietda, miten kehittyva
maankaytto vaikuttaa joukkoliikennetarpeisiin ennen junaliikennetta ja siihen
liittyvia maankayton hankkeita.

Visioiden A, B ja C tavoiteverkko 2030 kuvastaa kaikkien kolmen vision
joukkoliikennetta ilman junayhteytta. Maankdytdn kehittyminen painottuu
visioissa samoille alueille ilman Lohjansolmua, eika tarkastelussa nahty
tarpeellisena tehda visioille omia tavoiteverkkoja. Maankayton kehitysta ja
nykyista joukkoliikenneverkkoa verrattaessa havaittiin, etta I3hitulevaisuudessa
maankayton kehittyminen ei synnyta uusia yhteystarpeita, vaan nykyiset
yhteydet palvelevat kehittyvia alueita. Joukkoliikenteen kysynta voi kuitenkin
kasvaa ja toisaalta joukkoliikenteen suosiota voidaan kasvattaa myds nykyisten
asukkaiden keskuudessa paremmalla tarjonnalla.
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4. Tavoiteverkot

4.11 Pyorailyn tavoiteverkon
reittivaihtoehdot

Lohjan taajamaosayleiskaavan visioiden
pyorailyn tavoiteverkkojen
suunnittelussa tehtiin myos tarkemmat
nykyista tieverkkoa noudattavat
linjaukset ja tunnistettiin joitakin
laatuvaylien vaihtoehtoisia linjauksia.
Joidenkin linjausten osalta
laatukaytavan reitti on selkedmpi, ja
joillakin osuuksilla on useampia
vaihtoehtoja.

Vaihtoehtoiset reitit ovat kaikissa
tavoiteverkoissa samat. Todennakdiset
reittilinjaukset on esitetty kartassa
yhtendisella viivalla ja useita
reittivaihtoehtoja sisaltavat
katkoviivalla. Vaihtoehtoiset linjaukset
on nimetty ja niiden hyodyt ja haasteet
on taulukoitu ohessa olevaan
taulukkoon karkealla tasolla.

Taman selvityksen yhteydessa ei ole
tehty maastokatselmusta tai tutkittu
katukuilujen poikkileikkauksia tarkan
pyordilyverkon suunnittelun vaatimalla
tarkkuudella. Pyo6railyverkon tarkat
linjaukset ja laatutaso tulee maaritella
seuraavissa suunnitteluvaiheissa ja
tarvittaessa tarkentaa tassa tyossa
esitettyja linjauksia.
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5. Vaikutusten arviointi

Vaikutusten arvioinnissa on analysoitu, miten eri visioiden mukaiset tavoiteverkot vaikuttavat
kustannuksiin, asukkaiden liikkumismahdollisuuksiin ja kestavien kulkutapojen saavutettavuuteen ja
suosioon. Vaikutusten arvioinnilla pyritdan tarjoamaan tietoa jatkosuunnittelun paatoksentekoa varten.

5.1 Joukkoliikenne

Visioiden suurin vaikutus joukkoliikenteen kustannuksiin syntyy junaliikenteesta. Junaliikenteen
liilkenndinnin kustannuksista ja niiden jakautumisesta ei ole viela tietoa. Junaliikenteen myo6ta myos linja-
autoliikenteen kaytto voi lisdantya erityisesti visioissa A ja B, jos joukkoliikenneverkko koetaan
kokonaisuutena sujuvaksi ja toimivaksi autoon verrattuna. Matkustajamaaran lisddntyessa myos
lipputulot kasvavat ja suosituimpien reittien kannattavuus paranee. Lahijunaliikenteen vuorovali on 30
minuuttia, jolloin syottoliikenteenkaan ei tarvitse olla vuorovililtdan tihedmpaa. Lisdvuoroja voi tulla
kaukojunaliikenteen syottoliikenteesta, jos kaukojunaliikenteen aikataulu ei satu lahelle
Iahijunaliikenteen aikataulua. Kaukoliikennetta on arvioitu kulkevan molempiin suuntiin tunnin
vuorovalilla. Palvelutasotavoitteena 30 minuutin vuorovali sijoittuu luokkien Il ja lll valiin. Nykyista
tihedampi vuorovili ja linja-autoyhteyksien jatkaminen juna-asemalle kasvattaa joukkoliikenteen
kustannuksia. Vision B kustannukset ovat A:ta suuremmat, silld siind keskustan ja Lohjansolmun valilla on
kaksi korkean laatutason yhteytta. Linja-autoliikenteen ostaminen Lohja-Helsinki-vilille lisaa
kustannuksia, jos linja-autoyhteys halutaan tulevaisuudessa sdilyttaa.

Joukkoliikenteen tavoiteverkkojen muutokset vaikuttavat matka-aikoihin erityisesti seudullisessa
liilkenteessa. Viereisissa kuvissa on karkeat matka-aikalaskelmat eri visioiden osalta Lohja-Helsinki ja
Virkkala-Helsinki-yhteyksista. Visioissa A ja B seudullinen yhteys Helsingin ja Turun suuntiin paranee
padasiassa Lohjansolmussa ja sen lahialueilla. Muualla suunnittelualueella seudulliset yhteydet eivat
merkittavasti parannu ja Muijalassa joukkoliikenteen laatutaso voi heiketa. Lohjan sisdiset yhteydet ovat
visioissa A ja B hyvat. Visiossa C seudullinen yhteys itdan paranee merkittavasti keskustassa, Venteldssa
ja Muijalassa. Myos yhteydet keskustaan eri alueilta ovat hyvat. Visiossa C ei ole selkeita alueita joiden
yhteydet heikkenisivat. Toisaalta liikkumismahdollisuudet Turun suuntaan eivat merkittavasti parane
nykyisesta.

Oheisessa taulukossa on arvioitu mahdollisia asukasmaaria visioiden mukaisissa tilanteissa laadukkaan
nauhataajaman sisdisen ja seudullisen joukkoliikenteen palvelualueella. Laadukkaaksi yhteydeksi on
tassa tarkastelussa maaritelty vaihdottoman tihedn paivittaisen yhteyden vaikutusalueella asuvat. Linja-
autoliikenteen vaikutusalue on 600 m yhteydesta ja junaliikenteen 1 km juna-asemasta. Laadukas
sisdinen liikenne kattaa visioissa A ja B linja-autoliikenteen ja vaihtoehdossa C linja-auto ja
junaliikenteen. Laadukas seudullinen liikenne tarkoittaa kaikissa visioissa junaliikennetta. Asukasmaariin
on laskettu nykyiset ja visioiden mukaiset asukasmaarat. Eniten asukkaita laadukkaan sisdisen
joukkoliikenteen varrella on visiossa B ja vahiten visiossa C. Eniten asukkaita laadukkaan seudullisen
yhteyden varrella on visiossa C.

Nykytila
@ >
Suora linja-autoyhteys 1 h 15 min
Loh VisiotAja B I I
keskusta Linja-auto ! Vaihto ! Juna 44 min -
15 min 10 min Yhteensi 1 h 10 min
Visio C
C =
Suora junayhteys 50 min
Nykytila
Suora linja-autoyhteys 1 h 32 min
VisiotAja B
Virkkala — - Helsinki
Linja-auto Vaihto Juna 44 min
31 mi i
min 10 min Yhteens4 1 h 25 min
Visio C
Linja—auto Vaihto Junayhteys 50 min
19 min 10 min

Yhteensd 1 h 19 min

Asukkaat laadukkaan joukkoliikenteen palvelualueella visioittain

Asukkaat laadukkaan Asukkaat laadukkaan
sisdisen joukkoliikenteen | seudullisen joukko-
alueella liikenteen alueella
VisioA | 25500 6 000
VisioB | 28 000 6 000
VisioC | 23 600 13 200 26




5. Vaikutusten arviointi

5.2 Pyoraliikenne

Pyoréliikenteen kustannuksiin vaikuttaa uusien ja parannettavien vaylien maara.
Uusia vaylatarpeita on eniten visioissa A ja B, jossa rakennetaan uusi vayla
Lohjansolmuun. Muuten tavoiteverkkojen mukaiset pyoraily-yhteydet voidaan
toteuttaa nykyisia vaylia parantamalla. Asiantuntija-arvioiden mukaan eri
visioiden valilla ei ole merkittavia eroja pyoraliikenteen tavoiteverkkojen
toteutuskustannuksissa.

Arkiliikkumisen kulkutapana pyo6raily on potentiaalinen silloin, kun matkat ovat
lyhyita. Kaikissa visioissa Lohja pidetadan monikeskuksisena kaupunkina, jolloin
keskusten palvelutarjonnasta riippuen asukkaiden on mahdollista hoitaa joitakin
arkimatkoja my0ds pyoralla. Valtaosasta suunnittelualuetta lahimmat
palvelukeskukset sijaitsevat alle 4 km etaisyydella. Asuinalueista Muijala ja
Paloniemi jadvat etddammaksi lahimmasta palvelukeskittymasta.

Kestavien matkaketjujen nakékulmasta visioissa on enemman eroja. Oheisessa
taulukossa on esitetty vdesto noin 15 minuutin pyorailyetdisyydella (linnuntieta
3,5 km) juna-asemista visioittain. Selvasti eniten asukkaita pyorailyetaisyydella
juna-asemasta asuu visiossa C, jossa juna-asemia on kolme sijoittuneena
nykyiseen nauhataajamaan ja uusista asukkaista vain Virkkalan 1 000 asukasta
jaavat pyorailyetaisyyden ulkopuolelle. Visiossa B Lempolan uudet asukkaat
asuvat pyorailyetdisyydelld juna-asemasta, kun taas visiossa A vdesto painottuu
keskustaan, joka jaa 15 minuutin matkan ulkopuolelle.

Pyorailyverkon kehittdminen sujuvoittaa pyorailya ja kynnys pyorailyyn vdahenee,
kun reitit ja liikennejarjestelyt ovat selkeita ja turvallisia. Helppous on yksi
keskeisista kulkutapavalintaan vaikuttavista tekijoista, mihin tulee pyrkia myos
pyoradilyn infrastruktuurin kaytettavyydessa. Pyoradilyverkon kehittamisen matka-
aikavaikutukset eivat ole suuria, ellei rakenneta uusia matkan pituutta lyhentavia
reitteja.

Osa tavoiteverkkojen yhteyksista kulkee valtion omistamia vaylia pitkin. Ndiden
vaylien kehittdmisessa pitad tehda yhteistyota ELY-keskuksen ja kaupungin
valilla. Tavoiteverkkojen vaylien omistus on esitetty viereisessa kartassa.
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5. Vaikutusten arviointi

5.3. Yhteenveto

Tassa osiossa esitetddn vaikutusten arvioinnin yhteenveto eri kaavavisioiden osalta pyorailyn ja
joukkoliikenteen nakokulmista. Yleisesti joukkoliikenteeseen ei synny merkittavia muutostarpeita
kaavoituksen myota vuoteen 2030 mennessa. Nykyinen joukkoliikenne palvelee riittavalla tasolla tiivistyvaa
Lohjan keskustaa ja sen lahialueita. Tiivistyvda maankaytto ei aikaansaa uusia reittitarpeita ja mikali kysynta
merkittavasti kasvaa, pystytaan siihen vastaamaan lisdamalla vuorotarjontaa olemassa oleville reiteille.

Pyoraliikenteen verkkoon ei synny merkittavia uusia yhteystarpeita ennen Lohjansolmun mahdollista
rakentumista. Ennen Lansiradan rakentamisen aloittamista tavoiteverkon toteuttamista tulee edistdaa muilla
reittiosuuksilla.

Kaavavisiot A ja B pohjautuvat Lohjansolmun juna-aseman liikennointiin ja sen uuteen asuinalueeseen. Tdman
takia alueelle tulee jarjestaa uusi laadukas joukkoliikenneyhteys, joka palvelee juna-aseman liityntaliikennetta
sekd asukkaiden muuta arkiliikennettd. Rautatieliikenne vaikuttaa todennakoisesti eniten Virkkalasta Helsinkiin
kulkevaan linja-autoyhteyteen, jonka palvelutaso tulee mahdollisesti heikkenemaan. Tama tarkoittaa, etta
Virkkalasta on jatkossa tarjottava laadukas joukkoliikenneyhteys Lohjan keskustaan, josta on paasy edelleen
Lohjansolmun asemalle. Helsingin ja Turun suunnan valisen linja-autoliikenteen palvelutasoon ei oleteta
syntyvan merkittavia muutoksia. Oheisella kartalla on esitetty yhteysvalien joukkoliikenteen palvelutason
muutokset vuonna 2050 nykytilaan nahden.

Kaavavisio C pohjautuu taajamarataan, joka paattyy Lohjan keskustan tuntumaan. Uusi taajamarata vaikuttaa
todennakdisesti Lohjan keskustan ja Helsingin viliseen linja-autoliikenteeseen merkittavasti, koska
taajamarata palvelee hyvin keskustaa, Lempolaa ja Muijalaa. Yhteydet Helsingin suuntaan parantuvat talla
valilla. Virkkalasta tulee myos tassa kaavavisiossa jarjestda laadukas joukkoliikenneyhteys Lohjan keskustaan,
josta on jatkoyhteys Helsingin suuntaan junalla. Taajamaradan ei oleteta vaikuttavan Helsingin ja Turun
suunnan valiseen linja-autoliikenteeseen. Kaavavision vaikutukset joukkoliikenteeseen on esitettyna oheisella
kartalla.

Pyoréliikenteen osalta kaavavisioissa A ja B juna-asema jaa etadmmalle asutuksesta, mika saattaa véahentaa
pyoralla tehtavien liityntamatkojen houkuttelevuutta. Lohjansolmuun tulee myos rakentaa korkealaatuiset
pyoraliikenteen yhteydet. Merkittdva osa uudesta maankaytosta sijoittuu irralleen nykyisesta
taajamarakenteesta, mika ei lahtokohtaisesti lisda kavellen tai pyoraillen tehtdvia matkoja. Kaavavisio C:n
taajamarata kulkee kytkoksissa nykyiseen taajamarakenteeseen, minka takia se tuo joukkoliikenteen myos
lahemmaksi useampaa asukasta. Tama lisdaa pyorailyn kytkemisen joukkoliikenteeseen houkuttelevuutta.
Kaavavisiossa uusi maankayttod ohjautuu pitkalti myos nykyisen taajamarakenteen sisalle, jolloin
pyorailyetaisyydet eivat kasva nykyisesta.
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5. Vaikutusten arviointi

5.3. Yhteenveto

Kaikissa kaavavisioissa kestdvan liikkumisen kilpailukyky paranee osalla Lohjalaisista ja osalla saattaa se
saattaa heikentya. Joukkoliikenteen vaikutukset ovat suurempia kuin pyéraliikenteen. Pyorailyn
tavoiteverkon kehittdminen parantaa pyorailyn kilpailukykya kaikilla alueilla riippuen toteutuksen
laadusta. Mikali yhteys kulkee vilkasliikenteisen tien yhteydessa ja siind on useita risteyksia, ei se ole
ajokokemukseltaan erityisen houkutteleva vaihtoehto. Mikali reitti kulkee irrallaan muusta liikenteesta
ja on toteutettu paareittitasoisena yhteytena, voi se houkutella asukkaita liikkumaan myds pyoéralla.

Arvio kestavan liikkumisen kilpailukyvysta vuonna 2050 nykytilaan ndahden

Alueen makisyys aiheuttaa kuitenkin haasteita pyoraliikenteen houkuttelevuudelle. EZ:I:::;) Visio A Visio B Visio C
Kaavavisoissa A ja B Lohjansolmun kehittyva maankaytto sijaitsee seudullisesti erittdin hyvassa Seudullinen Sisdinen |Seudullinen| Sisdinen Seudullinen| Sisdinen | Seudullinen
sijainnissa, joten sen kestavan liikkumisen sisdinen ja seudullinen kilpailukyky on korkea. Keskusta
Lohjansolmusta on laadukas joukkoliikenneyhteys Lohjan keskustaan ja sen palveluiden darelle. Tynninharju
Asiointimatkojen kestavan liikkumisen kilpailukyky riippuu pitkalti joukkoliikenteen laatutasosta ja Lempola
matkojen kohteista suhteessa joukkoliikenteeseen. Lohjan sisdisten matkojen kestavén liikkumisen Muijala
kilpailukyky heikkenee eniten todenndkdisesti Muijalassa ja seudullisesti Virkkalassa sekda Muijalassa. Routio
Lohjansolmusta on pyéralla liikkuen kohtalainen kilpailukyky suhteessa henkildautoon. Etdisyys Lohjan S"f"raa'a
keskustaan tulee olemaan noin kuusi kilometrid, joten kilpailukykyyn vaikuttaa lopulta eniten Virkkala
toteutettavan yhteyden laatutaso. V'en(?l?
Perttila
Visiossa C seudullisen joukkoliikenteen kilpailukyky kasvaa juna-asemien ldhialueilla. Erityisesti py6ran Asemanpelto

ja junan matkaketju palvelee pohjoista suunnittelualuetta hyvin. Sisdisen kestavan liikkkumisen
kilpailukyky ei juuri muutu, silld yhteydet suunnittelualueen eri osista keskustaan eivat parane. Muijala-

Lohja-junayhteys on laadukas, mutta Muijalassa juna-asema sijaitsee linja-autopysakkeja kauempana.
Pyérén ja Ei merkittdvaa muutosta

Kilpailukyky paranee

Oheisessa taulukossa on esitetty arvio kestavan liikkumisen kilpailukyvyn muutoksesta vuonna 2050 ezl gy nzild S

nykyhetkeen ndhden. Suunnittelualueen kaupunginosista Lohjan sisdisissd matkoissa on oletettu
suuntana olevan keskusta ja seudullisissa Helsingin suunta. Kilpailukyky paranee, mikali matka-aika
lyhenee ja kestavan lilkkkumisen matkaketju on houkutteleva. Kilpailukyky heikkenee, jos matka-aika
pitenee tai joukkoliikenneyhteyksiin tulee vaihtoja.

Uudet juna-asemat saattavat lisdtd Lohjan sisdisien henkildautomatkojen maaraa, koska henkil6autolla
on huomattava kilpailukyky liityntdmatkoilla suurimmasta osasta Lohjaa joukkoliikenteeseen ja
pyordilyyn verrattuna. Liityntaliikenteen maaraan vaikuttaa liityntapysakointitarjonta. Taima korostuu
erityisesti kaavavisioissa A ja B. Seudullisesti henkiléauton ajosuorite todenndkdisesti kuitenkin
vdhenee.
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6. Yhteenveto ja jatkosuositukset

6.1 Yhteenveto

Tassa selvityksessa on tutkittu Lohjan Y9 taajamaosayleiskaavan paivityksen vaikutuksia joukko- ja pyoraliikenteeseen. Lohjan ja lahiseudun joukkoliikenteeseen merkittavimmin
vaikuttava muutos tulee olemaan joko Lansi- tai taajamaradan toteutuminen. Tama tulee vaikuttamaan Lohjan sisdisen, mutta myos seudullisen joukkoliikenteen kysyntdan ja tarjontaan.
Lohjan tulee huomioida omassa joukkoliikennesuunnittelussaan ldhi- ja kaukojunaliikenteen tarvitsema syottéliikenne, mutta toisaalta my6s mahdollistaa Lohjansolmusta (visioissa A ja B)
riittava joukkoliikenteen palvelutaso Lohjan keskustan suuntaan palveluiden aarelle. Molemmat ratavaihtoehdot vaikuttavat myos seudulliseen joukkoliikenteeseen, silld nykyiselle
Virkkala — Helsinki —vdliselle linja-autoyhteydelle ei valttamatta riita kysyntaa mikali uudesta rinnakkaisesta matkaketjusta muodostuu riittavan houkutteleva. Uusi rautatieyhteys saattaa
my0s aiheuttaa ylikunnallisia syottéliikennetarpeita esimerkiksi Vihdin ja Siuntion suunnilta.

Lohjalla on jo nykyisellddn maantieteellisesti kattava pyoraliikenteen verkko. Tassa ty6ssa on maaritelty paareitit uuden taajamaosayleiskaava-alueen osalta. Toteutuessaan pyorailyn
tavoiteverkko yhdistda Lohjan alueet toisiinsa ja parantaa pyoraliikenteen kilpailukykya suhteessa muihin kulkumuotoihin. Pyorailysta tulee houkuttelevampaa erityisesti nykyisen
taajamarakenteen sisalla. Mikali Lohjansolmu yhdistyy riittavan laadukkaalla pyoraily-yhteydelld Lempolan ja Lohjan keskustan suuntiin niin alue yhdistyy myo6s pyorailyn kannalta
suotuisasti osaksi nykyistd nauhataajamaa.

6.2 Jatkosuositukset

Tassa osiossa annetaan suunnittelun tueksi jatkosuosituksia joukko- ja pyoraliikenteen osalta. Joukkoliikenteen tavoiteverkko kertoo, missa joukkoliikennetta tulee tulevaisuudessa
jarjestaa ja mika sen palvelutaso tulee olla. Joukkoliikenteen tavoiteverkolla ja kaavaan merkattavilla laatukaytavilla varmistetaan, etta joukkoliikenne huomioidaan seuraavissa
suunnitteluvaiheissa ja liikenneinfran toteutuksessa. Maankayton jatkosuunnittelussa tulee kiinnittda huomioita joukkoliikenteen reitteihin ja pysakkeihin, jotta joukkoliikenne voidaan
toteuttaa laadukkaasti ja kilpailukykyisena muihin kulkumuotoihin ndhden. Maankaytto kannattaa osoittaa mahdollisimman suorien ja korkeatasoisien yhteyksien varrelle, eikd synnyttaa
maankayton sijoittelulla tarvetta kiertoreiteille, silld ne kasvattavat matka-aikaa, lisddvat kustannuksia ja heikentavat joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Joukkoliikennepalvelu sijaitsee
pysakilld, joten maankaytto kannattaa sijoittaa laadukkaimpien joukkoliikenneyhteyksien pysakkien Iaheisyyteen. Pysakkien sijoittelussa pyritdan mahdollistamaan lyhyt matka pysakilta
kohteeseen ja toisaalta riittdvan harva pysakkivali, jotta matka-aika on mahdollisimman lyhyt. Pysdkkien maaraan ja sijoitteluun tulee siis suhtautua kriittisesti ja mahdollisuuksien
mukaan mieluummin siirtaa pysakkia kuin lisata pysakkien maaraa. Pysakeille saavutaan pdaosin kavellen, joten saapumisreitteihin tulee panostaa suunnittelussa. Vilkkaammille
joukkoliikennepysakeille tarvitaan myo6s laadukkaat pyoravaylat ja katetut runkolukittavat pyérapysakointipaikat.

Pyoréliikenteen kehittamisen kannalta tarkein jatkosuositus on pyoraliikenteen verkon suunnittelu. Lohjalta puuttuu ajantasainen pyorailyn tavoiteverkko ja sen toteutusaikataulu.
Pyoréliikenteen verkon suunnittelussa maaritelldaan tarkemmin pyoraliikenteen reitit ja verkon luokittelu, tunnistetaan keskeiset kehitystarpeet ja esitetdan reittiluokittelun mukaiset
toteutuskelpoiset vaylatyypit. Pyoraverkon suunnittelua voidaan edistdaa kaavan jatkotyon yhteydessa. Paareittien vaylatyyppeja ja laatutasotavoitteita on koottu liitteeseen 2.

Pyoréliikenteen verkon kehittaminen lisda pyorailyn houkuttelevuutta. Sujuvan matkan lisdksi on syyta kiinnittad huomiota kavelyn ja pyorailyn olosuhteisiin 1dhto- ja maaranpaassa eli
tonttien sisalla. Kavelyn ja pyorailyn yhdistaiminen maankadyttdon tulee toteuttaa laadukkaasti ja valttaa turhia kiertoreitteja. Usein kiinteistdjen piha-alueiden liikennesuunnittelussa
panostetaan autojen ja pysakoinnin sujuvuuteen, ja kavely- ja pyorailyvaylien laatu jaa heikoksi tai ne voivat puuttua kokonaan. Pyorailyvaylien kehittdmisen lisdksi pyorapysakoinnilld on
suuri merkitys pyorailyn edistamisessa. Kaavoituksessa pyordapysakoinnin maaraa ja laatua voidaan ohjata esimerkiksi pysakointinormilla. Laadukasta pyorapysakointia tulee edistda niin
asumisen, tydpaikkojen kuin palveluidenkin yhteydessa.
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Liite 1: Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet

PALVELUTASOLUOKAT

Tyossa kaytettyja Uudenmaan kuntien valisen
lilkenteen palvelutasoluokkia on yhteensa seitseman
(1= VII), joista Lohjan alueella kaytetaan luokkia lll —
VII. N&ita korkeammat (numeroltaan pienemmat)
palvelutasoluokat kuvaavat hyvin tiheaa suuren
kaupungin joukkoliikenteen palvelutasoa.

Palvelutasoluokkien osalta keskeiset kriteerit ovat
lilkennointiaika eri paivina ja vuorovali/vuoromaara
eri litkennointiaikoina ja paivina.

Taulukko: Palvelutasoluokat (Uudenmaan ELY-keskus 2021)

Lahde: Lohjan joukkoliikenneselvitys, Sweco 2022

10.00-15.00

kaan
01.30
|Su 7.00— Tarpeen mu- | Tarpeen mu- -
tkaan kaan
\uorovalil [Ruuhka (n. [ 10 min [yht. vii 5 vuo- |35 vuoroa’ |1—2 vuoroa/
7-9ja \roa/ suunta suunta Ark |suuntafrk
(VUOMo- 517) (koulu-, opis- |(koulu-, opis-
kel tyo- kel ty6-
matka- ja/tai jatal
nfﬂﬂn. < 15 min 23 vuoroa/  |asiointiyh-
10-15 lsuunta teys)
iArjen var- | 15 min < 30 min £60min |£2-3wwora |0-2wuoroa’ |- -
i klo |suuntavrk
8-20
ILauantaisin |= 20 min < 30 min <60 min |2 1 vuoro kah- |04 vuoroal |02 vuoroal =
dessa tunnissa [suuntalvrk suuntaivrk
E:Il.lﬁ- = 20 min < 30 min <60min |21 vuoro kah- |0-2 vuoroa/  |0-2 vuoroa/ -
in dessa tunnissa [suuntalvrk suuntaivrk
arhais-  |= 30 min = 60 min - = — -
-
Yolilkenne [ 60 min 2 1 vuoro — [ _ _
kahdessa
tunnissa
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Liite 2: Pyoravaylien paareittien laatutasotavoitteet

Rakentamaton alue tai

Yhteenveto Pyoraliikenteen suunnitteluohjeesta Rakennettu alue viljasti rakennettu alue
Pyoraliikenteen vaylatyyppien soveltuvuus lilkkenneymparistoittain. PY
S - Yksisuuntaiset pyoératiet ‘ ) o
Vaylatyyppi o # " Paareittien yksisuuntaisten = Yhdistetty pydrétie ja
Sekaliikenne 4 2 4 4 pyoratelden pééllysteleveyden . — . * ja.!lfak.ay.tava . .
Kaksisuuntainen pyiralii- tulisi olla vahintaan 2-2,5 metria Paareittien yhdlstettyjen
kenne yksisuuntaisella tielld < z @ x pyéréliikenteen maarista pyoratmden ja JalkakaytaVIen

— . . .
sisuuntainen pyératie Kaksisuuntaiset pyoratiet

P&areittien kaksisuuntaisten
pyorateiden paallysteleveyksien
tulisi olla véhintdan 3,0 metria.

Pyorakaistojen tavoiteleveys on
2-2,25 metria ja minimileveys
1,75 metrid. Kaistan leveys
riippuu ajoneuvoliikenteen
nopeusrajoituksesta ja
pyoraliikenteen maarasta

Kaksisuuntainen pyoratie
Yhdistetty pyoratie ja jalka- 3
kaytava

Kéytetdan s
Kaytetaan yleensa
Voidaan kayttaa

n

3
Ei yleensa kayteta 2
Eikayteta [ |

Piennar I N 4 riippuen. paallysteleveyksien tulisi olla
Pybrakaista 4 4 2 3 vahintaan 4,0 metria.
Kylatie 3 2 3 4 [%]
2-1-tie 3 4 3 2
Pydrakatu 4 3 4 2 a "

B p - = Pyorakaista —

3 4 2 4

2 4

2-1 -tie

Rakennetulla alueella kylatieta

vastaava liikkennejarjestely

voidaan merkita pyorakaistaa

&) kayttden eli 2-1-tiena.
Pientareen ja ajoradan
mitoituksen kylatien mukaisesti.

Pyoriliikenteen ja jalankulun yhdistiminen samaan tilaan

Pyoraliikenteen ja jalankulun yhdistamistd samaan tilaa voidaan tiiviisti
rakennetun alueen ulkopuolella harkita silloin, kun poikkileikkauksessa on
huipputunnin aikana:

Pyorakatu

Pyorakadulla ajoradan
suositeltava leveys on 4,5-5,5 m.

* alle 200 pyoréilijaa ja alle 200 jalankulkijaa
* alle 300 pyordilijaa ja alle 50 jalankulkijaa tai
* alle 50 pyorailijaa ja alle 300 jalankulkijaa.

Pyoraliikenne ja jalankulku erotellaan yleensa toisistaan edella esitettya
pienemmilla kayttajamaarilla alueilla, joilla on paljon lapsia,
toimintarajoitteisia ja idkkaita henkiloita.
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Kuvat: Pyérdliikenteen suunnitteluohje, Viéyldvirasto 2020
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