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Johdantc

I[deasuunnitelma Lohjan keskustan kavelypainotteisen alueen kehittamisek-
st on laadittu osana keskustan osayleiskaavan toteuttamisohjelmaa ja kes-
kustan idea- ja yleissuunnittelua.

Suunnitelmassa on arvioitu keskustan osayleiskaava-alueella mm. kévely-
yhteyksia seka lahialueilta keskustaan etta keskustassa, keskustan saavu-
tettavuutta, viher- ja torialueita ja alueen palveluita. Aineistossa on ana-
lysoitu em. eri osa-alueiden vahvuuksia, heikkouksia, mahdollisuuksia ja
uhkia (swot-analyysi). Lisaksi on esitelty esimerkkeja ratkaisuista muualta
Suomesta sekd yleisia strategisia suosituksia ja Lohjan keskustaan kehi-
tettavia strategioita.

Tyota ovat Lohjan ympaéristotoimen kaavoituksen puolesta syksylléa 2016 oh-
janneet kaavoituspaallikko Leena Iso-Markku ja kaavoitusarkkitehti Anitta
Ojanen.

5.12.2016 Ida Fasching, maisema-arkkitehti



Daal

haavatilanne

11  Teskuustan csayleiskaawa (KOYH)

Lohjan kévelykeskusta on yksi Lohjan keskustan osayleiskaavassa (KOYK)
madritellyista padaiheista. Osayleiskaava on valmistunut 2013 ja tuli voi-
maan 14.9.2016.

Kavelykeskustaan ja kavelypainopisteeseen liittyvat erityisesti seuraavat
keskeiset kehitysalueet (kts. kuva 1.1 s.5):

e Torialueet (B2)
Kiertoliittymat (B3)

Laurinportin viheryhteys (C2)
Ranta-alue (G1)
e Kaupan suuryksikot (X2)

... ja puistoalueet keskustan reuna-alueilla

e Maisemapuisto (A2)
e Harjupuisto (E1)
e Ranta-alue (G1)

KOYK:n teemat, jotka liittyvat kavelykeskustaan ovat monipuolisia: kaupat
ja tyopaikat, rakenne ja mitoitus, kaupunkikuva, litkenne, virkistysalueet,
asuminen, julkiset palvelut ja pysakointi. KOYK:n selostuksen ja karttojen
mukaan kavelykeskustan ydinalue sijaitsee Laurinkadun, Kauppakadun ja
Nahkurinkadun ymparistossa sisaltdaen myos naiden poikkikadut (sis. Kal-
liokatu), keskustan torit, puistot, yltden myos Lohjan kirkolle asti.
"Kavelykaupungin” alue kattaa viela laajemman alueen, levittaytyen kol-
meen suuntaan: jarven, harjun ja maisemapuiston (peltoalue keskustan poh-
joisosassa) alueille. (kts. kuva 1.3 s.6)

Kaavakartalla seuraavat kadut on merkitty "kavelyalueeksi” tai "kavelypai-
notteiseksi alueeksi”: Laurinkatu, Torikatu, Sepankatu, Postikatu, Tehtaan-
katu ja Kalliokatu. Lisdksi padkatujen varrella ja osaksi myos keskustan
kortteleiden sisalla on "kevyen liikenteen reitteja tai yhteyksia”. (kts. kuva
1.2 s.6)



Kuva 1.1: KOYK painopistealueet
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Kuva 1.3: KOYK kaavakartta
Kuva 1.2: Kavelykeskusta (KOYK selostus, s. 13)



1.2 Nykyinen asemakaawa

Laurinkadun kavelykatu on ndhtavissa (ajantasa-)asemakaavassa (kts. kuva
1.4).

KOYK:n kavelyn ja pyorailyn yhteydet kortteleiden sisalla sisaltyvat osaksi
jo asemakaavoihin. Jotkin piirteet ovat ndkyvissa jo asemakaavoissa, mutta
eivat KOYK:ssa.

Esimerkkeina: kaava kortteli 13a:sta vuodelta 1972 esittdaa monipuolisia
yhteyksia (kts. kuva 1.5), ja asemakaavat kortteli 30:sta ja 32:sta eivat vield
osoita KOYK:n yhteyksia.

Kuva 1.4: Vasemalla: asemakaava vuodesta 1968, oikealla: kaava vuodesta
1981 (Lahde: Lohjan kaupunki)

Kuva 1.5: Asemakaava kortteli 13a (1972) ja kortteli 30 (1986) (L&hde:
Lohjan kaupunki)



DVaa 2
finalyyst

2.1  %ively-yhteydet kielykeskustaan Lihialueiltajo kolmen

suurpuiston vilisti

KOYK:n kavelyn ja pyorailyn reittien linjauksesta lisdksi kerattiin vuonna
2008 ideoita siita, mita reitteja Lohjanharjun ja rannan valissa voisi korostaa
ja kehittaa eri teemojen kautta. (kts. "Harjun ja rannan valisten reittien ke-
hittaminen”, yo. Katri Backman, maisema-arkkitehti yo. lida Juurinen, 2008,
kuva 2.2).

Kavely-yhteyden kehittaminen ja sailyttaminen ei ole keskeista pelkastaan
paikkakuntaa tuntemattomia ajatellen. Paikallisille kaupunkilaisille ja kau-
pungin keskustan lahella asuville lohjalaisille on ratkaisevaa tarjota laa-
dullisia, turvallisia, miellyttavia, selvia ja toiminnallisia yhteyksia keskus-
taan seka asumis- ja virkistysalueille. Kaupunki ei myoskaan lopu harjun
huipulla tai pellonreunalla. Niiden takana sijaitsee keskustan lahialueita,
joiden asukkaat kayttavat keskustan palveluita paivittain. He voisivatkin
paastd keskustaan kavellen tai pyoraillen, vaikka joutuisivatkin sen vuoksi
ylittdmaan fyysisia esteita.

25384

19 555

Asukkaat 1, 3ja 5 km etéisyydella rannasta
(Lohjan kaupunki/Ympéristotoimi 9/2014)

Kuva 2.1: Asukkaat 5km Aurlahdesta / ranta-alueelta (Teija Luiska, Lohjan
kaupunki, 2014)]



Kuva 2.2: "Harjun ja rannan valisten reittien kehittaminen”, yo. Katri Backman, maisema-arkkitehti yo. lida Juurinen, 2008
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Kuva 2.3: Olemassa olevia ja suunniteltuja yhteyksia. Tama kartta yhdistaa vuonna 2008 laaditun konseptin ja KOYK:ssa mainitut uudet yhteydet seka

olemassa olevat kévely-yhteydet. 10



211 SWOT-fnalyysi

Vahwundet

Puolet Lohjan asukaista (25 000) asuu viiden kilometrin sateelld keskus-
tasta, mika vastaa noin tunnin kévelymatkaa. Lahes 20 000 asukasta asuu
kolmen kilometrin sateella keskustasta (40 minuuttia kavellen). Puolen tun-
nin kavelymatka esim. tothin on suurelle osalle vaestoa helposti ja kaytan-
nollisesti toteuttava matka vuoden ympari. Pyoraillen matka-ajat ovat vie-
la lyhempia (5 km: noin 1520 minuuttia, 3 km: noin 10 minuuttia), mutta
enemman ajokelista riippuvaisia. (kts. kuva 2.1 s.8)

‘Heikikoudet

Lohjanharju, vanha rautatie ja moottoritie muodostavat vahvat fyysiset rajat,
jotka vahentavat saavutettavuutta Lohjan keskustaan kavellen ja pyoraillen.
KOYK:n mukaan tulevaisuudessa lisdtaan uusia kavely-yhteyksid harjulle
ja Pappilan pellon/Moision alueelle (kts. kartta 2.6 s.12, 2.4 s.11 ja 2.5
s.11).

Samalla fyysiset esteet rajoittavat padasyn keskustaan (kts. kartta 2.7 s.12).
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KOYK Kavelykeskusta

Kuva 2.4: Nykyinen kavelyetaisyys torille kavelykeskusta-alueella

KOYK Kavelykeskusta

Kuva 2.5: Kavelyetdisyys KOYK:n uuden yhteyden toteutumisen jalkeen;
missa jyrkka rinne pitaa ylittaa (harjunrinne), kavelyetaisyydet olivat kak-
sinkertaisia



DY /SN )
250 500 Meters \/ /(/
L I, N

Kuva 2.6: KOYK:n mukaan lisattavia kavely-yhteyksia harjulle ja Pappilan
pellon/Moision alueelle

‘Mahdollisuncet

e Suunnitellut uudet reitit harjulle ja rataa risteavat polut ovat lupaavia
mahdollisuuksia keskustan saavutettavuuden parantamiseen.

e Seuraavat parannukset eri alueilla ovat mahdollisia: yhteydet radan
yli, rautatien muuttaminen (mahd. maardaikaisesti) uudeksi kevyen
litkenteen yhteydeksi (rata itse, ja/tai radansuuntainen reitti (esim.
hithtolatu, juoksurata, pyorailybaana, jne.), uudet raput tai polut har-
jun péaalle ja vanhojen rappujen ja polkujen kehittdminen molemmil-
la Lohjanharjun rinteilld, Rantareitti-suunnittelukonseptin toteutta-
minen, valaistuksen ja muiden toimintojen parantaminen yhteyksien
varsilla (penkit, roskakorit).

e Turvallisuutta kavelyreiteilla voisi parantaa esim. turvallisempien ris-

KOYK Kavelykeskusta

0 250 500 Meters
[ I

Kuva 2.7: Fyysiset esteet rajoittavat paasyn kavellen/pyoraillen keskustaan

teyksien esittamisella (mm. uusissa kiertoliittymissa)

‘Uhat

Uudet moottoritien ylittavat kavely-yhteydet voisivat olla taloudellisesti to-
teuttamiskelvottomia ja muutenkin eparealistisia. Siten Keskilohjan asuk-
kaiden ja muiden harjun toisella puolella asuvien thmisten saavutettavuutta
kavellen Lohjan kaupungin keskustaan, ei mahdollisesti voisi merkittavasti
parantaa.

Taustatiedot

Harjun ja rannan valisten reittien kehittaminen, yo. Katri Backman, maisema-
arkkitehti yo. lida Juurinen, 2008

Lohjan Rantaraitti, Ideointia keskustaajaman rantojen kehittamiseksi, Anna
Levonmaa Kaupunkisuunnittelukeskus Lohjan kaupunki, 2008

12



2.2 ‘Luheluw ‘Lolgunkeokuatanwuuumtavwm ert litkenne- ilmio kaupunkien kasvaessa, ovat yleisid eivatka esta matkustamista
vélineelld jo litkkuminen keskustassa kaupunkikeskuksiin.

2.2.1 Moottoroitu henkilolithenne

., []Eipysasintpaikoja inteisossa ] Autonali maan alla tai rakennukssssa

I 2-cemoksinen pysakintiatos puckisi maan alls
[E Ainoastaan avopaikkoja
&[] ainakin osa katospakioja [ oulu-ta seurakuntarakennus (avopaikkoja)

I Avopaikkcien lissks st

] ) o Kuva 2.9: Trafix (2011): Lohjan keskustan osayleiskaavan litkenneselvitys:
Kuva 2.8: Nahurintorin pysakointialue (2014) Pysaksinti Lohjan keskustan alueella

Vahvuudet Heikkoudet

e Monille kaupunki- ja maaseutualueilla asuville lohjalaisille Lohjan
keskusta on palveluiden ja kauppojen paasijaintipaikka. Lisdksi kes-
kusta on tarkea tyopaikka-alue.

e Suuri maara thmisid, jotka matkustavat paivittain Lohjan keskustaan
autolla, vaatii laajat pysakointialueet. Samalla autoilijoille, jotka asu-
vat keskustassa, eivatka omista omaa pysakointipaikkaa, pysakointi-

e Kuten muuallakin Suomessa, Lohjan asukkaat valitsevat auton ensisi- paikan l6ytaminen kavelyetaisyydelta kodista on hankalaa.
jaiseksi litkennevalineeksi. Pitkat matkustusetaisyydet - mm. kaupun-

e Puolijulkisia pysakéintitiloja on saatavissa (kauppakeskuksissa), mut-
kirakenteen hajautumisen vuoksi, mika on ollut Suomessa tyypillinen

ta niita et voi vuokrata pitkalla tahtaimella ja ne ovat disin suljettuina.

13



e Muut kayttajaryhmat kuin autoilijat eivat voi hyodyntaa pysakoin- Mahdollisundet

it ttuja tiloja talla hetkella. Nama tilat sisaltavat mahdollisi
nite varatia tioja tatia hetietla. Wama it stsattaval mandotisia e Muiden litkennevélineiden houkuttelevuutta lisdamalla (kavely, pyo-

kavelykatualueita.
avelgkatuatuetia raily, joukkoliikenne) ja jattamalla enemman tilaa jalankulkijoille, voi
e Kustannustehokkuuden vuoksi ainoat yksityiset avoimet tilat asuin- nykyisia autoliikennetta ja -pysakointia koskevia ongelmia ja paineita
talojen pihoilla, jotka on kohdennettu asuintaloille keskustassa, ovat helpottaa.

paaosin varattuja pysakointikayttoon. Tama vahentaa usein asuinalu-
een laatua seka asukkaiden elamanlaatua ja liséa kaupungin asfaltoi-
tuja / paallystettyja pintoja merkittavasti, mika onkin pienilmastolle
ja huleveden kasittelyn nakokulmasta epésuosiollista.

e Parkkihallit, jotka on suunniteltu uusia kauppakeskuksia ja rautatiea-
semaa varten, voivat helpottaa pyséakointiongelmia ei vain kaupungin
ulkopuolelta tuleville autoilijoille, mutta myos autoileville kaupunki-
laisille - olettaen, etta autohallien kaytto olisi mahdollista vuorokau-
den ympari.

e Olemassa olevat kauppakeskusparkkihallit ja muut yksityiset pysa-
kointitilat, jotka ovat vajaakaytossa, voisi avata kayttoon vuorokau-
den ympari maksua vastaan lohjalaisille ja kaupungissa vieraileville.
Nettipalvelu voisi esimerkiksi toimia “"torina” yksityisthmisille ja yri-
tyksille. Sen kautta voisi levittaa tietoja vuokrattavista pysakointipai-
koista.

e Ohjaavat suunnitteluohjeet pysdkodintisuunnitteluun yksityistonteilla
Lohjan keskustassa ja paivitetyt vaatimukset koskien pysakoinnin mi-
nimimaaria voisivat parantaa tilannetta.

Uhat

o Kavelykeskustan periaatteet sisaltavat pysakointipaikkojen vahenta-
misen keskustassa. Tata kohtaan voi syntya skeptisyytta, vaikkakin
parkkihallien paikkothin verrattuna parkkipaikoista aika pieni maara

koostuu katujen varsilla olevista parkkipaikoista
Kuva 2.10: Trafix (2011): Lohjan keskustan osayleiskaavan litkenneselvitys:

Nykyisten ja suunniteltujen pysdkdintialueiden ja - laitosten autopaikka- e Jos uudet kaytannct eivat toteudu lahitulevaisuudessa, kaupungin

maarat keskusta-alueella kasvu voi aiheuttaa autojen kayton kasvua, autoilun ongelmien ka-
saantumista ja myohemmassa vaiheessa myos pysakointitilojen li-
saantymista.
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Kuva 2.11: Pyséakointitila Prisman kauppakeskuksen katon paalla (2014)
Kuva 2.12: Trafix (2011): Lohjan keskustan osayleiskaavan litkenneselvitys:

o . . . ) o Rautatieaseman paikkavaihtoehto VE 1, Vdinaméisenkatu
e Kiinteistokehittajien sitouttaminen siihen, ettd pysakointipaikat so-

pivat paremmin maan alle kuin painvastaisesti pihatiloille, voi ol- .

la haasteellista. Lisdamalla yksityisten avointen tilojen maaraa, nii- Taustatiedot

den laatu, kaytettavyys, estetiikka ja toiminnallisuus paranevat (mm. Trafix (2011): Lohjan keskustan osayleiskaavan litkenneselvitys
kaupunki-ilmasto, huleveden kasittely, viherinfrastruktuuri ja ekosys-

teemipalvelut).
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2.2.2 Joukkoliikenne e Houkuttelevat matkalippuhinnat ovat saatavissa Lohjan alueella (Kau-
punkilippu).

e Uudesta junayhteydesta keskustellaan.

e Olemassa oleva joukkoliikennejarjestelma ja mahdolliset bussireitit
eivat esta Laurinkadun kehittamista kavelykatuksi. (kts. kuva 2.14 .16

ja 215 5.17)
=——\\ \ ¥ ’ . N2
=\ ) 5 \ g A 3 % «< 2
e , W ;\\/)\

N 1
N Al =\
b i\

Kuva 2 1 3 N LO hJa n anJa a Utoase ma (201 4) LINJA-AUTDJEN REITIT LOHJAN KESKUSTASSA

Selitvkset
B — Helsingn sunlaan Virkkalan suunnasta
- Sammatin ja Karjalohjan suunla
Vahouudet — PP 1 i
SR R e

e Helsingin ja Espoon léheisen sijainnin ja tyomatkalaisten saannolli-
sen matkustamisen vuoksi Virkkalan-Helsingin suuntaan ja takaisin,
Lohja on suhteellisen hyvin joukkoliikenteellisesti kytketty tata ak-
selia pitkin.

Kuva 2.14: Linja-autojen reitit Lohjan keskustassa (Lahde: Trafix (2011):
Lohjan keskustan osayleiskaavan litkenneselvitys)

e Lisdksi Lohjalta on bussiyhteyksia Sammattiin ja Karjalohjalle.

e Paélinja-autoasema tarjoaa suuren maaran yhteysmahdollisuuksia pai-
vittdin, asema sijaitsee aivan keskustassa ja on hyvin saavutettavissa e Eri yritykset jarjestavat linja-autoyhteydet eivatka aikataulut ilmei-
kavellen ja pyoraillen. sesti ole tdysin yhteensopivat.
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e Tarkkoja aikataulutietoja ei ole nahtavilla bussipysakeilla. Yleisid ai-
katauluja on vaikeaa lukea.

e Suurin osa busseista, jotka kulkevat Lohjan alueella, ei ole sopivia
lilkkuntarajoitteisille eika pyoratuolien tai lastenvaunujen kanssa kul-
keville, vaikka busseilla matkustaa paljon vanhuksia.

Kuva 2.15: Linja-autojen reitit Lohjan keskustassa - Laurinkadusta kdyvely-
katu/Bussiliikenne (Lahde: Trafix (2011): Lohjan keskustan osayleiskaavan
likkenneselvitys)

e Asemilla ei ole reaaliaikaista tietojarjestelmaa tai elektronista lahto-
aikojen nayttotaulua. Matkahuollon henkilokunta tiedottaa suullises-
ti asemarakennuksen edessd mydhastyneista busseista, tai asiasta et
ilmoiteta lainkaan.

Kuva 2.16: Lohjan bussipysakit yleiskatsaus (2014)

e Lohjan linja-autoasema ei tarjoa houkuttelevaa sisdodottamistilaa.

Olemassa oleva sisatila on pari metria pitka ja kapea kaytavatila Mahdollisuudet
WC:n edessa, missd el ole istumispaikkoja (osa odottavista ihmisis-
ta istuu parinkymmenen senttimetrin korkuisten pattereiden paalla),
WC-tilat ovat maksullisia ja sisétila suljetaan illalla. Toinen vath-
toehto on odottaa ravintoloissa, mutta siella on pakko kuluttaa rahaa.
Myodskaan aseman ulkopuolella ei ole riittavasti istumismahdollisuuk-
sia: siella on vain kaksi penkkia.

e Parempaa tietoa aikatauluista voisi helposti laittaa esille bussipysa-
keille (lahtoajat jokaiselle pysékille) ja tietoa voisi jakaa muilla ta-
voilla (reaaliaikainen tietojarjestelma ja lahtoaikojen nayttotaulu, tie-
toa bussiyhteyksista ja alennuslipuista voisi lahettaa postitse Lohjan
kotitalouksille ja laittaa tietoa esille asemille ja nettiin).

17



tyisesti harjun eteldpuolisille alueille, voisi kustantaa pysakéintimak-
suista ja lipunmyynnista.

Uhat

e Jos joukkoliikenteen aseman ja mukavuuden parantaminen ei onnistu

Lohjalla tulevaisuudessa, autojen kaytto paalitkennevélineena tulee
T~ S yha tarkeammaksi ja valttamattomammaksi enemmistdlle Lohjan asuk-
N ) Ia s ) B ‘ kaista. Samalla lohjalaisten, jotka ovat riippuvaisia joukkoliikenteesta
: “ } ) (erityisesti vanhukset, lapset, litkuntarajoitteiset, tyomatkalaiset, ih-
miset, jotka eivat omista autoa) tulisi selviytya palveluita koskevasta
rajoitetusta litkkuvuudesta, valinnanvapaudesta jne.

: /B'ussipysmL;hi;n/gsk/uma o Julkisen litkenteen rajoitettu saavutettavuus Lohjan keskustassa tar-
/ o inmiosopeki koittaisi myos sen rajoitettua saavutettavuutta ja kayttoa keskustan
o o ~ . . P L o
) / O p—— , ulkopuolelle, siten se vaikuttaisi myos tulevien linja-auto- ja junapal-
[ _ Kavely-yhteydet

— VN7 veluiden saavutettavuuteen.
™0 20 )5£Me(evs“a(\
Y

KOYK Kavelykeskusta

Lohjanjarvi

Taustatiedot
Kuva 2.17: Bussipyséakit Lohjan keskustassa (2014)
Lohjan kaupunkilippu: matkahuolto.fi

Trafix (2011): Lohjan keskustan osayleiskaavan liitkenneselvitys
e Tapahtumien mainoksiin Lohjan keskustassa voisi lisata joukkoliiken-

teen saapumistietoja tapahtumapaikalle ja reittiehdotuksia bussilla.

e Aikataulujen koordinointia voisi parantaa niin, etta olisi koko paivan
aikana saannollisesti palvelua ilman taukoja ja linja-auton vaihdoista
aiheutuva odottamisaika vahentyisi.

e Erityislippuja lohjalaisille ja eri kayttajaryhmille voisi mainostaa pa-
remmin.

e Paikallisbussipalvelu, joka liittaisi eri alueita keskustaan ja keskus-
tan ldhialueita toisiinsa seka tarjoaisi kuljetusta julkisiin palveluihin,
vanhustentaloihin, litkuntapaikkothin, asuinalueille, kouluihin ja eri-
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https://www.matkahuolto.fi/fi/aikataulut-ja-liput/bussiliput/kaupunkiliput/lohja/

2.2.3  Héelyjo pybrdily

Kuva 2.18: Koululaisia odottamassa liikennevaloissa Kallionkadulla(2014)

YVahvuudet

e Katujen poikkileikkaukset keskustaan johtavilla paakaduilla ovat Loh-
jalla riittavan leveita siihen, ettd niihin mahtuisi yhteisia kavely- ja
pyorateita.

e Muutamia pyorateita on jo olemassa.

e Keskustan kadut ja kokoojakadut keskustaan sijaitsevat suurimmalta
osin tasaisella maastoalueella, mika on pyorailymyonteinen asia.
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‘Heikkoudet

Pyorareitit keskustan lapi sisaltavat kiireisimpia jalkakaytavia kes-
kustassa, missa pyorailijat ja jalankulkijat jakavat saman tilan. Tama
seikka vdhentaa pyorailyvauhtia ja voi aiheuttaa ongelmia ja vaa-
rallisia tilanteita eri kayttajien valilla (jalankulkijat, pyorailijat). Eri
pyorailijaryhmat matkustavat eri vauhdilla (asiointipyoraily on nor-
maalisti esim. tyo- tai koulupyoradilya merkittavasti hitaampaa), joten
pyorailijoille pitaisi tarjota riittavasti tilaa.

Muutamien kaytavien reunakivet eivat ole pyorailijoille, pyoratuolille
tai lastenvaunuille sopivia.

Kaduilla, joilla kdytavia et ole merkitty pyorailykayttoon, ei usein ole
vaihtoehtoista pyorailyinfrastruktuuria (pyorékaista, merkinnat, kyl-
tit) eika myoskaan nopeudenalennusvyohykkeita tai erityisia turval-
lisuustoimenpiteita risteysalueilla.

Pyorailynohjausjarjestelmaa et ole olemassa.

Mahdollisundet

Suunnitellut uudet kiertoliittymdalueet mahdollistavat parannettuja
risteysmahdollisuuksia pyorailijoille ja jalankulkijoille ja parempia
yhteyksia reittiverkostoon.

Eri alueilla voisi varata lisatilaa pyorakaistoille tai pyorateille (esim.
jos ajokaistoja kavennetaan tai ajokaistojen maaraa samaan suuntaan
vahennetaan) seka pyorapysakointipaikoille.

Parempi pyorailyinfrastruktuuri ja nopeuden alentaminen (erilliset
pyoratiet, parantuneet risteystilanteet, pysakointi, jne.) voivat merkit-
tavasti parantaa litkenneturvallisuutta ja pyodrailyn houkuttelevuutta
jokapaivaisena liikennevalineena.



Kuva 2.19: Pyoratie paattyy yllattden Laurinkadulla (2014)

e Kaupunkialueilla paikoissa, joissa nopeusrajoitus on 30km/h tai kor-
keampi, pyorailijan hengenvaara litkenneonnettomuuksissa nousee huo-
mattavasti, kun puolestaan korkeintaan 30km/h vauhdissa pyorailijoi-
den kuolemantapauksia tapahtuu harvoin. Nopeusrajoitukset kohen-
tavat liikenneturvallisuutta ja mukavuutta eri litkennevalineillé mat-
kustaville, erityisesti lapsille ja vanhuksille.

e Pydorailytapahtumat, tyénantajien edut ja tuki tyomatkapyorailyyn se-
ka muut kampanjat ovat yksinkertaisia ja halpoja tapoja pyorailyn
mainostamiseen ja edistamiseen.

e Parempi reittiopastus (kartat, nettisivut, kyltit,...) voi houkutella mo-
lempia ryhmia: arki- ja virkistyspyorailijoita ja jalankulkijoita.

‘Uhat

e Kasvava autolitkennemaara yhdistettyna puutteellisiin nopeusrajoi-
tuksiin vol lisata pyorailijoiden ja jalankulkijoiden turvattomuutta Loh-
jan keskustassa.

Taustatiedot

Litkenne- ja viestintaministerio (2011) Ké&velyn ja pyorailyn valtakunnalli-
nen strategia 2020 www.lvm fi
Trafix (2011): Lohjan keskustan osayleiskaavan liitkenneselvitys
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http://www.lvm.fi/julkaisu/1243726/kavelyn-ja-pyorailyn-valtakunnallinen-strategia-2020

2.3 1ohjan keskustan puistot ja torit

Lohjan keskustassa sijaitsee eri viheralueita ja toreja, lisdksi KOYK:ssa on
suunniteltuja viheralueita. Lohjan keskustan viheraluetyypit ovat

e Laajat virkistysalueet

Erikoiskayttoalueet

Pienet viheralueet

Viheryhteydet

Torialueet seka

Alueet, joilla on mahdollisuus maaraaikaiseen kayttoon
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Kévelykeskusta
kaavailla viheralue
nykyinen torialue
nykyinen viheralue
nykyinen muutettava
nykyinen poistettava
KOYK raja

g
I | [ElN

500 Meters
|

Kuva 2.20: Olemassa olevia ja suunniteltuja viheralueita ja toreja Lohjan keskustassa.
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Torialue

Hautausmaa, nykyinen

Laaja virkistysalue, suunniteltu
Laaja virkistysalue, nykyinen
Leikkipuisto, nykyinen

Lukion etupiha, nykyinen
Luonnonsuojelualue, nykyinen
Lahipuisto, suunniteltu
Lahipuisto, nykyinen
Melusuoja-viheralue, suunniteltu
Melusuoja-viheralue, nykyinen
Pieni mets&alue, nykyinen
Reunaviheralue, suunniteltu
Reunaviheralue, nykyinen
Urheilukentta, nykyinen
Viheryhteys, suunniteltu
Viheryhteys, nykyinen
KOYK:n raja

ONN RERNERECRCRERD

Kuva 2.21: Eri viheraluetyypit Lohjan keskustassa
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2.3.1

1aajat virkistysalueet
Vahvuudet

Kéavelyetaisyydellda Lohjan keskustasta sijaitsee kolme laajaa virkis-
tysaluetta.

Erityispiirteet erottavat nama kolme aluetta toisistaan (ranta-alue,
harjumetsa, avoin kulttuurimaisema). Alueilla on erilaiset historial-
liset ja kulttuuriset taustat, ekologisia toimintoja seka monenlaisia
toiminta- ja kayttotarkoituksia.

‘Heikikoudet

Kaikkien laajojen virkistysalueiden saavutettavuus on nykyisin rajoit-
tunutta ja siind on parannettavaa (kavely-yhteydet, rautatien tasoris-
teykset, raput harjulle, opastuksen puute).

‘Mahdollisundet

Kolmen puistoalueen parannukset lisaisivat Lohjan keskustan hou-
kuttelevuutta asumis- ja tyoskentelyalueena ja turistikohteena. Tar-
vitaan parempaa varustelun kuten penkkien, roskisten, ranta-alueen
pukukoppien ja valaistuksen jne. kunnossapitoa seka parempaa alu-
een suunnittelua rakennettuna puistona.

Uhat

Kolme laajaa puistoaluetta eivat voi kokonaan korvata pienempien la-
hipuistojen ja torien puutetta, tai puutetta viheralueista, joilla on eri-
tyskayttotarkoituksia (mm. litkunta) ja niiden arvoa lohjalaisille. On
tarkeda ottaa rinnakkain huomioon erikokoiset ja -laatuiset viheralu-
eet.
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Harjupuisto
Maisemapuisto

0 250 500 Meters Ranta-alue

I — |

Kuva 2.22: Laajat virkistysalueet Lohjan keskustassa



Kuva 2.23: Ranta-alue / Aurlahti

Ranta-alue/Aurlahti
Erityispiirteita
— KOYK mukaan: arvokas rakennettu ymparisto, Lohjanjarven ranta-
alue

— Alue sisaltaa hiekkarannan, leikkipuiston, kuntoilualueen, niitty-
/piknikalueen puiden varjossa, rantalentopallokentdn, intensiivi-
sesti yllapidetyn puistoalueen (kukkapenkit, istutuksia), laajan
hiekkakentan jalkapallo- ja tapahtumatarkoituksiin, kesdkahvi-
lan ja huoltorakennuksen, minigolfkentan, venesataman ja auton
pysakointipaikkoja.

Ainutlaatuiset maisemapiirteet

— Rantaviivalla, historiallisen puutaloalueen vieressa
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Mahdollinen toiminta
— Uimaranta, leikkipuisto, sirkus- ja festivaalipaikka, urheilu, oles-
kelu (kahvila, jne.), venelaituri/-satama
— Olemassa olevia mukavuuksia: Polkuja, valaistus, penkkid, ros-
kiksia, muita kaupunkikalusteita, kahvila, urheilukenttia ja kun-
toilutiloja
Ongelmia
— Venesatama: saasteet, melu
— Pyséakointi jarjestelman ulkopuolella, niittyalueella.

Mahdollisuudet

— Uusi ranta-alueen maisemasuunnittelu, joka siséltéd laajempaa
ja monipuolisempaa toimintaa ja esteettisia ominaisuuksia, voisi
korottaa alueiden arvoa ja kayttajien maaraa.

— Porlan ja rantareittien kytkeminen ja Porlan alueen parantami-
nen vaikuttaisi myos Aurlahden alueeseen positiivisesti.

Uhat

— Aurlahdessa sijaitsee myos venesatama, joka voisi hairita toisia
virkistystoimintoja erityisesti, jos tankkauspiste tulisi rakentaa
samalle paikalle.

‘Maisemapuisto
Erityispiirteita
— KOYK mukaan: viher- ja virkistysalue, arvokas rakennettu ym-
paristo, arkeologinen selvitysalue.

— Kulttuurimaisemapuisto historiallisessa Pappilan museoympa-
ristossa, vallitseva nakyvyys Tytyrin tehtaalle. Infrastruktuuri
halkaisee alueen (sdhkélinja, puhelinlinja, teknisen infrastruk-
tuurin rakennuksia). Alueella jarjestetdaan myos talvitori (hiek-
kapoluilla Pappilan lahelld).



Kuva 2.24: Maisemapuisto

Ainutlaatuiset maisemapiirteet
— Avoin kulttuurimaisema keskustan lahella, jossa on miellyttavia
nakymia ja kumpuilevia makia.
Mahdollinen toiminta
— Kavely, juoksu, pyoraily, leikkipuisto pohjoisreunan alueella.

— Olemassa olevia mukavuuksia: Polkuja, valaistus, puute penkeis-
ta, roskiksista ja muista katukalusteista.

Ongelmia
— Melu ja poly Tytyrin tehtaalta, teknisen infrastruktuurin luomia
esteettisia ongelmia

— Nakymaa vieressa olevalle jarvelle ei ole. Opastus puuttuu ja
alueelta loytyy vain vahan oleskelumukavuuksia.

Mahdollisuudet

— Uudet kavelypolut, uudisrakentaminen lahialueilla ja puistomu-
kavuuksien seka katukalusteiden lisdaminen voisi lisata mahdol-
lisia toimintoja alueella ja puiston kayttdjan maaraa.

— Mielenkiintoisen nékyman jarvelle voisi avata, jos metsanhoito
ja luonnonsuojelusaannot (alueen pohjoisosassa sijaitsee luon-
nonsuojelualue) sen sallivat.
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— Puskurivyohyketta Tytyrin tehtaan ja puiston valissa voisi pa-
rantaa istuttamalla puita.

Uhat

— Maisemapuisto pienenisi, mikali Pappilanpellon / Moision kehi-
tysprojektit tulisivat totutetuksi. Huolellinen vatheistus ja toteu-
tus ovat valttamattomia alueen ominaispiirteiden seka virkistys-
, kulttuuri ja ekologisten arvojen sailyttamiseksi (tai paranta-
miseksi) alueen ominaispiirteita seka virkistys-, kulttuurisia ja
ekologisia arvoja.

‘Harjupuisto

Kuva 2.25: Harjupuisto



Erityispiirteita
— KOYK mukaan: viher- ja virkistysalue, urheilualue

— Mets&alue, jossa on pitkittdisia hiekka- ja metsdpolkuja eri le-
veydella harjua pitkin ja lisdksi muutamia polkuja kohtisuoraan
rinnettda. Metséa on tiivis ja paaasiassa havumetsaa, jolla on tar-
keita (ekologisia) ominaisuuksia (ilman puhdistus, veden suoda-
tus, melusuojaus, eldinten elinymparisto).

Ainutlaatuiset maisemapiirteet
— Harjualue, panoraamanakymia.
Mahdollinen toiminta
— Tiettyja litkuntalajeja (hithto, kavely, juoksu), sienien ja marjojen
kerdaamista.
Ongelmia
— Vieressa oleva moottoritie: saasteet, melusuojaustarve

— Saavutettavuus: Jyrkkd maasto ja yhteyden puute vaikeinta alu-
eelle saapumiselle. Nakymat ovat rajalliset tiiviin metsan vuoksi.

Mahdollisuudet

— Mikali saavutettavuutta kavellen parannetaan, harjupuistosta voi-
si tulla viela tarkeampi lahivirkistysalue lohjalaisille, erityisesti
pitkittaisia yhteyksia vaativien maastourheilulajien harrastajille.

— Uudet havaintopaikat, joilta loytyy hyvat nakymat kaupunkiin,
jarvelle ja ymparistoon, voisivat parantaa alueen houkuttelevuut-
ta.

Uhat

— Harjupuiston alue kohtaa painetta kahdesta suunnasta, mootto-
ritielta (melu, ilma ja vesisaasteet) seka rakentamisprojekteista
harjun rinteella.
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2.3.2 Erikoiskdyttoalueet
YVahvuudet

Lohjan keskustan alueella on eri erikoiskayttotarkoitukseen suunnattuja
alueita. Ne seka tarjoavat jo talla hetkellda mahdollisuuksia eri erikoistoi-
minnoille tai omaavat potentiaalia lisakayttoon olemassa olevan erikoistoi-
minnon rinnalla.

Heikkoudet

Kayttorajoitukset, jotka ovat erikoiskayttoalueelle tyypillisia, estavat toisia
toimintoja tai syrjayttavat joitakin kayttoryhmia kokonaan.

‘Mahdollisundet

e Alueet erikoiskdyttotarkoitukseen (esim. melusuojaus- tai luonnon-
suojelualueet) voisi avata laajempaan kayttoon lohjalaisille, lisaamal-
lé mukavuuksia ja viheralueen infrastruktuuria sekd sallimalla muita
kayttoja.

e Monikayttdalueet ja 24 tunnin kdytto: Pidentyneet aukioloajat ja laa-
jentunut saavutettavuus erikoiskayttoalueisiin lisdavat olemassa ole-
vien puitteiden arvoa. Liikunta-alueita voisi esimerkiksi pitéaa auki
harjoitteluaikojen kouluille tai litkuntaseuralle ulkopuolella.

Uhat

e Alkuperdinen kayttotarkoitus erikoisalueilla voisi hairiintya tai estya,
jos lisdkayttoa esitettaisiin hillittomasti ja kdyton saannot eivat ole
selvasti maaritellyt.
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Kuva 2.26: Erikoiskayttoalueet Lohjan keskustassa

Kuva 2.27: Porlan Luonnonsuojelualue (2014)



Kuva 2.28: Urheilukentta (2014)

Kuva 2.29: Lohjan hautausmaa (2014)

29



2.3.3 Pienet viheralueet
Vahwundet

e Muutamat pienet lahipuistoalueet tarjoavat lahileikkipuistopuitteita
Lohjan keskustassa. Leikkipuistot ovat erityisesti tarkeita lapsiper-
heille, jotka tarvitsevat juuri tdmankaltaisia viheralueita mahdollisim-
man lyhyella kavelyetaisyydella kodista.

e Toisia pienviheralueita ovat pienet viherkulmat tai reuna-alueet, jot-
ka edustavat kaupunkivihrean ja -estetiikan "pesakkeitda” ja tarjoa-
vat oleskelu-, odottamis- ja lepdamistiloja, olettaen, ettd paikalla on
penkkeja ja muita mukavuuksia.

Heikkoudet

e Pienet puistoalueet ja leikkipuistot eivat voi korjata niita kayttomah-
dollisuuksia, joita laajemmat viheralueet ja erikoiskayttoalueet tarjoa-
vat. On tarkeda ottaa huomioon erikokoiset ja -laatuiset viheralueet
rinnakkain.

e Koska korttelin 9 lahipuisto sijaitsee talojen sisapihalla, sen tarkoitus
on pdaasiassa tarjota vihertiloja ymparistonsa asukkaille. Sosiaalisen
kontrollin vuoksi thmisille, jotka asuvat alueiden ulkopuolella, voisi
puiston kaytto vaikuttaa epamukavalta ja sopimattomalta.

e Postikadun leikkipuiston ympaérillé on aita, joka estaa thmisten tule-
misen paikalle suoraan ymparilla olevista kerrostaloista, koska vie- Kuva 2.30: Pienet viheralueet Lohjan keskustassa
reiselle tontille et ole aidassa ovia.
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Kuva 2.31: Lahipuisto kortteli 160 (2014)

Kuva 2.32: Postikadun leikkipuisto (2014)

Kuva 2.33: Lahipuisto kortteli 9 (Koirapuisto) (Google Streetview 2014)

‘Mahdollisundet

e Koirapuisto kehittyisi KOYK:n mukaan lahipuistoksi (LP), jonka kayt-
totarkoitus olisi vahemman rajattu kuin nykyisin. Uuteen lahipuistoon
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on mahdollista sisallyttdaa pienempi koirapuisto.

e Lahi- ja pienpuistojen kunnossapito ja materiaalien laatu on erityisen
tarkeda. Pienpuistot ovat hyddyllisimpid, jos niiden laatua on mahdol-
lista yllapitaa pitkalla tahtaimelld ja saavutettavuus on maksimoitu.

Uhat

Lahipuistot ovat Lohjan keskustassa melko harvinaisia ja pienid, ja niiden
lisaksi el ole paljon kaupunkivihreaa tai laajempia puistoalueita ydinkes-
kustassa. Lahipuistot pitaisikin suojella rakennuspaineelta.



2.34 ‘Viheryhteyhsidi
Vahwundet

e Lohjan keskustassa sijaitsee jo nyt muutamia viheryhteyksia, jotka
on varattu kavelylle ja pyorailylle. Ne ovat usein tarkeita oikoteita
jokapaivaisessa kaytossa.

e Keskustan saavutettavuuden ja nopeiden yhteyksien parantamisen li-
saksi, viheryhteydet tarjoavat viher- ja puskurialueita, elinymparisto-
ja eldimille ja kasveille ja toimintoja kuten huleveden viivyttamista,
kaupunki-ilmaston tasapainotusta, puhtaan ilman tuotantoa, esteetti-
syytta ja visuaalista monimuotoisuutta.

Heikkoudet

Muutamat mahdolliset viheryhteydet ovat talla hetkelld ekologisia kaytavia
ja toimivat kaupunkivihrednd, mutta ne eivat tarjoa nopeita lapikulkumah-
dollisuuksia ja oikoteitd tai virkistyskayttomahdollisuuksia polkujen puut-
teen vuoksi, vaikka ne olisivat téhan kayttoon erittdin sopivia.

‘Mahdotllisuncet

Uudet viheryhteydet (muutamia on suunniteltu KOYK:ssa) voivat tarjota
hyodyllisia saapumisreitteja Lohjan keskustaan ja keskustasta virkistys- ja
léhialueille sekd uusia virkistysreitteja keskustaan.

Kuva 2.34: Viheryhteyksid Lohjan keskustassa
Uhat

Uudisrakennusalueet voisivat katkaista eri olemassa olevia "muodollisia ja
epamuodollisia” viheryhteyksia ja/tai heikentaa niiden ekologisia toiminto-
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Kuva 2.35: Laurinportin viheryhteys (Google Streetview 2014) Kuva 2.37: Lukion viheryhteys (2014)

Kuva 2.36: Terveykeskuksen Tori - viheryhteys (Google Streetview 2014)

ja.
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2.3.5 Torialueet
Vahvuudet
e Torijarjestelma on kudottu Lohjan kaupunkiverkostoon.
e Ravintolat, kahvilat, markkinat ja (kesd)tapahtumat el&voittavat Loh-
jan keskustaa ja houkuttelevat paikalle vieraita.
‘Heikkoudet

Jatkuva liikenne (esim. tori terveyskeskuksen edessa) tai pysakoivat autot
(esim. Kirkkotori, Lohjan Tori) hallitsevat suurta osaa Lohjan toreista ja
laatu oleskelupaikkoina on huono.

Kuva 2.38: Torialueet Lohjan keskustassa

Kuva 2.39: Kirkkotori(2014)
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Kuva 2.40: Lohjan tori(2014)

Kuva 2.42: Terveykeskuksen Tori(Google Streetview 2014)

Kuva 2.41: Keskusaukio (Kouluaukio)(2014)
Kuva 2.43: Aurlahdenkatu (2014)
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‘Mahdollisundet

Lohjan torien laatua voi parantaa oleskelu-, lepadmis-, shoppailu- ja
tapaamispaikkoina jatkojalostamalla torien muotoilua ja kehittamalla
alueita jalankulun tarpeiden pohjalta.

"Shared space” -ratkaisuja, joissa eri liikennevalineilla kulkevat koh-
taavat silmien tasolla (siis samalla arvo- ja nopeustasolla), nopeusra-
joitukset ja katujen poikkileikkauksien muokkaaminen torien alueilla
ovat mahdollisia KOYK:n puitteessa ja tuovat enemman turvallisuutta
jalankulkijoille ja myos autoilijoille.

(Maaraaikaisen) pysakoinnin vahentaminen torialueilla houkutellee
ihmisia vierailemaan toreilla ja mahdollistaa enemman monipuolista
toimintaa.

Uhat

Torien arvo voi olla aliarvioitu, erityisesti kaupungin reuna-alueilla,
ja jos kayttajien maara on matala.

Balanssin loytaminen liikenne- ja pyséakdintialueiden ja julkisten to-
rialueiden valille voi olla haastavaa.
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2.3.6  fllueet, joilla on mahdollisuus médrdaikaiseen kiyttoon

Kuva 2.45: Pappilan pellon joulumarkkina-alue (2014)

Kuva 2.44: Rautatierata (2014)

Vahvuudet

Lohjan keskustan viheralueilla, joille ei ole rakentamistoimintaa suunniteltu
lahitulevaisuudessa ja alueilla, jotka ovat vajaakaytossd, on potentiaalia
madrdaikaisiin kayttotarkoituksiin.

Heikkoudet

Kyseisia alueita on usein laiminlyoty pitkaan ja ne eivat ole olleet viime
aikoina yllapidettyja, tai ne ovat olleet minimaalisessa kunnossapidossa.
Usein alueilla ei ole mitdan infrastruktuuria ja tilat ovat vaikeasti saavu-
tettavissa tai muuten epamieluisia.

Kuva 2.46: Rantareittin raja-alue (Google Streetview 2014)
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‘Mahdollisundet

e Vanha rata-alue, joka muodostaa kehdn Lohjan keskustan ymparille
(pohjoisessa ja koillisessa) ja on ollut viime aikoina pois kdytosta,
liittyy KOYK:ssa suunniteltuun uuteen rautatieasemaan, Tytyrin kai-
vokseen ja paperitehtaan teollisuusalueisiin. Se myos kulkee eri asui-
nalueiden lapi. Nykyisen estevaikutuksen sijaan vanha rata voisi toi-
mia uutena virkistys- ja litkuntayhteytend. Lisaksi ratapolku tarjoaisi
mielenkiintoisia ndkymia ja ymparistoja, koska rata-alue on osaksi
asuinalueita matalammalla tasolla ja vanhat suuret puut reunusta-
vat sita. Talla hetkella ei ole edes kylttia osoittamassa, ettd radan
alueella voisi litkkua turvallisesti.

e Joulumarkkina-alueiden tila ei ole kaytettdvissa suuren osaa vuodes-
ta. Hiekkapolut ovat ilmeisesti valttamattomia vain kerran vuodessa
tapahtuvaan kayttoon. Monipuolisempi pintamateriaali ja muu infra-
struktuuri voisivat muuttaa tilan ymparivuotiseen kayttoon sopivaksi
monitoimitilaksi (esim. leikki-, oleskelu- tai ulkoilmamuseopaikkana).

e Rantareitin aluetta on talla hetkelld suurimmalta osin kaytetty py-
sakointialueena, vaikka ei ole tarvetta kayttaa koko aluetta parkki-
paikkana. Maaraaikaisia kayttoja siella voisi olla esim. pienet siirto-
lapuutarhat tai kohennetut kukkapenkit kaupunkiviljelykayttoon la-
hialueilla asuville, joilla muuten ei ole yksityisia viheralueita kaytos-
sa. Maaraaikainen julkinen puisto tai vaatimaton litkuntakentta voi-
st myos olla kustannustehokas ja mielenkiintoinen véliaikaisratkaisu
Rantareitin alueelle ennen kun sielld rakennetaan KOYK:ssa mainittu
tyopaikka-alue.

Uhat

Kyseisilléa alueilla on laiminlyotyd ulkondkod. Jos lisayllapito ei onnistu
nostamaan alueen arvoa, voisi olla vaikeaa asukkaille tunnustaa tai hyvak-
sya uusia kayttomahdollisuuksia, jolloin pitdisi "korottaa panoksia” tarjoa-
malla taydellisia ja houkuttelevia suunnitelmia kaikkine tarpeellisine muka-

vuuksineen ja infrastruktuureineen (pintamateriaalit, penkit, valaistus, ros-
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kikset), vaikka kaytto olisi maaraaikaista. Lisaksi kunnossapito on valtta-
matonta (ruohonleikkaus, jatehuolto).



24 1iike, palvelut, kahvilat ja ravintolat

241 Tyhjd liketila

Tyhjan liiketilan maara Lohjan keskustassa on kasvanut vuosien 2006 ja
2014 valissa. Myos 13.7.2016 Lohjan kaupungin sivujen mukaan Laurinka-
dulla oli kolme tyhjaa litketilaa. Samassa keskustaan rakennetaan kaupan
suuryksikkoa, jota voi perusteella keskustan vetovoiman lisaamisella, mut-
ta se myos vetaa litkkeenharjoittajia pois Laurin- ja Kauppakadulta. Tyhjat
litketilat ovat kaupunkikuvallisesti ongelmallisia ja vahentavat keskustan
eldvyyttad ja houkuttelevuutta.

Tyhjien tilojen valiaikainen kaytto esim. taidenayttelytilana on hyva tapa
pienentda naita negatiivisia vaikutuksia. Kivijalkakaupat vaikuttavat katu-
ympdristoon monipuolisesti - valaistuksen, ikkunoiden ja sisadankayntien
muotoilusta riippuen. On erittdin tarkead kannattaa ja helpottaa liitkkeen-
harjoittajien osallistumista ja vaikuttamista katuympériston muodostami-
seen.

242 Ravintolat, kahwilat jo hotellit

Kahviloiden ja ravintoloiden maara Lohjan keskustassa on kasvanut vuosien
20006 ja 2014 valissa. Tama on erittain positiivista kehitysta. Ravintoloiden
ja kahviloiden lasnédolo edustaa keskustan vetovoimaa ja tuo ihmisid ka-
duille, mahdollistaa tapaamisia ja urbaania ilmapiiria.

Monilla kahviloilla onkin istumismahdollisuuksia ulkona, ja osaksi terassit
ovat auki myos talvikaudella. Myos kahvilat, ravintolat ja majoituspaikat
voivat vaikuttaa katuympaéristoon samalla tavalla kuin kaupat. Niiden omis-
tajat ja hoitajat kannattaa ottaa mukaan keskustan kehittamiseen.
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Kuva 2.47: Liikkeita Lohjan keskustassa 2006. (Lohjan keskustan kaupalli-
nen selvitys 2006)

Kuva 2.48: Liikkeita Lohjan keskustassa 2011. (Taajamaosayleiskaava Kau-
pallisen selvityksen paivitys 28.2.2011)



Kuva 2.49: Tyhja liiketila Lohjan keskustassa 2006, 2010, 2014. (Léahde: Lohjan keskustan kaupallinen selvitys 2006, Taajamaosayleiskaava Kaupallisen
selvityksen paivitys 28.2.2011, toimitilat.lohja.fi, kdynti paikan paalla marrdékuussa 2014); valokuvia 2014



Kuva 2.50: Ravintolat/kahvilat Lohjan keskustassa 2006, 2011 ja 2014 (valokuvat: 2014)
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2.5 Hiively-yhteydet kiivelykeskustassa

KOYK:n mukaan Lohjan tulevaisuuden paakavely-yhteyksien tulisi olla Lau-
rinkatu ja sen poikkikadut, Kauppakatu, myos Kalliokatu on tarkea akseli
sekd Postikatu, joka jatkuu Aurlahdenkatua pitkin rannalle ja toisella puo-
lella harjun paalla. Myés Paikkarinkadulla, Kirkkonkadulla ja kirkon ym-
paristolld on merkitys kavely-yhteyksina.
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Kuva 2.51: Lohjan keskustan kavelykatujen sunnittelu. (Trafix (2011): Lohjan keskustan osayleiskaavan litkenneselvitys)
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2.6 %iively-yhteydet kortteleiden aisdillii

Lohjan KOYK:ssa merkitettiin eri kdvely-yhteydet (yksityisten) kortteleiden
sisalla. Asemakaavoissa nama yhteydet ovat osaksi merkitsemattomia ja
paikan p&alla tilanne on usein erilainen. Tassa tarkastellaan, missa ja miten
rakennettu ymparisto ja muut olosuhteet mahdollistavat tai estavat kavely-
yhteyksia kortteleiden sisalla.

2.6.1

Keskusaukion korttelissa on kolme olemassa olevaa kavely-yhteyttd, joi-
den laatua voisi parantaa. Keskusaukiosta paasee rakennuksen tunnelia
pitkin Kauppakadulle, lisdksi on myés pieni kuja, jota kaytetaan pysakoin-
tipaikkana. Aukiolta paasee myos toiselle parkkipaikalle ja Nordea-pankin
rakennuksen alta Ilmari Sippolan kadulle. Aukiolta ei nde tata yhteydetta
tiivitden istutuksien ja outojen puistopolkujen akselien vuoksi. Rappujen ja
luiskien puutteen vuoksi litkuntarajoitteisille ja pyorailijoille ei ole mahdol-
lista kdyttaa yhtdaan naista yhteyksista ja muillekin (vanhuksille tai lasten-
vaunun kanssa kulkeville) se olisi erittain vaikeaa. Luiskille olisi riittavasti
tilaa. Puiston muotoilu ja istutukset pitéisi harkita uudelleen niin, etta au-
kiosta tulisi seka miellyttava oleskelu- etta lapikulkutila. Parkkipaikkojen
sijaintia voisi siirtda tai pysakoinnin voisi jarjestaa niin, etta lapikulkijoille
olisi turvallinen ja mukava lapikulkukaytava.

Tortteli 32
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Kuva 2.52: Kortteli 32 ilmakuva. (Léahde: maps.bing.com), Kortteli 32
ajantasa-asemakaavassa

Kuva 2.54: Kortteli 32: Yhteyden ndkyvyyden puute keskusaukiolta

Kuva 2.55: Kortteli 32: Rajattu savutettavuus yhteyksiin korttelin sisalla

Kuva 2:53: Yhteydet korttelin 32 sisdlla, yhteydet pysakdintitilojen lapi litkuntarajattomille, pydordilijoille, lastenvaunujen kanssa, vanhuksille, jne.
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2.6.2 Tortteli 30

Korttelin 30 sisapihalla on kivetty pysakointitila asukkaille ja vanhan kaup-
pakeskuksen autotallin sisdaajo. Kauppakeskuksen takaseina on ikkunaton.
Sisapihalla et ole mitaan vihreytta ja heikko valaistus. Sisdajon reunalla on
korkeita betoniseinid, jotka vahentavat nakyvyytta kadulle ja kadulta, mika
voi olla myos litkenneturvallisuusongelma. Yleisesti lapikulku on mahdol-
lista, mutta alue ei houkuttele tahan kayttoon.

Kuva 2.56: Kortteli 30 ilmakuva. (Léhde: maps.bing.com), Kortteli 30
ajantasa-asemakaavassa

Kuva 2.57: Kortteli 30
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2.6.3 Tortteli 29

Korttelin 29 sisapihalla on asukkaiden, kauppojen henkilokunnan ja asiak-
kaiden pysakointipaikkoja, Laurinkadun aaressa sijaitsevin talojen takasei-
nat ovat tylsia ja ikkunoiden kaihtimet ovat suljettuja. Pihalla on myos jate-
ja lumenkerayspaikka.

Toisella puolella on eri liiketiloja ja ravintoloita, joiden julkisivut ovat ak-
tiivisia ja miellyttavia, ja joilla on osaksi myos terasseja. Vihreytta ja va-

laistusta ei ole. Kortteliin padsee Torikadulta ja Sepédnkadulta autollakin.
Liséksi olemassa on kavely-yhteys Laurinkadulta.

Kuva 2.58: Kortteli 29 ilmakuva. (Léahde: maps.bing.com), Kortteli 29
ajantasa-asemakaavassa

Kuva 2.59: Kortteli 29
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2.64 Tortteli 222

Korttelissa 222 on eri kdvely-yhteyksia merkittyna jo ajantasa-asemakaavassa.

Olemassa olevat yhteydet ovat kapeita ja johtavat pysakointipaikkojen la-
pi. Yllapidettya vihreyttd ja valaistusta ei ole. Korttelissa olisi mahdollista
erottaa jalankulkijoille lapikulkutila eri pintamateriaalina, purkaen jatkuvan
asfalttipeitteen ja lisaten vihreytta ja valoa. Parannuksia tulisi seka thmi-
sille yleisesti etta kortteleiden asukkaiden hyodyksi, joilla talld hetkella ei
ole mitaan vihreytta ikkunoiden edessa.

2.6.5 Tortteli 21

Korttelissa 21 tulee lahitulevaisuudessa toteutumaan uusi suunnitelma, jo-
ten tilanne vaihtuu pian. Korttelissa on talla hetkella kaksi kavely-yhteytta
- toinen kulkee Saastopankin talon lapi eika ole helposti loydettavissa tai
myoskaan sopiva liikuntarajoitteisille. Toinen on Lohjan keskustan paras
esimerkki siita, miten yksinkertaisilla valineilld voi muodostaa mielittavan
ja toimivan kavely-yhteyden, vaikka yhteys on kapea ja johtaa pysakdintia-
lueelle. Kohteessa on valaistus ja viherseina. Koska Laurinkadun ja Nahku-
rinkadun valissa on korkeusero, kohteessa on seka raput etta luiska, mika
on myos hyva ratkaisu.

Kuva 2.60: Kortteli 222 ilmakuva. (Lahde: maps.bing.com), Kortteli 222
ajantasa-asemakaavassa

Kuva 2.61: Kortteli 21
ajantasa-asemakaavassa

ilmakuva. (Lahde: maps.bing.com), Kortteli 21
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Kuva 2.62: Kortteli 222 Kuva 2.63: Kortteli 222

49



Kuva 2.64: Korttelt 21 Kuva 2.65: Kortteli 21
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2.7 inalyysin yhieenvelo

Raportissa kasitellyistad eri teemoista loytyy toimenpiteita eri suunnittelu-
tasoilla ja aikatahtaimilla. Seuraavat taulukot (kts. kuva 2.66 s.52 ja 2.67
s.53) tiivistavat naita ja kokoavat muutamia ideoita, ne ovat siis (epatay-
dellinen) toimenpidelista.

Taulukoissa on merkitty eri symboleilla, mille alueille ja teemoille toimen-
pide liittyy. Lisdksi taulukot kertovat mahdollisesta toteutuksesta lyhyel-
la, keskipitkalla tai pitkalla aikavalilla, erilaisilla laatikoiden reunaviivoilla.

Toimenpidetaulukot tiivistavat suurpiirteisesti KOYK:n aluetta koskevia mah-
dollisuuksia, joita edellisissa kappaleissa kuvattiin. Naiden liséksi pitéisi

myods ottaa huomioon toiset osat SWOT-analyysista, eli teemojen ja aluei-

den vahvuudet, heikkoudet ja uhat.
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Turvallisempien risteyksien
esittdminen

Uudet kiertoliittymat
& 1o

Parempaa tietoa
bussiaikatauluista,
lahtoaikojen nayttotaulu,
reaaliaikainen tietojarjestelma

=

Parempi (sisd)odotustila linja-
autoasemalle

=

Suuremman tilan jattaminen
jalankulkijoille ja pyorailijolle

Joukkoliikenteen
saapumistietoja tapahtumien
mainoksiin

=

Linja-autojen sopivuus
liikuntarajoitteisille

=

Toimenpiteet - Liikenne

Parkkihallien kaytto
vuorokauden ympéri

Bussiaikataulujen parempi
koordinointi

=

Kaytavien reunakivien
madaltaminen

"Pysakointipaikkatori"
yksityisihmisille ja yrityksille

=

Joukkoliikenteen
erityislippujen mainostaminen
(Kaupunkilippu)

=

Pyorailyinfrastruktuurin
lisddminen

Pysakointisunnitteluohjeet
yksityistonteille

=N

Uusi paikallisbussipalvelu
=

Pyorailynohjausjarjestelma

Tydnantajan edut

Nopeuden alentaminen Pyoraily- ja kdvelytapahtumat tyomatkapyorailyyn ja -
= 0 (P kavelyyn

| S

Parempi reittiopas (pyoraily,
kavely)

Toteutus: 1 lyhyella s — lkeskipitkalla I - | pitkalla | aikavalilla

& Moottoroitu likenne @ Joukkoliikenne ~ § @ Kavely/pyoraily W Kavely-yhteydet 3 Kively-yhteydet kortteleiden sisélla

M E Erikoiskayttdalueet T Torialueet MK Katuympiristd 4 Liikkeet, palvelut, kahvilat, ravintolat

Kuva 2.66: Lohjan KOYK:n Toimenpiteet - Liikenne
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Uudet kavelyreitit KOYK:n

mukaan ja naidenlisaksi (esim.

harjulle, rataa risteavat polut,
harjun rinteita pitkin,
maisemapuistossa)

Puistojen kunnossapidon
parantaminen

Erikoiskayttoalueet voisi avata
laajempaan kayttoon

Lohjan torin laadun
parantaminen oleskelulle
(muotoilu, jalankulun tarpeiden
pohjalta)

Toimenpiteet - Kdvely-yhteydet ja avoimet tilat

Rautatien muuttaminen uudeksi
kevyen liikenteen yhteydeksi

Alueen parempaa suunnittelua
rakennettuna puistona,
vehreyden lis inen

Koirapuiston alueelle on KOYK:n
mukaan suunniteltu uusi
lahipuisto

Shared space -ratkaisujen ja
kavelykatujen toteuttaminen
(esim. torien ymparilld)

Rantareitti-
suunnittelukonseptin
toteuttaminen

Mielenkiintoisia nakymia /
havaintopaikkoja (esim.
harjulla)

Liikunta-alueiden aukioloaikoja
voisi pidentaa

Pysdkoinnin maaran
vahentdaminen torialueilla

Valaistuksen parantaminen
(esim. yhteyksien varsilla,
puistoissa)

Puskuripuuistutuksia Tytyrin
tehdaan viereen
(maisemapuiston alue)

KOYK:n mukaan suunniteltujen
viheryhteyksien toteuttaminen

Joulumarkkina-alueen
kehittdminen toiseen
tarkoituksen (markkinoiden
lisaksi)

Toimintojen parantaminen
(esim. yhteksien varsilla, puistoissa,
katu/puistokalusteita)

Puistojen saavutettavuuden
parantaminen

Lapikulkumahdollisuuksien
lisddminen

Rantareitin alueen
maaraaikaiskdytto puistona

Tyhjien liiketilojen

Liikkeiden sisaankadyntien
maaraaikaiskaytto esim.

muotoilu liikkkeenharjoittajien
kanssa

N

Kahviloiden/ravintoloiden

Liikkeenharjoittajat /
terassien lisaaminen ja

kiinteistonomistajat mukaan
keskustan kehittamiseen
] N

taidenayttelytilana tukeminen

EEEEEEE ————

Toteutus: alyhyellda— Eeskipitkélléi] - aikavalilla

A Kavely-yhteydet

¥ L Laajat virkistysalueet %P Pienet viheralueet R E Erikoiskiyttdalueet MV Viheryhteydet T Torialueet VI Masrsaikaiskayttoalueet M K Katuympéristd

@ Liikkeet, palvelut, kahvilat, ravintolat N Kavely-yhteydet kortteleiden sislls

Kuva 2.67: Lohjan KOYK:n Toimenpiteet - Kavely-yhteydet ja avoimet tilat
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Vaa 3

Esimerkkeji rathaisuista munalta Suomesta

Jarvenpaa on Lohjan kaupunkia hieman pienempi (noin 40 000 asukasta).
Jarvenpaassa rakennettiin jo vuonna 1998 kavelykatu "Janne”. Jarvenpdan
kaupunginrakenne muistuttaa paljon Lohjaa. Kavelykadun rinnakkaiskatu
(Helsinginkatu) on yksi kaupungin vilkkaimpia katuja, samankaltainen kuin
Lohjan Kauppakatu. Katujen lounaissuunnassa sijaitsee jarvi. Jannella on
oma Facebook-sivu, joka nayttdaa kuinka hyvin kadun vetovoima nykyisin
totmii.

Oulun keskustan "Rotuaari’-kéavelykatu rakennettiin 1986. Kavelykatu on
nykyisin monien tapahtumien kohde ja vilkas kauppakatu.

3.1 Muita esimerkkeji

Jyvaskylan kavelykatu: http://www.jyvaskyla.fi/kadut/kavelykatu
Heinolan kaupungin torin ja keskustan katuverkon yleissuunnitelma (2016)
www.heinola.f

3.2 Taustatiedot

Hyva kaupunkiymparisté parempi elama Suomen Rakennusmedia 2012
Kavelykadut Suomessa; Suomalaiset kavelykadut Perusselvitys Martti Wil-
helms, 2009

54


http://www.jyvaskyla.fi/kadut/kavelykatu
http://www.heinola.fi/library/files/57207f02566ff8834900317e/Torin_ja_keskustan_katuverkon_yleissuunnitelma_ja_karttaliite_pien.pdf

Kuva 3.1: Jarvenpaan kavelykatu "Janne”, Hyva kaupunkiymparisté - pa-

rempi eléma - Suomen Rakennusmedia 2012 Kuva 3.2: Oulun kavelykatu "Rotuaari”, Hyva kaupunkiymparistdo parempi

elama Suomen Rakennusmedia 2012
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Oaa

Strategiset suositukaset

LA

Yieiset auoaitukaet

Yhteenveto yleista periaatteista kdvelykeskustojen suunnittelussa.

L AR

Taupunkirakentaminen jo arkkitehtuuri

e Selkea kaupunkirakenne seka tilojen hierakia muodostavat turvalli-

sia ja kaytettavia kaupunkiymparistoja.

"Hitaampaan tahtiin” sopivassa kaupunkirakenteessa on pienia tiloja
(lahipuistoja, pientoreja, oleskelupaikkoja, jne.) ja signaaleja (opastus,
kauppojen mainokset, kyltit, lilkkennemerkit, kaistojen leveys, reuna-
kivien korkeus, jne.), seka enemman yksityiskohtia. Tama muistuttaa
vanhoja, perinteisid@ kaupunkeja ja tarjoaa lampoa, houkuttelevuutta
ja vilkkautta.

Kohtuullinen tiiviys kaupungin keskustassa on valttamatonta elavalle
kaupunkiymparistolle. Viiteen asuinkerrokseen asti ithmisille on mah-
dollista havainnoida kaupunkieldmé&a ikkunasta ja yllapitaa katsekon-
taktia thmisiin, jotka ovat katutasolla. Rakennuksista, jotka ovat viit-
té kerrosta korkeampia, téllaista sosiaalista sidetta ei yhta helposti

synny.

56

Kaupunkireittien pitéisi olla jalankulkijoille suoria ja loogisia.

"Soft edges” eli rakennuksien "pehmeat” reunat ovat tarkeitda kau-
punkikaduille. Téma tarkoittaa, ettd talojen julkisivut ovat monimuo-
toisia, lapindkyvia ja jaettuja eri yksikoihin, niissa on useita aukeamia
(ovia, ikkunoita), fasadit myos katutason ylapuolella ovat visuaalises-
ti miellyttavia ja monimuotoisia, kivijalkataso on avoin ja aktiivinen
(tilaa kaupoille, ravintoloille, kahviloille). "Pehmeé&t reunat” tarjoa-
vat myos asuinalueilla tiloja , joissa voi epamuodollisesti tavata esim.
naapureita, levata hetkellisesti sekd vaihtaa tietoa ja katsekontakteja
(esim. myos kaupan ikkunoiden lapi). Siirtymaalue yksityisista julki-
siin tiloihin ja sisatiloista ulkotiloihin pitéisi olla miellyttava ja tar-
jota oleskelumahdollisuuksia, koska siella thmisilld on mahdollisuus
spontaanisti (ja vapaaehtoisesti) vuorovaikuttaa. Taalla kaupunkiela-
ma tapahtuu.

Keskustan rakennuksien pitaisi olla mahdollisimman monipuolisia ja
jatkuvasti kaytossa vuorokauden eri aikoina. Elavaiset rakennukset ja
niiden visuaalinen lapaisevyys lisaa katujen houkuttelevuutta, turval-
lisuutta ja vahentaa vandalismia. Monikayttoé on ratkaisevaa.

Kavelykeskustan suunnittelussa tulisi ottaa huomioon myos kaupunki-
ilmasto, kestava resurssien kaytté seka vihersuunnittelu.



41.2  flvointen tilojen muotoilu ja kéytistarkoitukasia e Liikenteen hidastaminen on elévan kaupunkiympériston ja turvalli-

suuden kannalta valttamatonta.
e Kavelykeskusta tarjoa parhaassa tapauksessa mahdollisuuden paivit-

tain muodolliseen, valinnaiseen seka sosiaaliseen toimintaan. lhmi- e Jalankulkijoilla pitaisi olla prioriteetti sekaliikenteessa.
set kaytdvat kaupunkien avoimia tiloja sosiaaliseen vuorovaikutuk-
seen enemman, mikali ymparisto on miellyttava. Paras vetovoimate- ¢ Joukkoliikenteen parantaminen on kévelykaupungille vélttamdtonta.

kija thmisille ovat toiset ithmiset. Siksi on tarkeda houkutella lapikul-
kijoita oleskelemaan keskustassa. Tilat itse tai alueen palvelut voi-
vat houkutella ihmisia. Lisdksi tapahtumat voivat (hetkellisesti) lisata
vetovoimaa.

TTY:n tutkijat kokosivat vuonna 2011 kehityksen askelmerkkeja —
kts. kuva 4.1-4.5 (s.58-60)

e Keskustan avoimien tilojen pitaisi tarjota myos monipuolisia mah-
dollisuuksia litkuntakayttoon, mm. mukavina lenkkeilyn ja pyorailyn
reitteina.

e |hmisille sama reitti vaikuttaa lyhyemmaltd, jos reitin ymparisto on
mielenkiintoinen ja vaihteleva, reitilta on hyvia nakymia ja rappuja
on mahdollisimman vahan (luiskat ovat parempia).

e On tarkeaa tarjota istumapaikkoja, leikkiymparistoja lapsille, suojaa
auringolta, vesi- ja lumisateelta seka tuulelta.

e Kavelijoiden kulkemista hidastavia ja estdvid fyysisia esteita pitaa
poistaa, jos mahdollista. Raput ovat myos esteitd, luiskat ovat jalan-
kulkijoille ja pyorailijoille mukavampia.

e [Epatasaista mukulakivipaallystysta tulisi valttaa.
e Kaupunkivihrea houkuttelee ihmisia. lllalla valaistus on valttamé&ton-
ta.
413 1iitkenne

e Paremmat olosuhteet pyorailijoille houkuttelevat enemméan pyoraili-
joita keskustaan. Pyorat tarvitsevat seka litkkeesséa olevia ettd pysa-
koityja autoja vahemman tilaa, antaen myos toisille kayttajille enem-
man tilaa. Autoille tulisi varata vdhemman tilaa.
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Kuva 4.1: Polititkka

Kuva 4.2: Vaylat
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Kuva 4.3: Liittymat ja pysakointi Kuva 4.4 Aktivointi
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114 firjallisuus

Cities for People, Jan Gehl 2010

Pyorailyn ja kavelyn edistéaminen Suomessa : toimenpidesuosituksia kau-
pungeille, Tampereen teknillinen yliopisto, Liikenteen tutkimuskeskus Ver-
ne, 2011

41.5 Yhteerweto

Oheinen taulukko (kts. kuva 4.6 s.61) esittaa 12 kriteeria julkisten avointen
tilojen edistamiseen. Taulukko sisaltaa myos kriteerit, jotka koskevat liiken-
nesuunnittelua ja kaupunkirakennetta. Parhaimmillaan kaupungin ulkotilat
tayttaisivat kaikki 12 kriteeria.

Kuva 4.5: Seuranta ja lainsaadantd, Lahde: Pyorailyn ja kavelyn edistami-
nen Suomessa : toimenpidesuosituksia kaupungeille, Tampereen teknillinen
yliopisto, Liikenteen tutkimuskeskus Verne, 2011
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Liikenneturvallisuus ja
hitaampaan tahtiin sopiva
kaupunki

Mahdollisuus seisoskella

Mahdollisuus leikkia
liikkua, urheilla

Turvallisuus - rikollisuuden
ehkaiseminen
e vandalismi

¢ sotkeminen
e yolla

Mahdollisuus istuskella

Pienimuotoisia palveluita ja
tapahtumia
¢ selked kaupunkirakenne
e kohtullinen tiiviys
¢ rakennuksen "pehmeat" reunat

Suoja sadolosuhteilta

e vesisade
e lumisade
* aurinko

Mahdollisuus havainnoida

Mahdollisuus ottaa
aurinkoa / nauttia
positiivisista
sadolosuhteista

12 kriteeria julkisten avointen tilojen edistamiseen (tausta: Jan Gehl/Brigitte Svarre — How to study public life, 2013)

Kuva 4.6: 12 kriteeria julkisten avointen tilojen edistamiseen
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Mahdollisuus kavella

Mahdollisuus
kuunnella/keskustella

Mahdollisuus nauttia
estettisyydesta

(mielenkiintoinen ja
vaihteleva ymparisto,
nakymia, vihreys)




4.2  1gohjan keskustaan hehitettivid strategioita 424  Viheraluechjelma

Taméa kappale sisaltaa listan eri strategioista, joita voisi kehittda Lohjan Esimerkki Hyvinkdalta hyvinkaa.fi (pdf)

keskustaan, ja jotka helpottaisivat KOYK:n toteuttamisprosessia.
Viherohjelman mahdollisia teemoja:

421 Taydennysrakentamischjelmat e Viheralueiden oleskelulaatu (mukavuudet, valaistus, istumapaikat, leik-

ki, ...
Esimerkki Joensuusta: http://www.joensuu.fi/taydennysrakentamisohjelma )
Esimerkki Tampereelta: www.tampere.fi e Saavutettavuus
e Yllapito

4.2.2 hdvelykatujen yleissuunnitelma ja toteuttamisvaiheet
o Maaraaikaiskaytto
Tausta: Keskustan OYK:n litkenneselvitys (Trafix (2011)

42.5 Designmanuaali

e Designmanuaali

423 Tivelyn ja pyordilyn ohjelma

e Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallinen strategia 2020 lvm.fi Esimerkki Savonlinnasta savonlinna.fi (pdf)
e Jalankulku- ja pyorailyvaylien edulliset ratkaisut (Liikennevirasto) e Kaupunkikalusteohje
litkennevirasto.fi (pdf) Esimerkki, Helsinki hel.fi
e Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu (Liikennevirasto) e Liikejulkisivujen suunnittelukasikirja
litkennevirasto i (pdf) Esimerkki Savonlinnasta savonlinna.fi (pdf)

e Kulkulaari Suunnitteluohjeet kulkulaari.fi

426 Tilapiiskiylts

e Inspirointi - taskupuistot: The park(ing) Day Manual
e Puyorailyn ja kavelyn edistdminen Suomessa (TTY Tutkimusryhma Ver- parkingday.org (pdf)

ne) tut.fi/verne

e Helsingin kaupunki Pybréliikenteen suunnitteluohje pyoraliikenne.fi

Kaupunkiviljely kaupunkiviljely.fi
Kavely- ja pydrailyohjelmia muilla Suomessa

, . . Liike-/toimistotila: flextila.com, mushrooming.f
e Salon kaupungin kévelyn ja pyorailyn kehittamisohjelma 2016

www.salo.fi (pdf)

Konsultointiesimerkki: tilapioneerit.fi

Palvelut: Helsingin Kalasataman nopeat kokeilut
fiksukalasatama.fi/nopeat-kokeilut

e Kokkolan pydrailykaupunkiohjelma 2014-2020: www.kokkola.fi (pdf)

e Hyvinkaan kestava litkkuminen 2030: www.hyvinkaa.fi
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http://www.joensuu.fi/taydennysrakentamisohjelma
http://www.tampere.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaavoitus/yleissuunnittelu-ja-selvitykset/yhdyskuntarakenteen-eheyttaminen/taydennysrakentaminen-hankkeena.html
https://www.lvm.fi/-/kavelyn-ja-pyorailyn-valtakunnallinen-strategia-2020-814209
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lts_2013-28_jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2014-11_jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf
http://kulkulaari.fi/fi/pyoraily/suunnittelu-ja-rakentaminen/suunnitteluohjeet
http://pyoraliikenne.fi/
http://www.tut.fi/verne/pyorailyn-ja-kavelyn-edistaminen-suomessa/
http://www.salo.fi/attachements/2016-09-23T10-39-45188.pdf
https://www.kokkola.fi/palvelut/kaavat_ja_kiinteistot/kaavoitus/yleiskaavoitus/kokkolan_keskustaajaman_yk/perusselvitykset_keskustaajama/fi_FI/selv_liikenne/_files/92461957071833832/default/Pyorailykaupunkiohjelma_2014_2020.pdf
http://www.hyvinkaa.fi/globalassets/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/kelo/hyvinkaa_kelo_290416_sivut_low.pdf
http://www.hyvinkaa.fi/globalassets/asuminen-ja-ymparisto/puistot-metsat-ja-leikkipaikat/liitteet/viheralueohjelma.pdf
http://www.savonlinna.fi/filebank/8417-Designmanuaali_2014.pdf
http://www.hel.fi/www/hkr/fi/julkaisut/ohjeet-suunnittelijoille/kaupunkikalusteohje
http://www.savonlinna.fi/filebank/8302-Liikejulkisivun_suunnittelukasikirja.pdf
http://parkingday.org/src/Parking_Day_Manual_Consecutive.pdf
http://kaupunkiviljely.fi/
https://flextila.com/
https://www.mushrooming.fi/
http://tilapioneerit.fi/
https://fiksukalasatama.fi/nopeat-kokeilut/
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