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1 ESIPUHE

Uudistuneet valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat tulleet
voimaan 1.3.2009. Alueidenkaytdn suunnittelussa on turvattava
olemassa olevien valtakunnallisesti merkittavien ratojen jatkuvuus
ja kehittamismahdollisuudet. Alueidenk&ayton suunnittelussa on sai-
lytettdva mahdollisuudet toteuttaa uudet rautatieyhteydet Helsin-
gistad Turun ja Pietarin suuntiin. Tavoite on konkretisoitu maakunta-
kaavassa ja tdman jalkeen se on otettava huomioon kuntakaavoi-
tuksessa. Vaylaa koskeva aluevaraus tai muu merkintd on osoitet-
tava kaavassa tai alueidenkayttd6a on ohjattava siten, etta se ei esté
tai muutoin vaaranna radan rakentamismahdollisuuksia. Alueiden-
kaytdn suunnittelussa on huolehdittava valtakunnallisten alueiden-
kayttotavoitteiden huomioonottamisesta siten, ettd edistetadn nii-
den toteuttamista.

Lansiradan kehityskuvaselvityksen taustalla on Turunvaylan ja Es-
poo-Lohja-radan liikennekaytéavaselvitys (ELVI). Kehityskuvaselvitys
on kuntien yhteinen puheenvuoro alueen kehittamisesta seka
maankéyton ja liikkenteen yhteensovittamisesta. Alustavasti on sel-
vitetty kuntakohtaiset maankdyton suunnitelmat ja taydennysra-
kentamisen mahdollisuudet. Selvitys on laadittu Helsingin seudun
maank&yton, asumisen ja liikenteen toteutusohjelman 2017 (MAL
2017) ja Lansi-Uudenmaan alueen MAL-suunnitelman pohjalta.

Ohjausryhma

Marketta Kokkonen, kaupunginjohtaja, Espoo

Olavi Louko, teknisen toimen johtaja, Espoo

Kari Moilanen, kaupunkisuunnittelupaallikké, Espoo
Markku Antinoja, liilkennesuunnittelupéaallikkd, Espoo
Harri Hietanen, yleiskaavapaéllikkd, Espoo

Vuokko Rouhiainen, apulaisyleiskaavapaallikkdé Espoo
Hannu Penttild, apulaiskaupunginjohtaja, Helsinki
Tarmo Aarnio, kunnanjohtaja, Kirkkonummi

Elina Lehto-Haggroth, kaupunginjohtaja, Lohja. v. 2008 loppuun
asti.

Simo Juva, kaupunginjohtaja, Lohja
Kimmo Jarva, kunnanjohtaja, Vihti

Matti Kanerva, va tekninen ja ymparistéjohtaja, Vihti v. 2008 lop-
puun asti

Ossi Niemi-Muukko, ylijohtaja, Ratahallintokeskus
Kari Ruohonen, investointijohtaja, Ratahallintokeskus
Riitta Murto-Laitinen, aluesuunnittelun johtaja, Uudenmaanliito

Marketta Virta, johtaja, Uudenmaan ympaéaristokeskus

Kehityskuvaselvitys tdsmentdéa esitetylla maankaytolla Uudenmaan
maakuntakaavassa osoitetut taajamarakenteen laajenemissuunta
-merkinnat valeilla Nupuri-Veikkola ja Veikkola-Huhmari-Nummen-
kyld. Merkinnalld on osoitettu alueet, joilla on ollut tarvetta kunta-
rajat ylittavan yhdyskuntarakenteen laajenemisen selvittamiseen ja
suunnitteluun. Suunnittelutydn tuloksena on kuntien yhteinen
maankayton kehityskuva Lansiradan kaytavalle. Kyseessd on moni-
vuotinen, pitkdn aikavalin hanke, jolle kunnilta on ldydyttava yhtei-
nen ndkemys ja tahtotila.

Kehityskaytavaan liittyy useita ajankohtaisia selvityksida. Uuden-
maan liitto on aloittanut Uudenmaan maakuntakaavan uudistami-
sen ja siihen siséaltyvien vaihtoehtoisten koko maakunnan alue- ja
vhdyskuntarakenteen rakennemallien tarkastelun. Espoo-Salo-
oikoradan alustava yleissuunnittelu ja ymparistdévaikutusten arvi-
ointi (YVA) on kaynnissa ja Helsingin seudun yhteisenéd hankkeena
laaditaan ensimmaista kertaa koko seudun kattavaa liikennejarjes-
telmasuunnitelmaa (HLJ 2011).

Kehityskaytavan kunnilla ja kaupungeilla on vireilla lisdksi erilaisia
maankayton selvityksia. Kirkkonummella on valmisteilla maankayt-
tovisio osana kunnan kehityskuvahanketta ja Veikkolan osayleis-

Tyoryhma

Harri Hietanen, Espoo

Vuokko Rouhiainen, Espoo
Markku Antinoja, Espoo

Heini Peltonen, Espoo
Olli-Pekka Poutanen, Helsinki
Tero Luomajarvi, Kirkkonummi
Leena Iso-Markku, Lohja

Matti Kanerva, Vihti

Jussi Lindberg, Ratahallintokeskus
Anna Vainio, Ratahallintokeskus
Pekka Normo, Uudenmaanliitto
Agneta Nylund, Uudenmaanliitto
Jukka Peura, Uudenmaan tiepiiri

Brita-Dahlqvist-Solin, Uudenmaan ymparistokeskus (kommentointi)

kaavoitus on kaynnistyméssa lahivuosina. Lohjalla on vireilla seka
taajamaosayleiskaavan etta keskustan osayleiskaavan laatiminen.
Kaavoitusta varten on tehty selvitys Lansiradan asemapaikoista.
Espoossa on Hista-Siikajarvi-Nupuri osayleiskaava ehdotusvaihees-
sa. Vihdissa on tekeilla Etela-Nummelan sek&d Nummenkyléan
osayleiskaavat.

Espoo, Kirkkonummi ja Vihti ovat valtuustoissaan hyvaksyneet kes-
kindiset, maankayttba, kaavoitusta ja liikennetta koskevat yhteis-
tyosopimukset. Lohjan kaupunki, Helsingin kaupunki, Uudenmaan
liitto, Ratahallintokeskus ja Uudenmaan tiepiiri ovat osallistuneet
selvityksen valmisteluun. Kehityskuvaselvitys on esitelty tarkaste-
lualueen kuntien luottamuselimisséa huhti-toukokuun 2009 aikana.

Lansiradan kehityskuvaselvitys havainnollistaa kuntien yhteisen vi-
sion Etela-Suomen aluerakenteessa merkittdvan Espoon ja Lohjan
valisen kehityskaytdvdn maankayton ja liikennejarjestelman yh-
teensovittamisesta ja toteuttamismahdollisuuksista vaiheittain ta-
loudellisesti ja ekologisesti kestavalla tavalla. Uudenmaan liitto
kayttda selvitystd maankuntakaavan uudistamisen valmisteluaineis-
tona.

Konsulttien tydoryhma

Heli Kotilainen, FCG Planeko Oy
Taina Ollikainen, FCG Planeko Oy
Mikko Keskinen, FCG Planeko Oy
Staffan Lodenius, A-Konsultit Oy
Hannu Pesonen, Strafica Oy

Jyrki Rinta-Piirto, Strafica Oy
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2 LANSIRADAN ALUEEN KEHITTAMISEN LAHTOKOHDAT
2.1 Tarkastelualue

Tarkastelualueena on Lansiradan alustavaa linjausta (ELVI 2007)
noudattava vydhyke Espoon keskuksesta Lohjan Virkkalaan. Kehi-
tyskuvassa tarkastellaan Lansiradan vythykkeen maankayttéad Es-
poon, Kirkkonummen, Vihdin (Nummela) ja Lohjan alueilla. Tarkas-
telualue on esitetty kuvassa 1.

Eteld-Suomen aluerakenne

Etela-Suomen seitsemd@n maakuntaa ovat valmistelleet yhteisen
nakemyksen tulevasta aluerakenteesta (kuva 2). Visiossa korostu-
vat muun muassa liikenteen runkoverkon yhteyteen sijoittuvat mit-
tavat asumisen kehittamisvydhykkeet.

Tulevina vuosina rakentamista ja asumista ohjataan Etel&-
Suomessa mahdollisimman ehealld tavalla nykyisen taajamaraken-
teen yhteyteen. Kasvun myo6td asumisen kehittamisvydhykkeet
voimistuvat. Myds itd-lansisuuntaiset liikenneyhteydet korostuvat,
ja uudeksi selvitettavaksi ratayhteydeksi on nostettu Turku-Salo-
Lohja-Helsinki ja edelleen Helsinki-Porvoo. Turku-Helsinki-Lahti-
Pietari yhteys on osa EU:n priorisoimaa Pohjolan kolmion liikenne-
kaytavaa.®

Eteld-Suomessa ja Uudenmaan alueella vaesténkasvu tulee jatku-
maan voimakkaana tulevaisuudessa. Aluerakenteen maarittelyn ta-
voitteena on ollut Helsingin seudun kasvun hallinta seka alueiden
valisten kehityserojen kasvun pyséayttaminen.

Vaeston kehitys Uudellamaalla

Uudenmaan seuraavaa maakuntasuunnitelmaa varten laadittujen Kuva 1. Tarkastelualueen rajaus vihrealla katkoviivalla. Lansiradan linjaus sinisella.
alustavien vaestdsuunnitteiden mukaan koko maakunnan vaest6 on

vuonna 2035 noin 1 721 800 asukasta. Tama merkitsee 332 800 Kuva 2. Etela-Suomen asumisen, ymparis-

asukkaan lisaysta ja 24 % kasvua nykytilanteeseen verrattuna. ton ja liikkenteen visio 2030 (Etela-Suomen

maakuntien liittouma 2005).

Vuosien 2006-2007 aikana jarjestetyssa Greater Helsinki Vision
ideakilpailussa haettiin ideoita Helsingin seudun 14 kunnan tulevai-
suuden asumisen, maankéyton ja liikenteen jarjestadmiselle. Suun-
nittelutehtavan lahtékohtana oli arvio, etta Helsingin seudun vaes-
toméaard kasvaa 700 000 asukkaalla 1,3 miljoonasta 2 miljoonaan
vuoteen 2050 mennessa. Tama tarkoittaisi noin 54 % kasvua Hel-
singin seudun vakiluvussa.

Lansiradan kehityskuvassa ratavyohykkeen maankayttéa on tarkas-
teltu tilanteissa, joissa vaestonlisays tarkastelualueen Keha Ill:n
pohjoispuolisella alueella on 55 000 asukasta, 100 000 asukasta ja
150 000 asukasta. Nykytilanteessa ratavythykkeella (Keha Ill:n
pohjoispuolisella alueella) on noin 60 000 asukasta. Nykytilantee-
seen verrattuna vaestod kasvaisi talla alueella kehityskuvan ensim-
maisessa vaiheessa 92 %o, toisessa vaiheessa 166 % ja kolmannes-
sa vaiheessa 250 %.

1 Etela-Suomen aluerakenne 2030 / Asuminen, ymparisté ja lilkkennne. Etel4-Suomen
maakuntien liittouma 2005.
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2.2 Suunnittelutilanne

Maakuntakaava

Uudenmaan maakuntakaava vahvistettiin vuonna 2006 ja se tuli
lainvoimaiseksi 2007. Lansiradan ohjeellinen linjaus on merkitty
maakuntakaavaan (kuva 3). Maakuntakaavassa merkittya alusta-
vaa linjausta on tarkennettu Espoo—Lohja-radan liikennekaytavasel-
vityksessa (ELVI 2007). Maakuntakaavassa L&nsirata ja nykyinen
Hanko-Hyvinkda -rata liittyvat Nummelan keskustan eteldpuolella.
Tassa kehityskuvassa ja ELVI -tydssa kaytetyssé linjauksessa radat
yhdistyvat Lohjan Nummenkylan alueen lansipuolella.

Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaava hyvaksyttiin maakuntavaltuus-
tossa 17.12.2008. Vaihemaakuntakaavassa tarkastellaan toiminto-
ja, joilla on merkittavid ymparistévaikutuksia (kuva 4).

Uudenmaan maakuntakaavan uudistamistyd (2. vaihemaakunta-
kaava) on aloitettu vuonna 2009. Maakuntakaavojen ja kehitysku-
vaselvityksen suhdetta kasitelladn tarkemmin luvussa 4.4.

Yleiskaavat

Tarkastelualueella on voimassa useita oikeusvaikutteisia yleiskaavo-
ja seké lisaksi kunnanvaltuustojen hyvaksymia oikeusvaikutukset-
tomia yleiskaavoja. Kunnissa on laadittu tekeilld olevien yleiskaavo-
jen pohjaksi myds maankayton kehityskuvia ja rakennemalleja.
Kuva 3. Ote Uudenmaan voimassa olevasta maakuntakaavasta (Uudenmaan liitto 2006).
Espoo

= Voimassa pohjoisosien yleiskaava (vahvistettu 1996). Kaa-
vaan ei ole merkitty ratalinjausta.

= Tekeilld Hista-Siikajarvi-Nupuri alueen osayleiskaava.
Osayleiskaavaan liittyvad Natura-arvio valmistunut 2009.

» Tekeilla Ammassuon osayleiskaava. Kaavan tavoitteena on
paivittaa Ammassuon-Kulmakorven alue 1. vaihemaakunta-
kaavan mukaiseksi ja poistaa Pohjois-Espoon yleiskaavassa
(osa 1) oleva polttolaitoskielto.

= Rata kulkee osittain my6s Espoon eteldosien yleiskaavaeh-
dotuksen alueella, jossa ratalinjaus on osoitettu joukkolii-
kenteen kehittdmiskaytava —merkinnalla.

Kirkkonummi

= Voimassa Kirkkonummen yleiskaava 2020 (vahvistettu
1999). Kaavassa ei ole varausta ratalinjaukselle.

= Tekeilld Kylmélan alueen osayleiskaava (Veikkolan taajaman
lounaispuolella sijaitseva kylaalue)

» Tulevaisuudessa laaditaan myds Veikkolan osayleiskaava
(aloitus arviolta v. 2011). Osayleiskaavan lahtodtiedoiksi on
laadittu Kirkkonummen maankayttévisio.

= Tekeilla Nummelan etelaosien osayleiskaava.
= Tekeilla my6és Nummenkylan alueen osayleiskaava.

= Tekeilld taajamaosayleiskaava, joka kattaa koko radan tar-
kastelualueen.

» Tekeilld keskustan osayleiskaava.
Kuva 4. Ote Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaavasta. Vaihemaakuntakaava tdydentaad voimassa olevaa Uudenmaan maakuntakaavaa.

= Tekeilla myds Nummenkylan al n leiskaava. ] . . - g o A :
€ e & myos iU enkylan a u.ee Osay e S .aa a Maakuntavaltuusto hyvaksyi 1. vaihemaakuntakaavan 17.12.2008 ja kevaalla 2009 kaava oli ymparistoministeriossa vahvistettavana.
= Lohjalla on tarkastelualueella voimassa lisaksi useita van- (Uudenmaan liitto 2008).

hempia yleis- ja osayleiskaavoja.



FCG Planeko Oy / A-Konsultit Oy / Strafica Oy

6/2009

4 (26)

Lansiradan maankayton kehityskuva

Asemakaavat

Lansiradan alueella on voimassa asemakaavoja paaasiassa Lohjan
keskustan ja valtatie 25:n alueella, Nummelan keskustan alueella,
Kirkkonummen Veikkolassa seka Espoon keskuksen ja Keh& Ill:n
alueella.

Espoo

*  Ammassuon ja Kulmakorven asemakaavat Turunvaylan ete-
lapuolella.

* Nupurinkartanon ja Hallavantorpan asemakaavat Turun-
vaylan ja Nupurintien valissa.

= Nupurintien varren asemakaavat.

= Nakinmetsan asemakaava lahella Rantaradan ja uuden rata-
varauksen erkanemiskohtaa.

= Rantaradan varren asemakaavat Espoon aseman ja radan
erkanemiskohdan valill&.

Kirkkonummi
» Kunta on laatinut vaiheittain Veikkolan alueelle asemakaavo-
jen muutoksia. Suurin osa asemakaavoitetuista alueista on
jo saanut uudistuneet kaavat, mutta muutama asemakaava
on viela vireilla.
= Myo0Os Veikkolan nykyistd rakennetta tdydentévia asemakaa-
vahankkeita on tulossa vireille.

Vihti
=  Turunvayldn ja seututien 110 (Turuntien) tuntumassa ei
Vihdin alueella ole liikennekaytavan suunnitteluun vaikutta-
via voimassa olevia asemakaavoja, mutta Palojarven tyo-
paikka-alueen asemakaava on parhaillaan tekeilla.

Lohja
= Valtatie 25:n varrella olevat Lohjan taajama-alueet on ase-
makaavoitettu.

Liikenteen suunnitelmia ja selvityksia

Espoo-Salo oikoradan alustava yleissuunnitelma ja ymparis-
tovaikutusten arviointi. Hanke on kéynnistynyt helmikuussa
2009 (kuva 5).

Espoo-Kauklahti —kaupunkiradan alustava yleissuunnitelma
ja yleissuunnitelma. Hanke kaynnistyy vuonna 2009.
Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma (HLJ) ja
maankaytto- ja raideliikenneselvitys (MARA), tekeilla.
Etela-Suomen tavaraliikenteen kehittdminen, tekeilla.
Histan liikennevertailu (2009).

Liikenteellinen ja ratatekninen selvitys Espoo-Kirkkonummi
lahijunaliikenteen kehittamisesta (2009).

Etela-Nummelan liikenneselvitys (2009).

Espoo-Lohja taajamaliikenneradan asemapaikkojen selvitys
ja maankéayttotarkastelut Lohjalla (2008).

Rantaradan Helsinki-Turku ratatekninen ja liikenteellinen
selvitys (2008).

Kirkkonummen tieverkko- ja liikenneturvallisuussuunnitelma
(2008).

Turunvaylan (valtatie 1) ja Espoo—Lohja-radan liikennekay-
tavaselvitys Espoo—Lohja—Vihti (ELVI) (2007).

Selvitys uuden Helsingin ja Turun vélisen radan linjausvaih-
toehdoista Lohjan kaupungin alueella (2007).
Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmésuunnitelma PLJ
2007 (2007).

Lohjan liikennejarjestelma ja liikkenneturvallisuussuunnitelma
(2007).

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma (2007).
Helsingin ja Turun valisen nopean rautatieyhteyden toteut-
tamisvaihtoehdot (2006).

Pisara-ratalenkin tarve- ja toteuttamiskelpoisuus selvitys
(2006).

RHK:n E-S:n rautatieliikenteen visiotarkastelut 2050 seka
Rautatieliikenne 2030 (2004/2006).

Vihdin tieverkko- ja liikenneturvallisuussuunnitelma (2005).

Muita suunnitelmia

Alla on lueteltu muita kehityskuvatyén kannalta keskeisid suunni-

Uudenmaan palveluverkkoselvitys (tekeilld).

Helsingin seudun maankayton, asumisen ja liikenteen toteu-
tusohjelma 2017 (MAL 2017) (2008).

Uudenmaan maankaytdn, asumisen ja liikenteen kehitysku-
van vaihtoehdot (2008).

Uudenmaan maankayton kehityskuvavaihtoehtojen ilmasto-
vaikutukset (2008).

Uudenmaan maankayton kehityskuvavaihtoehtojen kasvi-
huonepaastot — asumisvaljyyden herkkyystarkastelu (2008).
Metropolialueen kestava aluerakenne, suuntaviivat vuoteen
2050 —METKA (2008).

Espoon jatevedenpuhdistamon ymparistévaikutusten arvi-
ointiselostus (2008). Blominmakeen, Espoon Mynttilaédn si-
joittuu Espoon jateveden yksi kalliopuhdistamovaihtoehto.
Greater Helsinki Vision 2050 -ideakilpailu ja Helsinki 2050-
raportti (2007-2008).

Uudenmaan maakuntakaavan toteutustarkastelu — TARKE
(2007).

Lansi-Uudenmaan alueen MAL-suunnitelma (2007).
Eteld-Suomen aluerakenne 2030 -tyd (2003-2007).
Lansi-Uudenmaan maankéaytoén kehityskuva (2006).
Uudenmaan maakuntasuunnitelma (2006).

Kuva 5. Espoo-Salo —oikoradan alustavia linjausvaihtoehtoja (Ratahallintokeskus 2009).
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2.3 Asuminen, tytpaikat ja keskusverkko

Vaesto ja tyopaikat

Koko tarkastelualueella oli vuonna 2007 yhteensd noin 86 000 asu-
kasta. TyoOpaikkoja oli YKR—aineiston mukaan vuonna 2005 noin
32 000. Jos tarkastelualueesta rajataan pois keha Ill:n etelapuoli-
set alueet Espoossa, vaestomaara on noin 60 000 ja tydpaikkojen
maara noin 19 000.2 Alla olevassa taulukossa on kuvattu asukas- ja
tyopaikkamaéarat kunnittain lansiradan vydhykkeella.

Taulukko 1. Lansiradan alueen asukasméaéara vuonna 2007 ja tydpaikkaméa-
ré vuonna 2005 kunnittain (YKR —aineisto / SYKE ja Tilastokeskus 2008).

Kunnittain Asukkaat (2007) Tyo6paikat (2005)

Espoo 32 170 14 050
Kirkkonummi 6 380 960
Vihti 13 500 4 090
Lohja 34 220 12 990
Yhteensa 86 270 32 090

Suurin osa tarkastelualueen asukkaista ja tyopaikoista sijoittuu Es-
poon ja Lohjan alueille. Vihdissé tarkastelualueen nykyinen vaesto
ja tyopaikat sijoittuvat Nummelan keskustaan ja keskustan pohjois-
puolelle. Kirkkonummen osuus tarkastelualueen asukkaista ja tyo-
paikoista on muita kuntia pienempi. Kirkkonummella asuinalueet,
tyopaikat ja palvelut keskittyvat paaasiassa kunnan eteldosaan ran-

taradan varteen. Kuva 6. Tarkastelualueen vaeston sijoittuminen ja tiheys 250 x 250m ruuduttain vuonna 2007. Kuvassa harmaalla 1 km ja 2,5 km

etaisyysvyohykkeet asemilta. (YKR —aineisto / SYKE ja Tilastokeskus 2008).
Kuvissa 6 ja 7 on esitetty vdeston ja tyopaikkojen sijoittuminen ja
tiheys tarkastelualueella. Kuvissa nakyy Lansiradan linjaus ja kehi-
tyskuvaselvityksen yhteydessa tarkastellut asemapaikat. Espoo-
Salo junaradan likim&arainen linjaus on merkitty sinisella katkovii-
valla.

Taulukoissa 2 ja 3 on esitetty nykytilanteen mukaiset asukas- ja
tyopaikkamaéarat kehityskuvatydn yhteydessa tarkasteltujen Lansi-
radan asemien ymparistéssa 1 ja 2,5 kilometrin sateella.

Taulukko 2. Asukkaat ja tyopaikat 1 km sateella Lansiradan juna-asemista
(YKR —aineisto / SYKE ja Tilastokeskus 2008).

1 km asemalta Asukkaat (2007) Tyopaikat (2005)

Mynttila 100 40
Hista 70 10
Veikkola 650 170
Huhmari 210 70
Nummela 110 10
Muijala 950 410
Perttila 2 060 490
Lohjan keskusta 6 010 4 140
Lempola 70 20
Keski-Lohja 4 190 900
Tynninharju 790 410
Virkkala 2 740 470

Kuva 7. Tarkastelualueen ty6paikkojen sijoittuminen ja tiheys 250 x 250m ruuduttain vuonna 2005. Kuvassa harmaalla 1 km ja

2 VKR —aineisto 2005/2007. Suomen ympéristokeskus & Tilastokeskus (2008). 2,5 km etaisyysvyodhykkeet asemilta. (YKR —aineisto /7 SYKE ja Tilastokeskus 2008).
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Taulukko 3. Asukkaat ja tyopaikat 2,5 km sateelld Lansiradan juna-asemista
(YKR —aineisto / SYKE ja Tilastokeskus 2008).

2,5 km asemalta Asukkaat (2007) Tyopaikat (2005)

Mynttila 2 780 350
Hista 880 150
Veikkola 4 220 760
Huhmari 790 140
Nummela 3930 1 060
Muijala 1770 870
Perttila 4 820 1190
Lohjan keskusta 13 900 7 440
Lempola 2 430 560
Keski-Lohja 12 490 7 260
Tynninharju 7 460 1 960
Virkkala 6 030 890

Lansiradan toteutumisella on ELVI —tydn yhteydessa tehtyjen arvi-
oiden mukaan merkittdva vaikutus alueen asukasmaaran ja tyo-
paikkojen kehityksen nopeuteen ja volyymiin. Erityisesti Veikkolan
ja Nummelan maankaytdon kehityksen on arvioitu olevan selvasti
voimakkaampaa, jos rata ja taajamaliikenne Espoosta Nummelan
kautta Lohjalle toteutuu. Rata vaikuttanee myds Histan maankay-
tén kasvun nopeuteen.

Asuinalueet

Kuvassa 8 on esitetty Lansiradan alueen nykyiset asuinalueet tiiviy-
den mukaan. Rakentaminen on tiivista ja kerrostalovaltaista Espoon
keskuksen ja Lohjan keskustan alueella. My6és Nummelan keskus-
tassa on kerrostalovaltaisia alueita.

Valjemmin rakennettuja ja rivitalovaltaisia alueita on Nummelan
keskustan pohjoispuolella, Lohjalla keskustan etel&d- ja lounaispuo-
lella, Perttilassa, Virkkalassa ja Tynninharjun alueella, Kirkkonum-
men Veikkolassa sekd Espoon keskuksen ja Rantaradan ympaéris-
tossa.

Pientalovaltaisia asemakaavoitettuja alueita on Espoon keskuksen
ja Keha Ill:n valiselld alueella, Nupurintien varrella Keha Il1:n poh-
joispuolella, Veikkolassa ja Lohjanharjun laheisyydessa. llman ase-
makaavaa ja kunnallistekniikkaa olevia pientaloalueita on Espoon
alueella Kolmperassa ja Kolmirannassa, Veikkolassa, Vihdin Palojar-
ven alueella seka Hevoskallion liittyméan ympéristdssa Lohjalla.®

Histan ja Mynttilan alueet Espoossa sekd Nummelan keskustan ete-
lapuoliset alueet ovat toistaiseksi harvaan rakennettuja tai lahes
rakentamattomia.

Keskusverkko

Uudenmaan maakuntasuunnitelmassa esitetyssa rakennemallissa
(kuva 9) Lansiradan vyohyke Veikkolasta Lohjan Virkkalaan on esi-
tetty seutuytimena ja lisarakentamisen péaaasiallisena kohdealuee-
na. Nummela ja Lohjan keskusta muodostavat alueen padkeskukset

3 Turunvaylan (valtatie 1) ja Espoo-Lohja-radan liikennekaytavaselvitys Espoo—
Lohja—Vihti (ELVI). Tiehallinto ym. (2007).

Kuva 8. Tarkastelualueen asuinalueet tiiviyden mukaan 250 x 250m ruuduttain vuonna 2005. Kuvassa harmaalla 1 km ja 2,5 km

etaisyysvyohykkeet asemilta. (YKR —aineisto /7 SYKE ja Tilastokeskus 2008).

Kuva 9. Maakuntasuunnitelman mukainen Uudenmaan rakennemalli 2030 (Uudenmaan liitto 2006).
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ja pienempia alakeskuksia ovat Veikkola ja Virkkala. Nuuksio on
Helsingin seutua halkovan viherkehdn merkittava kohde.

Lansiradan vydhyke muodostaa Helsingin seudun lantisen painopis-

tealueen. Lohja ja Nummela ovat lisaksi Hangosta Hyvink&alle ulot-

tuvan lounais-koillissuuntaisen akselin keskuksia. Lansiradan raken-

taminen korostaa alueen seudullista merkitysta, jolloin vydhykkees-

ta ja radan varren keskuksista muodostuu pdaradan keskusten ja

taajamien tasoisia, kaupunkimaisia ja vahvasti raideliikenteeseen

tukeutuvia yhdyskuntia. Radan rakentaminen, véestdnkasvu ja Lohjanharju
maankayton tiivistyminen korostavat Lohjan ja Nummelan roolia

itsenaisina kaupunkikeskuksina.

Nuuksio

2.4 Virkistys, luonnon- ja kulttuuriymparisto

Lansiradan alueen merkittavimmat virkistys- ja luontokohteet ovat
Vihdin, Kirkkonummen ja Espoon alueille ulottuva Nuuksion kansal-
lispuisto ja sitd ymparoivat ulkoilualueet sekd Lohjanharjun luonto- ) ] ] ] - ) -
alue Lohjalla (kuva 10)_ Kuva 10. Tarkastelualueen ekologinen verkosto ja laajat yhtenaiset metsaalueet (Seija Vare, Sito Oy/Uudenmaanliitto 2006).
Kuvassa 11 on esitetty Lansiradan vydhykkeen luonnonsuojelu- ja

Natura-alueet, pohjavesialueet sekda maakuntakaavan mukaiset

maiseman ja kulttuuriymparistéon kannalta merkittavat alueet.

Maakuntakaavaan merkittyja suojelu- tai Natura 2000 -alueita ovat,
Nuuksion alue, Hakjarvi Espoon Brobackassa, Haapajarvi ja Hepari
Kirkkonummella sek& Lohjanharju ja Ojamonkangas Lohjalla. Lansi-
radan alueella on lisdksi useita pienempid p&aasiassa yksityisille
maille perustettuja luonnonsuojelualueita. Pohjavesialueista merkit-
tavin on Lohjanharjun pohjavesialue.

Maisemallisesti tai kulttuurihistoriallisesti arvokkaita alueita ovat
muun muassa Histan peltoalueet ja Espoonjokilaakso Espoossa,
Haapajarven ymparistd ja vesistdjen valissa kulkeva kannas Veik-
kolassa, Nummenkylan avoin peltomaisema ja sen takana kohoava
Lohjanharjun alue seka Moisionpelto ja Pappilanselan itapuolinen
peltoalue Lohjalla.

Nuuksio

Nuuksion kansallispuisto sijaitsee paakaupunkiseudun tuntumassa
Kirkkonummen, Espoon ja Vihdin alueilla, lahella taajaan asuttuja
alueita. Kansallispuiston pinta-ala on 45 km? ja alueella on merkit-
tyja retkeilyreitteja yhteensé noin 29 km.

Komeiden maisemien, hyvien ulkoilumahdollisuuksien ja paakau-
punkiseudun ldheisyyden takia Nuuksio on ollut suosittu retkeily-
kohde jo pitkdan. Alueella on ollut kuntien yll&apitdmié& ulkoilualueita
ja ulkoilumajoja 1940-luvulta lahtien. Vuonna 2007 Nuuksion kavi-
jamaara oli 170 000.

Kuva 11. Tarkastelualueen suojelu- ja Natura-alueet, kulttuuriympaéaristdn ja maiseman vaalimisen kannalta tarkeéat alueet seka

Nuuksion Natura-alueen rajaus koostuu yhtenaisestd ja kansallis- ¢ . . - ; . X .
. luetta laaiemmasta vli 50 km?2 emaalueesta seka muutamas- pohjavesialueet. Kuvassa harmaalla 1 km ja 2,5 km etaisyysvyohykkeet asemilta. (OIVA - ymparisto- ja paikkatietopalvelu
puistoalue J y 20.1.2009, Uudenmaan liitto 2006).

ta pienemmasta osa-alueesta. Nuuksio on eteldaisen Suomen suurin,
tarkein ja yhtenaisin lantisen taigaluonnon, erityisesti metsien, suo-
jelualue.
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2.5 Liikennejarjestelma
Tieverkko

Suunnittelualueen péaavaylana toimii Turun, Helsingin ja Pietarin
yhdistdvadn Eurooppatiehen E18 kuuluva Turunvayla (valtatie 1).
Turunvayla on 2+2 -kaistainen moottoritie. Turunvaylan rinnakkais-
tiena toimii seututie 110 (Espoossa Nupurintie seka Vihdissa ja Loh-
jalla Turuntie), joka on kaksikaistainen tasoliittymin varustettu
maantie. Turunvayla ja seututie 110 mahdollistavat tarkastelualu-
eella asuville hyvat, mutta ajoittain ruuhkaiset henkil6autoyhteydet
padkaupunkiseudulle. Liikennevayliltd kantautuva melu levida mel-
ko kauas ja heikentaa teiden varsilla asuvien viihtyvyytta.* Valta-
tien 2 parantaminen nelikaistaiseksi Palojarven liittyman ja Num-
melan sisdantulotien valilla on valmistunut vuonna 2008.

Rautatieliikenne

Lohjan ja Nummelan lapi kulkeva Hanko-Hyvink&aa -rautatie yhdis-
taa Hangon sataman Helsinki-Hameenlinna -rautatiehen. Hyvinkaan
ja Karjaan valinen henkildliikenne lakkautettiin vuonna 1983 ja ny-
kyisin valilla kulkee vain tavaraliikennetta. Hanko-Hyvink&é -rata on
yksiraiteinen ja sahkoistamaton. Radan sahkdistys on esitetty
LVM:n liikennepoliittisessa selonteossa vuoden 2011 jalkeiseksi
hankkeeksi.

Rantarata toimii seka Turun suunnan kaukoliikenteen etta Helsingin
seudun lahijunaliikenteen ratana. Espoon keskuksessa pysahtyy ar-
kisin tavallisesti nelj& lahijunaa ja yksi Turun kaukojuna suuntaansa
tunnissa. Kaupunkiradan jatkaminen Leppévaarasta Espoon kes-
kukseen on ohjelmoitu péaakaupunkiseudun liikennejarjestelma-
suunnitelman (PLJ) aiesopimuksessa aloitettavaksi ennen vuotta
2015.

Joukkoliikenne

Suunnittelualueen joukkoliikennejarjestelméan rungon muodostavat
Lohjan ja Nummelan suunnista Helsinkiin kulkevat bussilinjat (kuva
13). Suuri osa Nummelan busseista palvelee myos Veikkolaa, ja
Lohjan linjat my6s Muijalaa ja Virkkalaa. Helsinkiin on ruuhka-
aikoina vuoroja noin 10-15 minuutin vélein, ja osa vuoroista on no-
peita moottoritievuoroja. Linjoilla on pysékkeja Espoossa Turun-
vaylan varrella, mm. Lommilassa Keha Ill:n tuntumassa. Histan
bussilinjat ovat syoéttélinjoja Espoon ja Leppavaaran rautatieasemil-
le.

Alueen sisaisia bussiyhteyksia on etenkin Virkkalan ja Roution
suunnista Lohjalle, sekd Lohjan ja Nummelan valilla. Suunnittelu-
alueen l&api kulkee Turun ja Helsingin vélistd pikavuoroliikennetta,
joista osa palvelee Lommilan ja Muijalan pysakkejéa.

Lippujarjestelmana Espoossa ja Kirkkonummella on YTV:n seutulip-
pu. On mahdollista, ettd seutulippujarjestelma laajenee mydhem-
min Kirkkonummelta lanteen. Vihdissa ja Lohjalla on paakaupunki-
seudulle suuntautuvia paivittéisia tydmatkoja varten Vihti- ja Lohja-
liput, jotka kelpaavat myds kunnan sisaiseen liikkumiseen.

4 Turunvaylan (valtatie 1) ja Espoo-Lohja-radan liikennekaytavaselvitys Espoo—
Lohja—Vihti (ELVI). Tiehallinto ym. (2007).

Lansi-Uudenmaan seutulippu soveltuu kuntien valiseen saanndolli-
seen liikkumiseen, mutta se ei ole voimassa Kirkkonummella eika
siita itaan.

Vuoden 2010 alusta YTV:n tilalle tulee Helsingin seudun liikenne —
kuntayhtyméa (HSL), johon kuuluvat aluksi Helsingin seudun kuntien
lisdksi Kerava ja Kirkkonummi. Kuntayhtyméan laajeneminen myo-
hemmin on mahdollista.

Kuva 12. Nykyinen tie- ja katuverkko, kevyen liikenteen paareitit ja joukkoliikenteen pysakit Lansiradan alueella (Tiehallinto ym. 2007).

Kuva 13. Joukkoliikenteen nykytila.
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2.6 Kehityskuvan vaihtoehtotarkastelu

Kehityskuvatydn pohjaksi kunnista kerattiin tiedot voimassa ja te-
keilld olevista yleiskaavoista ja muista keskeisista maankayttoa ja
liikennettd koskevista suunnitelmista. Kuntien kehitysnadkymia ja
tavoitteita kaytiin 1api lisdksi kuntakohtaisissa kokouksissa.

Kehityskuvan laadinnan lahtokohtana oli lisdksi voimassa olevassa
maakuntakaavassa esitetty maankayttd ja suojeluarvot, vuoden
2009 alussa tarkistetut valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet ja
muut merkittavat seudulliset ja maakunnalliset suunnitelmat.

Tavoitteiden ja olemassa olevien suunnitelmien pohjalta laadittiin
kehityskuvan vaihtoehtotarkastelu. Tarkastelun yhteydessa laadit-
tiin neljd vaihtoehtoa Lansiradan maankayton kehityskuvaksi (ku-
va 14). Kehityskuvavaihtoehdot laadittiin mittakaavassa 1:50 000

Kuva 14. Ensimmaisen tydvaiheen vaihtoehto-
tarkastelun mukaiset maankayttéluonnokset.

ja kartoissa osoitetun maankayton lahtékohdaksi yhdistettiin tar-
kastelualueen kuntien yleiskaavojen ja muiden maankaytén suun-
nitelmien sisaltamaét tiedot.

Esitetyt vaihtoehdot perustuivat erilaisiin mitoitusoletuksiin rata-
vyodhykkeen kokonaisvaestomaarasta. Vaeston kokonaisméarén ja
sijoittumisen perusteella maariteltiin joukkoliikenteen jarjestami-
sen, radan eri vaiheiden ja asemapaikkojen toteuttamismahdolli-
suuksia seka maankaytdn taydentamis- ja laajentamistarpeita.

Mahdollisten uusien asemien sijaintia oli tutkittu kunnissa ja muun
muassa ELVI —tydssa jo aiemmin. Asemapaikkojen valinnan peri-
aatteena on ollut tukea ja tiivistad nykyista yhdyskuntarakennetta
Lohjalla ja Kirkkonummen Veikkolassa. Espoossa ja Vihdissad ase-

mapaikkojen valinta perustuu tekeilld olevien osayleiskaavojen
maankayttoon ja aluevarauksiin.

Uudet asuin- ja tyopaikka-alueet pyrittiin osoittamaan mahdolli-
simman lahelle asemanseutuja kuitenkin vaarantamatta alueiden
mahdollisia luonnon- ja kulttuuriymparistén arvoja. Asemien toteu-
tumisen yleisend lahtokohtana pidettiin yhteensa noin 10 000
asukkaan ja tyopaikan sijoittumista 1 km sateelle asemapaikasta.

Edella esitetyn vaihtoehtotarkastelun pohjalta laadittiin seuraavas-
sa luvussa (3) esitetty maankéayton kehityskuva.
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3 MAANKAYTON KEHITYSKUVA

Vaihtoehtotarkastelun ja tyotd ohjanneiden projekti- ja ohjausryh-
mien kommenttien perusteella kehityskuva laadittiin siten, etta ky-
seessd on kolme vaihetta kasittédva kehityspolku. Kehityskuvan vai-
heet seka niihin liittyvat joukkoliikenteen peruskonseptit on kuvattu
sivuilla 11-16.

3.1 Kehityskuvan tavoitteet

Valtakunnallisten alueidenkéayttotavoitteiden mukaisesti Lansiradan
maankéyton kehityskuva perustuu monikeskuksisen ja verkottu-
neen aluerakenteen periaatteelle. Toteutuessaan Lansirata tarjoaa
hyvét liilkenneyhteydet sekéd alueen taajamien vélilla ettd taajamista
padkaupunkiseudun suuntaan.

Ratavyohykkeen maankayton kehittdmisen lahtokohtana on ollut
nykyisen yhdyskuntarakenteen tiivistaminen ja taydentaminen si-
ten, etta alueelle syntyy toimivia ja itsenaisia asemayhdyskuntia,
joissa on riittava maara asukkaita ja tydpaikkoja monipuolisen pal-
velutarjonnan ja joukkoliikenteen edellytysten turvaamiseksi. Alu-
een maankayton kehittaminen edistad osaltaan monipuolista asuin-
ja tyopaikkatonttitarjontaa ja rakentamista Helsingin seudulla.

Lansiradan ja sen liikennoéinnin yhteiskuntataloudellisesti tehokas
toteuttaminen edellyttdd, ettd ympardivien alueiden maankéaytto ja
toiminnallinen yhdyskuntarakenne suunnitellaan rataan ja siihen
perustuvaan joukkoliikennejarjestelméaan tukeutuvaksi.

Kehityskuvatyton keskeisend tehtdvana on ollut suunnata Lansira-
dan vydhykkeen maankayttdad ja kehittdad asuin- seké tyopaikkara-
kentamisen volyymia siten, ettd rataan perustuvan joukkoliikenteen
jarjestaminen on mahdollista, taloudellisesti kannattavaa seké& yh-
dyskuntarakenteen ja ympériston kannalta edullista. Kehityskuva-
tyon pohjana ovat olleet valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet
sekd maakuntakaavan ja kuntien strategioiden ja erilaisten maan-
kadyton suunnitelmien mukaiset tavoitteet.

Radan toteuttaminen ja asemayhdyskuntien riittava palvelutarjonta
vahentavat asukkaiden liikkumistarvetta ja etenkin henkildautoilua.
Julkisen liikenteen palvelutarjonnan lisddminen ja siirtyminen rai-
teille kannustaa alueen asukkaita siirtyméan oman auton kaytosta
julkisen liikenteen piiriin.

Yleiset ilmastopoliittiset tavoitteet edellyttavat raideliikenteen li-
saamista, raideyhteyksien varaan rakentamista ja yhdyskuntara-
kenteen tiivistamista.

3.2 Kehityskuvan mitoitus

Kehityskuvassa asumisen kokonaismitoituksen ja sijoittumisen
lahtokohtana on ollut radan toteutettavuus ja ratavythykkeen
yvhdyskuntarakenteen toimivuus. Radan rakentaminen ja kannatta-
vuus edellyttavat asemanseutujen melko tiivistd ja kaupunkimaista
rakentamista kaikkien kuntien alueella. Kehityskuvassa maankaytto
ja radan toteutuminen on esitetty tilanteissa, joissa vydhykkeen
asukasluku kasvaa 55 000 (vaihe 1), 100 000 (vaihe 2) ja 150 000
asukkaalla (vaihe 3).

Kehityskuvassa esitetylle vaestomaaran, maankayton ja liikennejér-
jestelmien kehitykselle ei maaritelty tarkkaa toteutumisaikataulua.
Kuntien viranhaltijoilta ja luottamushenkil6iltda saadun palautteen
perusteella tavoitteelliseksi aikatauluksi muodostui kuitenkin kehi-
tyskuvavaiheen 1 toteutuminen ennen vuotta 2030 ja vaiheiden 2
ja 3 toteutuminen vuoden 2030 jalkeen.

Tyopaikkojen mitoituksen lahtokohtana on ollut, ettd vydhykkeen
olemassa olevilla taajama-alueilla ty6paikkaomavaraisuus pyritaan
sdilyttamaan nykyisella tasollaan ja uusilla alueilla tydpaikkojen ja
asukkaiden suhde on padsaantoisesti 1 tyopaikka / 3 asukasta.
Tybpaikkaomavaraisuuden kannalta tama tarkoittaa Espoossa (His-
ta) ja Kirkkonummella (Veikkola) noin 60 %, Vihdissd (kuntakes-
kus) 70 % ja Lohjalla (kaupunkikeskus) 85 % tydpaikkaomavarai-
suutta. Tydvoiman osuudeksi on arvioitu puolet uusien asukkaiden
kokonaismaéaarasta.

TyOpaikat on sijoitettu padasiassa asemien ldheisyyteen ja joiden-
kin asemaseutujen kohdalla mitoitus on melko tiivis. Tama merkit-
see, ettd alueella on runsaammin keskustahakuisia toimitiloja ja
asuntoalueille levittaytyvid tyopaikkoja kuin mihin nykytilanteen
kysynta riittaisi. Toimintojen sekoittuminen ja keskustahakuisten
tyopaikkojen osuuden kasvu on todenndkdinen skenaario 25 vuo-
den tahtaimella.

Kehityskuvakartoissa on esitetty rakentamisen tehokkuus suuntaa-
antavasti. Maankayttbvarausten potentiaalia voidaan arvioida suur-
kortteleittain ohjeellisten tehokkuuslukujen avulla:

Kaupunkimainen keskusta (Hista, E-Nummela ja Lohja) 0,5-0,7
Muu asemanseutu tai palvelukeskus (Mynttila, Veikkola,

Huhmari, Muijala, Perttila, Virkkala) 0,3-0,5
Asuntovaltainen alue, tiivis 0,25-0,5
Asuntovaltainen alue, valja 0,05-0,25
Kylaalue 0,03-0,05
Tiiviiseen yhdyskuntarakenteeseen sis. toimitilat ja palvelut 0,3-0,5
Erilliset tyopaikka- ja palvelualueet 0,1-0,2

Kuva 15. Kehityskuvassa esitetyt ”’jokeri-yhdyskunnat” tai ”puutarhakau-
punkikylat” ovat ratavyohykkeen ulkolaidalla sijaitsevia kylamaisia asun-
toalueita, jotka kytkeytyvat tehokkaalla joukkoliikennevalineella lahim-
paan asemayhdyskuntaan.

Tehokkuusluku ilmaisee alueen (tassa tapauksessa suurkorttelin) rakennusten koko-
naispinta-alan suhteessa maa-alueen pinta-alaan. Tehokkuusluku kuvaa siten alueen
rakentamistiheytta.

Tehokkuusluvun avulla voidaan vertailla esimerkiksi eri asuinalueiden luonnetta ja
rakennetta. Mita korkeampia rakennuksia ja mitd vahemman tilaa rakennusten valis-
sa on, sita suurempi on alueen tehokkuusluku.

Lansiradan kehityskuvassa osoitettujen alueiden tehokkuusluvut voivat vaihdella
taulukossa esitetyissé rajoissa alueen sijainnista riippuen.
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3.3 Vaihe 1: +55 000 asukasta, rata Histaan

Vaiheen 1 joukkoliikennejarjestelméan peruskonsepti on esitetty ku-
vassa 16 ja maankayttd seuraavalla sivulla. Asuin- ja tyopaikka-

maéaarien kehitys on esitetty tarkemmin liitteessa 1.

Asukkaita Tyopaikkoja
VAIHE 1 + 55 000 + 21 400
Nykytilanne 86 300 32 100
Yhteensa 141 300 53 500

Junaliikenne
- Rata Histaan asti

- 1 asema (Hista)
- Taajamaliikenteen vuorovali 30 min
- Paivittaisia kayttajia n. 3 000 - 4 000

Yhdyskuntarakenne

Vaiheessa 1 Lansiradan alueen uusi maankayttd keskittyy Espoon
Histaan ja Nummelan etelapuolisille alueille. Lohjan taajama-alue
tiivistyy ja laajenee. Neljdn kunnan alueella yhdyskuntarakenne
muodostuu yhtendaisemmaksi, kehittyvien taajamien "helminauhak-
si”. Ensimmaisessa vaiheessa Lansirata on rakennettu Histaan asti
ja vaestonlisays koko tarkastelualueella on yhteensd noin 55 000
asukasta.

Asuminen

Uutta asuinrakentamista syntyy etenkin Histan ja Etela-Nummelan
alueille. Nummelassa asuminen keskittyy Porintien varteen (vt 2) ja
nykyisen keskustan eteldpuolelle. Histassa p&apaino on Turun-
vaylan (vt 1) ja Heinastien vélisella alueella. Histan asema mahdol-
listaa tiiviin asuinrakentamisen aseman laheisyydessa.

Espoonkartanon alueelle syntyy uutta pientalovaltaista asuinraken-
tamista ja Nupurin asuinalueita taydennetaan. Veikkolassa tiiviste-
tadn ja taydennetdan nykyista taajamaa ja tulevan asemapaikan
ymparistoa.

Lohjalla tdydennetdan keskustaa ja Lohjanharjun kaakkois- ja ete-
lapuolella sijaitsevia nykyisia asuinalueita. Uutta kerrostaloasumista
syntyy Hiidensalmen alueelle ja keskustaan, uutta omakoti- ja pien-
talovaltaista rakentamista Lohjanharjulle ja Roution suuntaan.

Ty6paikat ja palvelut

Uusia tai taydentyvia tyopaikka-alueita on Histassa ja Veikkolassa
seka Etela-Nummelassa Huhmarin alueella ja Turunvéylan varressa.
Vihdiss&d ja Lohjalla kehitetddn myo6s valtatie 25:n varrella olevia
tyopaikka-alueita.

Merkittavia kaupanpalveluita ja suuryksikkdja taydennetddn Es-
poossa Lommilan alueella ja Lohjalla Lempolan alueella (Turun-
vaylan ja vt 25:n vélinen alue). Nummelassa Huhmarin alueella va-
raudutaan uuden kaupan keskittyman rakentumiseen.

Liikennejarjestelméa

Vaiheessa 1 Lansirata ulottuu Espoon Histaan asti. Hista on ainoa
tassé vaiheessa kayttoonotettu asema, mikali Mynttilan alueen ra-
kentaminen ei ole ehtinyt taysipainoisesti alkamaan. Histaan kaa-
vaillun maankaytén kokonaismaarasta on vain osa ehtinyt toteutu-
maan. Kysynta perustelee junaliikenteessa noin 30 minuutin vuoro-
valin. Histan asemaa kayttaa arkisin 3 000-4 000 matkustajaa. His-
tan asemasta etaalla olevat alueet kytketaan taydentavilla bussilin-
joilla Espoon keskuksen asemaan. Liséksi osa Veikkolan, Nummelan
ja Lohjan liikenteestd voi syottyd Histan asemalle, mika kasvattaisi
aseman kayttéa muutamalla sadalla matkustajalla.

Lohjan, Nummelan ja Veikkolan osalta joukkoliikenne perustuu ny-
kytyyppiseen linja-autoliikenteeseen, jonka tarjonta lisdantyy ky-
synnan kasvaessa nykyisesta. Osa linjoista sydttaa Espoon asemaa,
jonka merkitys liikenteen solmuna kasvaa Espoon kaupunkiradan
toteutumisen myota. Eteld-Nummelan maankdyton kehittymisen
myo6td osa Vihdin suunnan linjoista siirtyy kulkemaan Etela-
Nummelan keskustan (tulevan rautatieaseman) kautta.

Kuva 16. Joukkoliikennejarjestelman peruskonsepti vaiheessa 1.

Liityntdpysakointia kehitetddn erityisesti Histan asemalla seka Veik-
kolan, Nummelan ja Lohjan paapysékkien yhteydessa.

Turunvaylan liikenne kasvaa maankayton kehittymisen myota eri-
tyisesti kdytédvan itaosassa, jolloin tien nykyinen valityskyky Histan
ja Keha Ill:n valilla ylittyy selvasti. My6s Palojarven (vt 2:n liitty-
man) ja Histan valilla valityskyky on ldhes taysin kaytetty, mika
synnyttaa tarpeen yhtenadisille lisdkaistoille Palojarvelta Keha lll:lle
ja edelleen Helsinkiin. Joukkoliikenteen sujuvuuden turvaamiseksi
lisdkaistat varataan linja-autoliikenteelle sekd kuorma- ja paketti-
autoliikenteelle, mika keventda kuormitusta myo6s henkilbautojen
kaytossa olevilla kaistoilla.

Valtateiden 1 ja 25 rinnakkaistiet (110, 1125) parannetaan palve-
lemaan tienvarren kehittyvaa maankayttéda. Parantamisessa panos-
tetaan joukko- ja kevytliikenteen toimintaedellytysten parantami-
seen ja kokoojateiden liittymajarjestelyihin. Joukko- ja kevytliiken-
teen ratkaisuissa varaudutaan Lansiradan uusiin asemiin kaikissa
kunnissa.



FCG Planeko Oy / A-Konsultit Oy / Strafica Oy 12 (26)

6/2009 Lansiradan maankayton kehityskuva

Vaihe 1: +55 000 asukasta, rata Histaan

Vaeston ja tyodpaikkojen lisays kehityskaytavan

alueella:
Asukkaita
Espoo + 25 000
Kirkkonummi + 5000
Vihti + 15 000
Lohja + 10 000
Yht. + 55 000
+ 10 000
+ 5 000
+ 2 500
+
+ 15 000
Hista
+0 + 5 000
+ 5 000
—— D34VEYI4, MOOttoOritie © tydpaikka-alue
— paavayla, muu © erityisalue (yhdyskuntatekniikka, logistiikka tms.)
- ":l— == rautatie, asema ja vaikutusalue 1 km (ja 2,5 km)
— \;/ mmm  seudullinen viherreitti ja/tai ekokaytava virkistys- ja/tai suojelualue (esim. Nuuksio)

I I I I I I I I Salpausselan viherreitti / ekokaytava

. | kaupunkikeskus / aluekeskus
vesialue (esim. Lohjanjérvi, Hiidenvesi)
’ kaupallinen keskittyma, keskustan ulkopuolinen
véahittaiskaupan suuryksikko

asuntovaltainen alue, tiivis tavararata

© asuntovaltainen alue, valja
7Ty

‘. > kylaalue
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3.4 Vaihe 2: +100 000 asukasta, rata Lohjan keskustaan

Vaiheen 2 joukkoliikennejarjestelméan peruskonsepti on esitetty ku-
vassa 17 ja maankayttd seuraavalla sivulla. Asuin- ja tydpaikka-
maéaarien kehitys on esitetty tarkemmin liitteessa 1.

Asukkaita Tyopaikkoja
VAIHE 2 + 100 000 + 39 100
Nykytilanne 86 300 32 100
Yhteensa 186 300 71 200

Junaliikenne

- Rata Lohjan keskustaan asti

- 8 asemaa (Mynttila, Hista, Veikkola, Huhmari, Nummela,
Muijala, Perttila ja Lohjan keskusta)

- Taajamaliikenteen vuorovaéli ruuhka-aikana 15 min,
muulloin 30 min

- Paivittaisia kayttajia n. 25 000

Yhdyskuntarakenne

Vaiheessa 2 yhdyskuntarakenteen laajentuminen ja tiivistyminen
asemien ymparistossa jatkuu. Helminauhamaisen vydhykkeen taa-
jamat lahentyvéat toisiaan ja vaestonlisays koko tarkastelualueella
on yhteens& 100 000 asukasta.

Espoossa Histan ohella Mynttilan alue rakentuu omaksi kokonaisuu-
deksi Lansiradan molemmin puolin. Histan ja Veikkolan alueet puo-
lestaan kasvavat osittain yhteen. Vihdissa Etela-Nummelan aseman
seutu, Huhmarin alue ja Nummelan nykyinen keskusta-alue muo-
dostavat kolminapaisen taajama-kokonaisuuden. Lohjan nauhamai-
nen rakenne tiivistyy, kun Lohjanharjun kaakkoispuoliset alueet
taydentyvat. Lohjan keskusta vahvistuu entisestaan.

Asuminen

Mynttilan tiivis asuinalue rakennetaan uuden juna-aseman ja Dam-
manin tekojarven ympérille. Espoonkartanon alue kasvaa koilliseen
ja yhdistyy Mynttiladn. Nupurin alueen pientalovaltaiset alueet tii-
vistyvat ja Histaan syntyy merkittava uusi taajama, jossa tiivis
kaupunkimainen rakentaminen sijoittuu asemanseudulle ja valjempi
pientalovaltainen rakentaminen sen ymparille.

Veikkolassa tiivis asuminen laajentuu keskustassa ja aseman ympa-
ristossa osittain kansirakenteena moottoritien ja/tai rautatien yli.
Keskusta-aluetta ympéaroivat pientalovaltaiset asuinalueet ja osa
Veikkolaan kohdistuvasta kasvusta tulee sijoittumaan Vihdin puolel-
le. Nuuksion luonnonsuojelualue rajoittaa Veikkolan alueen laajen-
tumista Lansiradan pohjoispuolella.

Etela-Nummelan ja Huhmarin asemien rakentaminen mahdollistaa
tilviimman kerrostalo-, pienkerrostalo- tai rivitalovaltaisen asuinra-
kentamisen asemien laheisyydessa. Asuinalueet kasvavat osaksi
Nummelan nykyista keskusta-aluetta.

Lohjalla uusien asemien lahialueet Lohjanharjun eteldpuolella tiivis-
tyvat ja laajentuvat eteldn suuntaan. My6s Lohjan keskustan ase-
manympariston tiivistamismahdollisuudet hydédynnetaan ja keskus-
tan pohjois- ja luoteispuolelle rakentuu uusia pientalovaltaisia

asuinalueita. Myds Vappulan alueelle, keskustasta lounaaseen ra-
kentuu uusi pientalovaltainen asuinalue.

Ty6paikat ja palvelut

Histan—Kulmakorven alueelle muodostuu keskustamaisten tyopaik-
kojen seka tilaa vievien palvelujen ja muiden toimintojen vydhyke,
rilppuen osittain Ammassuon aluetarpeesta ja mahdollisesta jalki-
kaytosta. Veikkolassa Turuntien ja Turunvaylan valista tydpaikka-
aluetta laajennetaan. Vihdissa kehitetdan tyopaikka-alueita Etela-
Nummelassa Lansiradan ja Turunvaylan valiselle vydhykkeelle seka
valtatie 25:n varrelle. Lohjalla tyopaikat keskittyvat valtatie 25:n
varrelle.

Uusia tai taydentyvia merkittdvia kaupanpalveluita ja suuryksikkéja
sijoittuu Espoossa Lommilan alueelle, Lohjalla Nummenkylan, Lem-
polan ja Tynninharjun alueille sek& Nummelassa Huhmarin alueelle.
Huhmarin alue sijaitsee juna-aseman valittbmassa laheisyydessa.
Lisdksi Nummenkyldan, valtatie 25 ja seututien 110 varaan voi syn-
tyd logististen toimintojen ja seudullisten kaupallisten palvelujen
alue. Alue on ollut esilla my6s vaihtoehtona Malmin korvaavan len-
tokentan sijaintipaikaksi.

Kuva 17. Joukkoliikennejarjestelméan peruskonsepti vaiheessa 2.

Liikennejarjestelméa

Vaiheessa 2 Lansirata ulottuu Lohjan keskustaan asti. Uusia juna-
asemia on Histan lisaksi yhteensa seitsemén. Junaliikenteen vuoro-
vali on ruuhka-aikoina 15 ja muulloin pdaosin 30 minuuttia.

Kéavelyetaisyydellda asemista (alle 1 km) sijaitsee yhteensa noin
70 000 asukasta tai tyopaikkaa. Kavelyetaisyyden ulkopuolelle jaa-
vilta alueilta toteutetaan syottava bussiliikenne Lansiradan asemille.
Asemanseutujen rakentuminen tiivisrakenteisiksi yhdyskunniksi tar-
joaa hyvat edellytykset kavelylle ja pyoréilylle ja vdhentad henkilo-
autoriippuvuutta. Syoéttoliikennejarjestelma korvaa suurelta osin
paakaupunkiseudulle kulkevat bussilinjat. Kaikkien asemien yhtey-
teen osoitetaan riittavat liityntapysékadintialueet.

Lansiradan asemilla on laaditun ennusteen mukaan arkisin yhteensa
noin 25 000 matkustajaa. Naista noin 22 000 suuntautuu paakau-
punkiseudulle ja noin 3 000 on liikennekaytavan sisadisia matkoja.

Maankaytdn kasvu lisad edelleen henkilbautoliikennettda, vaikka
joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaakin radan myo6té. Junalii-
kenteen myéta Turunvaylan linja-autoliikenteesta suurin osa pois-
tuu, mika mahdollistaa lisdkaistojen avaamisen laajemmin muun
liikenteen kaytt6on. Paavaylien rinnakkaisteiden kehittdminen
maankayton lahtokohdista jatkuu.

Histan ja Mynttilan maankayttd synnyttda uuden tieliikenneyhteys-
tarpeen akselille Hista-Mynttila-Kauklahti. Myds yhteystarve Lohjan
ja Nummelan suunnalta Keski-Uudellemaalle kasvaa.
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Vaihe 2: +100 000 asukasta, rata Lohjan keskustaan

Vaeston ja tyopaikkojen lisdys kehityskaytavan

alueella:
Asukkaita
Espoo + 40 000
Kirkkonummi + 7 500
Vihti + 27 500
Lohja + 25 000
Yht. + 100 000
+ 17 500
Nummela
+ 7 500
Huhmari
Muijala
+ 5 000
_ + 2500 Veikkola
Perttila
+ 10 000
+ 7 500
] + 7 500
Lohjan keskusta
+ 25 000
Hista
+ 5 000
+ 10 000
+ 2 500
Mynttila
—— D34VEYI4, MOOttoOritie © tydpaikka-alue
— paavayla, muu © erityisalue (yhdyskuntatekniikka, logistiikka tms.) + 5 000
- ":l— == rautatie, asema ja vaikutusalue 1 km (ja 2,5 km)
— \;/ mmm  seudullinen viherreitti ja/tai ekokaytava virkistys- ja/tai suojelualue (esim. Nuuksio)

I I I I I I I I Salpausselan viherreitti / ekokaytava

vesialue (esim. Lohjanjérvi, Hiidenvesi)
kaupallinen keskittyma, keskustan ulkopuolinen
véahittaiskaupan suuryksikko

- asuntovaltainen alue, tiivis tavararata
© asuntovaltainen alue, valja

. | kaupunkikeskus / aluekeskus
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3.5 Vaihe 3: +150 000 asukasta, rata Lohjan Virkkalaan + Lempola

Vaiheen 3 joukkoliikennejarjestelman peruskonsepti on esitetty ku-
vassa 18 ja maankayttd seuraavalla sivulla. Asuin- ja tydpaikka-
maéaarien kehitys on esitetty tarkemmin liitteessa 1.

Asukkaita Tyopaikkoja
VAIHE 3 + 150 000 + 49 100
Nykytilanne 86 300 32 100
Yhteensa 236 300 81 200

Junaliikenne

- Rata Lohjan keskustaan ja Virkkalaan + Lempolan kaukol.as.
- 12 asemaa (Mynttila, Hista, Veikkola, Huhmari,
Nummela, Muijala, Perttila ja Lohjan keskusta, Keski-
Lohja, Lempola, Tynninharju ja Virkkala)
- Taajamaliikenteen vuorovali 15 min Perttiladn saakka
ja 30 min Lohjan keskustaan ja Virkkalan suuntaan
- Kaukojunaliikenteen vuorovali n. 60 min
- Paivittaisia kayttajia n. 37 000

Yhdyskuntarakenne

Vaiheessa 3 vyohykkeen yhdyskuntarakenne laajentuu selvasti ja
asemaymparistdjen lisadksi harkitaan erillisten (”jokeri”-) yhdyskun-
tien rakentamista joukkoliikenteen varaan ratakaytavan laidoille.
Jokeri-yhdyskunnista toimii syottava bussiliikenne Lansiradan ase-
mille. Tassa vaiheessa Lansirata ulottuu Lohjan Virkkalaan asti. Li-
saksi Espoo-Salo oikorata ja Lempolan asema Lohjalla on rakennet-
tu. Koko Lansiradan vydhyke on rakennettu tehokkaasti kuitenkin
siten, etta taajamien véliset pohjois-etelasuuntaiset viher- ja virkis-
tysyhteydet sailytetdadn. Vaestonlisays koko tarkastelualueella on
yhteensa 150 000 asukasta.

Asuminen

Espoossa Mynttilan, Espoonkartanon ja Espoon keskuksen alueet
muodostavat yhtenaisen etelaisen taajama-alueen, jossa kaupun-
kimainen asuminen yhdistyy pientalovaltaisiin asuinalueisiin. Histan
laajat asuinalueet rakentuvat rataan tukeutuen padosin Turun-
vaylan ja Lansiradan pohjoispuolelle. Hista kasvaa osittain yhteen
Veikkolan ja nykyisten Nupurin asuinalueiden kanssa.

Veikkolassa keskusta-alueen ja sitd ympardivan tiiviiden pientalo-
alueiden eteldpuolelle rakentuu kylamaisid, omakotitalovaltaisia
alueita. My0os Eteld&-Nummelan ja Huhmarin tiiviimpien alueiden it&-
ja etelapuolelle rakentuu kylamaisia asuinalueita. Huhmarin ase-
manseutu tiivistyy merkittavasti.

Lohjalla Lohjanharjun varren alueet Virkkalan asti taydennetdan
lahinn&d asemien ymparistdosséd. Samoin Lohjan keskustasta sijaitse-
via alueita taydennetéan ja tiivistetadn. Tiivista kaupunkimaista ra-
kentamista jatketaan Lohjan keskustan pohjoispuolella ja Lempolan
aseman ymparistossa. Uusia tiiviita pientalovaltaisia alueita syntyy
keskustan pohjoispuolelle Roution alueelle ja Vappulan alueelle.

Valjempia, kylamaisia pientaloalueita syntyy Lohjalla Paloniemen,
Hiitin ja Karnaisten alueille sekd Lohjanharjun alapuolisille alueille
Siuntion vastaiselle rajalle.

Tyopaikat ja palvelut

Uusia tyopaikka-alueita syntyy Espoossa Ammassuon ymparistéon
ja Veikkolassa Turunvaylan liikennemelun hairidalueelle. Etela-
Nummelassa ty6dpaikat sijoittuvat Lansiradan ja Turunvaylan valisel-
le vybhykkeelle. Lohjalla Lempolan aseman ympérille syntyy uusi
merkittavé tyopaikka-alue.

Merkittavat kaupanpalvelut ja kaupan suuryksikot sijoittuvat Es-
poossa Lommilan alueelle, Nummelassa Huhmarin alueelle seka
Lohjalla Lempolan alueelle. Lisaksi Nummenkylan alueelle voi syn-
tya logististen toimintojen ja seudullisten kaupallisten palvelujen
alue. Veikkolassa kaupanpalvelut keskittyvat Turunvaylan péaélle
mahdollisesti rakennettavalle kannelle.

Liikennejarjestelméa

Vaiheessa 3 Lansirataa jatketaan Virkkalaan saakka. Uusia asemia
ovat Keski-Lohja, Tynninharju ja Virkkala. Liikennetarjonta jakaan-
tuu Lohjan keskustaan ja Virkkalan suuntaan. Vuorovali on 15 mi-
nuuttia Perttilddn saakka ja 30 minuuttia sek& Lohjan keskustaan
etta Virkkalan suuntaan.

Kuva 18. Joukkoliikennejarjestelman peruskonsepti vaiheessa 3.

Kéavelyetaisyydelld (alle 1 km) Lansiradan asemista sijaitsee vyli
100 000 asukasta tai tyopaikkaa. Asemien yhteenlaskettu arkivuo-
rokauden matkustajamaara on laaditun ennusteen perusteella noin
37 000. Naista noin 31 000 suuntautuu paakaupunkiseudulle ja
noin 6 000 on liikennekaytavan sisaisia junamatkoja.

Turun suunnan kaukoliikenteen siirtyessd Rantaradalta Lohja-Salo —
radalle tulee Lohjan Lempolaan kaukoliikenteen asema. Lempolaan
jarjestetdan bussisyottéyhteydet Lohjalta.

Junaliikenteen syo6ttojarjestelmien ja liityntapysakoinnin avulla tie-
liikenteen kysyntada hallitaan siten, etta Turunvaylan kapasiteetti
3+3-kaistaiseksi parannettuna ei ylity. Tarvittaessa otetaan kayt-
toon lilkenteen kysyntéda séatelevida keinoja, kuten tienkayttomak-
sut.

Maankaytdon kasvu ja liikennekaytavan sisdisen liikkumisen lisdan-
tyminen edellyttavat pédavaylien rinnakkaisten ja taydentavien yh-
teyksien kehittamistd. Liikennekysynnan kasvaminen Siuntion ja
Kirkkonummen eteldosien suuntaan seka Keski-Uudenmaan suun-
taan edellyttavat tie- ja joukkoliikenneyhteyksien kehittamista
my®&s naihin suuntiin.
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Vaihe 3: +150 000 asukasta, rata Lohjan Virkkalaan + Lempola

Vaeston ja tyopaikkojen lisays kehityskaytavan

alueella:

Asukkaita
Espoo + 52 500
Kirkkonummi + 15 000
Vihti + 37 500
Lohja + 45 000
Yht. + 150 000

+ 5 000
+ 17 500
Nummela + 10 000
Huhmari
Lempola
+ 2 500 Muijala
+ 10 000 + 5 000 + 2500
Veikkola
+ 10 000 Perttila + 2 500
+ 7500 + 10 000
. + 30 000
Lohjan keskusta
Hista
Keski-Lohja
+ 2 500 + 5 000
+ 2 500 + 5000
Tynninharju + 10 000
Mynttila
Virkkala —— DAAVAYIE, MoOottoritie Q tyopaikka-alue + 7 500
+ 5 000 e paavayla, muu © erityisalue (yhdyskuntatekniikka, logistiikka tms.)

/ \
— Q-/i— == rautatie, asema ja vaikutusalue 1 km (ja 2,5 km)
~_“7

- - - seudullinen viherreitti ja/tai ekokaytava virkistys- ja/tai suojelualue (esim. Nuuksio)

I I I I I I I I Salpausselan viherreitti / ekokaytava

vesialue (esim. Lohjanjarvi, Hiidenvesi)
kaupallinen keskittyma, keskustan ulkopuolinen
véahittaiskaupan suuryksikko
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4  VAIKUTUSTEN SELVITTAMINEN JA ARVIOINTI

Lansiradan kehityskuvan vaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu

seuraavia kokonaisuuksia:

= Yhdyskuntarakenteen kehitys
= Liikenne ja liikkuminen

= Talous ja elinkeinot

= Arjen sujuvuus

= Ympaéaristo ja virkistys

Keskeiset vaikutukset on kuvattu seuraavissa taulukoissa.

VAIHE 1
rata Histaan
+55 000 asukasta/Z+21 000 tyopaikkaa

VAIHE 2
rata Lohjalle
+100 000 asukasta/Z+39 000 tyopaikkaa

VAIHE 3
rata Lohjalle sekéa Virkkala ja Lempola
+150 000 asukasta/+49 000 tyopaikkaa

Yhdyskuntarakenteen kehitys

Eheytyyké yhdyskuntarakenne?

Raideliikenteeseen perustuva liikennejarjestelmé ohjaa Histan
maankayttoa tiiviiseen yhdyskuntarakenteeseen. Muodostuu uusi
Histan asemanseutu, joka kytkeytyy nykyiseen
yhdyskuntarakenteeseen Lansiradan valityksella. Vihdissa
taajamarakenne laajenee Etela-Nummelaan ja Huhmariin. Muualla
tiivis asuin- ja tyopaikka-rakentaminen keskittyy nyKkyisiin
keskuksiin.

Raideliikenteeseen perustuva liikennejarjetelmé ohjaa
kehityskaytdvan maankayttoa tiiviiseen yhdyskuntarakenteeseen.
Muodostuu uusi Histan asemanseutu, joka rakentuu yhteen
Espoon keskuksen kanssa. Vihdissa Etela-Nummelan ja Huhmarin
alueet laajenevat ja tiivistyvat. Muualla tiivis asuin- ja
tyopaikkarakentaminen keskittyy nykysiiin keskuksiin. Tukee
seudun monikeskuksisen rakenteen vahvistumista.

Raideliikenteeseen perustuva liikkennejarjetelma ohjaa
kehityskaytdvdn maankayttoa tiiviiseen yhdyskuntarakenteeseen.
Muodostuu uusi Histan asemanseutu, joka on osa Espoon
yhdyskuntarakennetta. Vihdissa Etela-Nummelan ja Huhmarin
alueet tiivistyvat ja muodostavat Nummelan keskustan kanssa
kolminapaisen rakenteen. Muualla tiivis asuin- ja
tyopaikkarakentaminen keskittyy nykyisiin keskuksiin ja
asemanseuduille. Valjat pientaloalueet ja kylaalueet Veikkolan
eteldpuolella, Nummelan itdosassa ja Lohjan keskustan lansi- ja
itapuolella tdydentavat rakennetta. Tukee seudun
monikeskuksisen rakenteen vahvistumista.

Miten keskukset / asemanseudut kehittyvat, mitk& ovat
kasvusuunnat?

Lohjalla nauhamainen rakenne vahvistuu, rakentamisen painopiste
on keskustassa seka keskustan ja Nummenkylan valilla. Nummela
laajenee eteldédn/kaakkoon Porintien varressa. Veikkolaan
taydennysrakentamista. Histassa rakentaminen keskittyy tulevan
aseman laheisyyteen.

Lohjalla nauhamainen rakenne vahvistuu, rakentamisen painopiste
on keskustan ja Nummenkylan valilla. Nummela kasvaa ja
laajenee eteldén/kaakkoon. Veikkolan maankaytto tiivistyy.
Histaan syntyy uusi asuin- ja tydpaikkakeskittyma.

Lohjalla nauhamainen rakenne vahvistuu, rakentamisen painopiste
on keskustan ja Nummenkylan, keskustan ja Lempolan seka
keskustan ja Virkkalan valilla. Nummela kasvaa ja laajenee
eteladn/kaakkoon. Nummelan ja Veikkolan seka Veikkolan ja
Histan alueet kasvavat lahes yhteen.

Pystytdankd hajarakentamista vdhentamaan?

Riittavan tonttitarjonnan turvaaminen keskustoissa ja
asemanseuduilla vahentaéa rakentamisen suuntautumista haja-
asutusalueelle.

Riittavan tonttitarjonnan turvaaminen keskustoissa ja
asemanseuduilla vahentda rakentamisen suuntautumista haja-
asutusalueelle. Haja-asutusalueella rakentaminen ohjataan kyliin /
jokerikyliin, joista on liityntédbussiyhteys Lansiradan asemille.

Riittavan tonttitarjonnan turvaaminen keskustoissa ja
asemanseuduilla vahentéda rakentamisen suuntautumista haja-
asutusalueelle. Haja-asutusalueella rakentaminen ohjataan kyliin /
jokerikyliin, joista on liityntabussiyhteys Lansiradan asemille.

Vaikutukset naapurikuntiin?

Naapurikuntien asukkaat voivat hyédyntaa Histan asemaa
liityntapysakointipaikkana. Mahdollisuudet palvelujen kayttoon yli
kuntarajojen paranevat.

Naapurikuntien asukkailla mahdollisuus hyddyntaa Lansiradan
asemia liityntapysakointipaikkoina. Mahdollisuudet ylikunnallisen
palvelutarjonnan kehittdmiseen lisdantyvat. Rakentamispaineet
mm. Siuntion pohjoisosassa lisaantyvat.

Naapurikuntien asukkailla mahdollisuus hyédyntaa Lansiradan
asemia liityntapysakointipaikkoina. Mahdollisuudet ylikunnallisen
palvelutarjonnan kehittdmiseen lisdantyvat. Rakentamispaineet
mm. Siuntion pohjoisosassa lisaantyvat.

Vaikutukset muiden kehityskaytéavien kehitykseen?

Ei merkittavia vaikutuksia.

Lansirata kilpailee muiden Uudenmaan ratahankkeiden kanssa ja
vaikuttaa myds nykyisten ratakaytavien esim. Rantaradan
kehitykseen (Kirkkonummen maankayton painopiste on etelassa).
Vaikutukset ulottuvat myos Lansi-Uudenmaan pohjoisosiin siirtaen
henkildautoliikennetta liityntapysakointi-mahdollisuuksien kautta
raideliikenteeseen.

Lansirata kilpailee muiden Uudenmaan ratahankkeiden kanssa ja
vaikuttaa myds nykyisten ratakaytévien esim. Rantaradan
kehitykseen (Kirkkonummen maankaytén painopiste on etelassa).
Lansiradan vaikutukset ulottuvat myos Lansi-Uudenmaan
pohjoisosiin siirtaen henkilbautoliikennetta liityntapysakointi-
mahdollisuuksien kautta raideliikenteeseen.




FCG Planeko Oy / A-Konsultit Oy / Strafica Oy

18 (26)

Lansiradan maankayton kehityskuva

VAIHE 1
rata Histaan
+55 000 asukasta/+21 000 tydpaikkaa

VAIHE 2
rata Lohijalle
+100 000 asukasta/+39 000 tydpaikkaa

VAIHE 3
rata Lohjalle seké& Virkkala ja Lempola
+150 000 asukasta/Z+49 000 tydpaikkaa

Liikenne ja liikkuminen

Kevytliikenteen edellytykset

Véaestonkasvu tiivistdd hieman paikallistason
yhdyskuntarakennetta ja parantaa toimintojen saavutettavuutta
kevytliikenteell& erityisesti Histassa.

Vaeston keskittyminen asemanseuduille tiivistdd selvasti
paikallistason yhdyskuntarakennetta ja parantaa toimintojen
saavutettavuutta kevytliikenteella. Edellyttda paivittaispalvelujen
jarjestamista asemataajamiin seka panostamista kevytliikenteen
olosuhteisiin ja mm. pydrépysakainnin jarjestamista asemilla.

Véaeston keskittyminen asemanseuduille tiivistaa selvasti
paikallistason yhdyskuntarakennetta ja parantaa toimintojen
saavutettavuutta kevytliikenteella. Edellyttaa paivittaispalvelujen
jarjestamista asemataajamiin seka panostamista kevytliikenteen
olosuhteisiin ja mm. pyodrépysakaoinnin jarjestamista asemilla.

Joukkoliikenneyhteydet paakaupunkiseudulle

Histasta nopea junayhteys 30 min valein. Veikkolasta,
Nummelasta ja Lohjalta yhteys paakaupunkiseudulle linja-
autoliikenteella. Huomattava osa tarjonnasta paattyy Espoon
keskukseen. Osa vuoroista ohjataan Histan aseman kautta.
Histassa liityntapysakointia myds pidemmalta saapuvilla.

Nopea yhteys 30 min vélein, ruuhka-aikoina 15 min valein. Osalle
asukkaista yhteys liityntapyséakoinnin tai liityntabussin vélityksella.
Junaliikenteen sujuvuus on riippumaton PKS:n ruuhkista.

Edellyttdd panostamista syottoliikenteeseen ja liityntapysakointiin.

Nopea yhteys 15 min vélein, Lohjan keskustasta ja Virkkalasta 30
min vélein. Osalle asukkaista yhteys liityntapysakoéinnin tai
liityntabussin valityksella. Junaliikenteen sujuvuus on riippumaton
PKS:n ruuhkista. Kaukojunayhteys Saloon ja Turkuun. Edellyttéda
panostamista syottoliikenteeseen ja liityntapysakointiin.

Kéaytavan sisaiset joukkoliikenneyhteydet

Sisaisen liikkumisen merkitys kasvaa hieman. Yhteydet nykyiseen
tapaan linja-autoliikenteella. Hista kytkeytyy Espoon keskukseen
seka junaliikenteella etté sita taydentavalla bussiliikenteella.

Siséisen liikkumisen merkitys kasvaa selvasti. Junaliikenne kytkee
kaytavan taajamat toisiinsa. Yhteydet 30 min valein, ruuhka-
aikoina 15 min valien. Liityntdbussit kytkevat etddmpéana olevia
asuinalueita asemataajamiin ja niiden palveluihin.

Sisaisen liikkumisen merkitys kasvaa selvasti. Junaliikenne kytkee
kaytavan taajamat toisiinsa. Yhteydet lapi paivan 15 min valein,
Lohjan keskustassa ja Virkkalassa 30 min. Liityntébussit kytkevat
etaampana olevia asuinalueita ja kylia asemataajamiin ja niiden
palveluihin. Yhteydet Lempolan kaukoliikenneasemalle jaavéat
liityntabussien varaan.

Tieliikenneyhteydet

Tieliikenteen sujuvuus sailytettavissa tieverkon kapasiteettia
lisaamalla. Turunvaylalle tarvitaan Palojarven liittyman (vt 2) ja
Keha I11:n vélille lisdkaistat, jotka varataan linja-autoille ja
tavaraliikenteelle. Liikenteen kasvu lisda Turunvaylan
ruuhkautumisriskid Keha lll:Ita Helsingin suuntaan.

Tieliikenteen sujuvuus sailytettavissa tieverkon kapasiteettia
lisdéamalla. Turunvéaylan lisdkaistat voidaan avata raideliikenteen
myo6ta muillekin kayttajaryhmille. Uusia yhteystarpeita Keski-
Uudellemaalle seka Histan ja Kauklahden vélille. Liikenteen kasvu
lisdéd selvasti Turunvaylan ruuhkautumisriskia Keha Ill:1ta
Helsingin suuntaan.

Tieliikenteen sujuvuus sailytettévissa tieverkon kapasiteettia
lisaéamalla. Turunvaylan kapasiteetin riittavyys 3+3-kaistaisena
varmistetaan kysynnéan hallinnan keinoin. Uusia yhteystarpeita
Keski-Uudellemaalle, Histan ja Kauklahden vélille seké Virkkalan ja|
Kauklahden vdlille. Liikenteen kasvu lisaa selvasti Turunvaylan
ruuhkautumisriskia Keha I11:Ita Helsingin suuntaan.

Muun liikenneverkon parantamistarve

Kaupunkiradan jatkaminen Leppévaarasta Espoon keskukseen.
Kaksi laituripaikkaa Espoon matkakeskuksen bussiterminaaliin.
Lisdkaistat Turunvayléalle Keha Ill:Ita Helsingin suuntaan.
Nupurintien parantaminen Lommilasta Histaan sek& Huhmarin
kohdalla.

Kaupunkiradan jatkaminen Leppéavaarasta Espoon keskukseen.
Helsingin rautatieaseman kapasiteetin vapauttaminen esim. Pisara-|
hankkeella. Lisdkaistat Turunvaylalle Keha Ill:Ita Helsingin
suuntaan. Nupurintien parantaminen koko liikennekaytéavan
alueella seké useita muita seudullisia tieverkon parantamistoimia.

Kaupunkiradan jatkaminen Leppévaarasta Espoon keskukseen.
Helsingin rautatieaseman kapasiteetin vapauttaminen esim. Pisara
hankkeella. Lisdkaistat Turunvaylalle Keha Ill:Ita Helsingin
suuntaan. Nupurintien parantaminen koko liikennekaytavan
alueella seké useita muita seudullisia tieverkon parantamistoimia.
Helsinki-Turku -ratayhteyden rakentaminen Lohjalta Saloon.

Henkildautoriippuvuus (tullaanko toimeen ilman autoa?)

Edellytykset autottomaan elaméantapaan Iahinna Lohjan ja
Nummelan keskustassa seka Histan aseman tuntumassa asuvilla.

Asemien tuntumassa asuvilla useimmat paivittaiset
liikkumistarpeet hoidettavissa joukko- tai kevytliikenteella.
Haasteena riittavien lahipalveluiden toteutuminen.

Asemien tuntumassa asuvilla useimmat paivittaiset
liikkumistarpeet hoidettavissa joukko- tai kevytliikenteella.
Riittavien lahipalveluiden syntyyn on hyvat mahdollisuudet kaikilla
asemanseuduilla.

Junamatkustajien maara arkisin (Keha Il1:n ylittavat/kaytavan 3300/ - 21 600 / 3 200 30 800/ 6 100

sisaiset)

Junamatkustajien méara PKS:n rajalla - 13 200 20 600

Lilkkennekaytavan henkilbautomatkustajien maara PKS:n rajalla 40 000 50 000 55 000

Junamatkustajien osuus liikennekaytavan PKS:n rajan ylittavasta - 21 % 27 %

liikenteesta

Junaliikenteen hoidon kustannukset 2 Meur/v 13 Meur/v 19 Meur/v

Junaliikenteen karkea lipputuloarvio 1 Meur/v 13 Meur/v 21 Meur/v

Linja-autoliikenteen hoidon kustannukset 8-12 Meur/v 2-3 Meur/v 3-4 Meur/v

Talous ja elinkeinot

Onko kunta-/aluekohtainen kasvuvauhti toivottava ja realistinen? On. On suhteutettuna koko Helsingin seudun kasvuun. On suhteutettuna koko Helsingin seudun kasvuun. Vaatii
maakuntatasolla priorisointia Lansirata-vydhykkeelle.

Arvio radan rakentamiskustannuksista (siséltaa asemat ja 100 milj.€ 330 milj.€ 350 milj.€

liityntapysakointipaikat)

Arvio asuinalueiden kunnallistekniikan kustannuksista (ei sisélla 315 milj.€ 656 milj.€ 1127 milj.€

palvelurakentamisen kustannuksia)

Arvio asuntoalueiden rakennusoikeuden arvosta 670 milj.€ 1 400 milj.€ 2 000 milj.€
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VAIHE 1
rata Histaan
+55 000 asukastas+21 000 tydpaikkaa

VAIHE 2
rata Lohijalle
+100 000 asukasta/Z+39 000 tydpaikkaa

VAIHE 3
rata Lohjalle seka Virkkala ja Lempola
+150 000 asukasta/Z+49 000 tydpaikkaa

Arjen sujuvuus

Paraneeko asumisen ja elinymparistén laatu?

Monipuoliset asumisvaihtoehdot hyvien joukkoliikenneyhteyksien
varrella lisdavat alueen vetovoimaa ja houkuttelevat uusia
asukkaita. Moottoritien ja radan lahialueella melu- ja
tarinavaikutukset saattavat heikentéaa elinympéaristdn laatua.

Monipuoliset asumisvaihtoehdot hyvien joukkoliikenneyhteyksien
varrella lisdavat alueen vetovoimaa ja houkuttelevat uusia
asukkaita. Asemanseudut ovat hyvia asumisvaihtoehtoja
ikdantyneille (hyvat joukkoliikenneyhteydet, palvelut lahelld).
Moottoritien ja radan lahialueella melu- ja tarinavaikutukset
saattavat heikentda elinympéariston laatua.

Monipuoliset asumisvaihtoehdot hyvien joukkoliikenneyhteyksien
varrella lisdavat alueen vetovoimaa ja houkuttelevat uusia
asukkaita. Asemanseudut ovat hyvia asumisvaihtoehtoja
ikaantyneille (hyvat joukkoliikenneyhteydet, palvelut lahelld).
Moottoritien ja radan lahialueella melu- ja tarinavaikutukset
saattavat heikentda elinympéariston laatua.

Lisdantyykd Lansiradan kehityskaytavan vetovoima
asuinpaikkana?

Ratayhteys ja monipuoliset asumisvaihtoehdot parantavat Histan
vetovoimaisuutta.

Ratayhteys ja monipuoliset asumisvaihtoehdot parantavat
vetovoimaisuutta.

Ratayhteys ja monipuoliset asumisvaihtoehdot parantavat
vetovoimaisuutta.

Saadaanko palvelut omalta alueelta?

Suurimmissa keskuksissa (Lohja, Nummela) on monipuoliset
palvelut. Veikkolassa ja Histassa palvelutarjonta on kehittymassa.
Asiointi paakaupunkiseudulle jatkuu.

Suurimmissa keskuksissa (Lohja, Nummela) on monipuoliset
palvelut. Myds Histassa, Veikkolassa, Perttilassa, Tynninharjulla ja
Virkkalassa on peruspalveluita laajempi tarjonta. Muilla
asemanseuduilla on peruspalvelut. Asiointi paakaupunkiseudulle
jatkuu edelleen, mutta vahenee alueen oman palvelutarjonnan
lisdantyessa.

Suurimmissa keskuksissa (Lohja, Nummela) on monipuoliset
palvelut. Myds Histassa, Veikkolassa, Perttilassa, Tynninharjulla ja
Virkkalassa on peruspalveluita laajempi tarjonta. Muilla
asemanseuduilla on peruspalvelut. Asiointi padkaupunkiseudulle
jatkuu edelleen, mutta vahenee alueen oman palvelutarjonnan
lisdantyessa. Asukasméaaran kasvu luo edellytykset
palvelutarjonnan lisdamiselle ja monipuolistamiselle.

Ovatko palvelut helposti saavutettavissa?

Tiiviissé yhdyskuntarakenteessa etéisyydet palveluihin ovat
lyhyita. Histan, Lohjan ja Nummelan palvelut ovat saavutettavissa
myds kevyt- ja joukkoliikenteella.

Tiiviisséd yhdyskuntarakenteessa etaisyydet palveluihin ovat
lyhyita. Palvelut keskittyvat kaupunki- ja kuntakeskuksiin seka
asemien laheisyyteen, joten ne ovat helposti saavutettavissa myos
kevyt- ja joukkoliikenteella.

Tiiviissa yhdyskuntarakenteessa etéisyydet palveluihin ovat
lyhyita. Palvelut keskittyvéat kaupunki- ja kuntakeskuksiin seka
asemien laheisyyteen, joten ne ovat helposti saavutettavissa myos
kevyt- ja joukkoliikenteella.

Onko Lansiradan kehityskaytava yritysten sijiantipaikkana
houkutteleva?

Ei merkittavia vaikutuksia nykytilanteeseen verrattuna
lukuunottamatta Histan aluetta, jonka vetovoima kasvaa.

Hyvat liikenneyhteydet, markkinoiden laheisyys, riittava
yritystonttien tarjonta ja monipuoliset asumisvaihtoehdot lisaavat
alueen houkuttelevuutta yritysten sijaintipaikkana.

Hyvaét liikenneyhteydet, markkinoiden laheisyys, riittava
yritystonttien tarjonta ja monipuoliset asumisvaihtoehdot lisdavat
alueen houkuttelevuutta yritysten sijaintipaikkana.

Jatkuuko pendeldinti padkaupunkiseudulle?

Tydssékaynti pddkaupunkiseudulle jatkuu.

Tydssékaynti padkaupunkiseudulle jatkuu. Pendeldinti
monipuolistuu ja muuttuu kaksisuuntaiseksi. Alueen yritykset ja
tyopaikat sijoittuvat asemanseuduille ja E18-tien ja ratakaytavan
varteen ja solmukohtiin ym. hyvin saavutettaviin paikkoihin.
Tyodpaikkarakenne monipuolistuu ja tyéssakayntivaihtoehdot
lisdantyvat.

Tydssékaynti pddkaupunkiseudulle jatkuu. Pendeldinti
monipuolistuu ja muuttuu kaksisuuntaiseksi. Alueen yritykset ja
tydpaikat sijoittuvat asemanseuduille ja E18-tien ja ratakaytéavan
varteen ja solmukohtiin ym. hyvin saavutettaviin paikkoihin.
Tydpaikkarakenne monipuolistuu ja tyéssakayntivaihtoehdot
lisdantyvat.

Ymparisto ja virkistys

Ekologisten verkostojen turvaaminen

Ekologiset verkostot ja niiden estevaikutukset on otettu huomioon
maankayton suunnittelussa sailyttaméalla tarkeimmaét yhteydet.

Ekologiset verkostot ja niiden estevaikutukset on otettu huomioon
maankaytdn suunnittelussa sailyttamalla yhteydet. Maankaytdn
keskittdminen nauhalle mahdollistaa laajojen yhtenaisten
metséaalueiden (Nuuksio, Siuntio) sailymisen. Radan estevaikutus
elainten lilkkkumiselle on selvitettava yksityiskohtai-semman
suunnittelun yhteydessa.

Ekologiset verkostot ja niiden estevaikutukset on otettu huomioon
maankayton suunnittelussa sailyttaméalla yhteydet. Maankéayton
keskittaminen nauhalle mahdollistaa laajojen yhtendisten
metsaalueiden (Nuuksio, Siuntio) sailymisen. Radan estevaikutus
elainten liikkumiselle on selvitettava yksityiskohtai-semman
suunnittelun yhteydessa.

Arvokkaiden maisemakokonaisuuksien, kulttuurialueiden ja
luonnonympaéristdjen sailyttdminen

Raideliikenteeseen perustuvan lilkennejarjestelman myoéta syntyva
tiivis yhdyskuntarakenne mahdollistaa arvokkaiden
maisemakokonaisuuksien, kulttuurialueiden ja
luonnonymparistdjen sailymisen. Nuuksion kansallispuiston
saavutettavuus paranee, mutta samalla myds sen kayttdpaine
kasvaa.

Raideliikenteeseen perustuvan liikennejarjestelman myoéta syntyva
tiivis yhdyskuntarakenne mahdollistaa arvokkaiden
maisemakokonaisuuksien, kulttuurialueiden ja
luonnonymparistdjen sailymisen. Nuuksion kansallispuiston
saavutettavuus paranee, mutta samalla myds sen kayttbpaine
kasvaa.

Raideliikenteeseen perustuvan liikkennejarjestelman myoéta syntyva
tiivis yhdyskuntarakenne mahdollistaa arvokkaiden
maisemakokonaisuuksien, kulttuurialueiden ja
luonnonymparistdjen sailymisen. Nuuksion kansallispuiston
saavutettavuus paranee, mutta samalla myds sen kayttdpaine
kasvaa. Lempolan asemaan liittyvan yhdyskuntarakenteen
vaikutukset arvokkaaseen kulttuurihistorialliseen ympéaristéén on
selvitettava tarkemman suunnittelun yhteydessa.

Virkistysalueiden turvaaminen

Nykyiset virkistysalueet on otettu huomioon maankayton
suunnittelussa. Tiivis yhdyskuntarakenne mahdollistaa laajojen,
rakentamattomien ja virkistyskayttéon soveltuvien alueiden
sailyttamisen kaupunkirakenteessa. Ratayhteys Histaan parantaa
Nuuksion saavutettavuutta joukkoliikenteella ja
hyoédyntamismahdollisuuksia paakaupunkiseudun asukkaiden
virkistysalueena.

Nykyiset virkistysalueet on otettu huomioon maankaytén
suunnittelussa. Tiivis yhdyskuntarakenne mahdollistaa laajojen,
rakentamattomien ja virkistyskayttéon soveltuvien alueiden
sailyttdmisen kaupunkirakenteessa. Ratayhteys Histaan ja
Veikkolaan parantaa Nuuksion saavutettavuutta joukkoliikenteella
ja hyédyntamismahdollisuuksia paadkaupunkiseudun asukkaiden
virkistysalueena. Veikkolan asema on portti Nuuksion
kansallispuistoon.

Nykyiset virkistysalueet on otettu huomioon maankaytén
suunnittelussa. Tiivis yhdyskuntarakenne mahdollistaa laajojen,
rakentamattomien ja virkistyskayttéon soveltuvien alueiden
sailyttamisen kaupunkirakenteessa. Ratayhteys Histaan ja
Veikkolaan parantaa Nuuksion saavutettavuutta joukkoliikenteella
ja hyédyntamismahdollisuuksia padkaupunkiseudun asukkaiden
virkistysalueena. Veikkolan asema on portti Nuuksion
kansallispuistoon.

Ilmastonmuutoksen hillitseminen

Hyvéa joukkoliikenteen palvelutaso vahentda henkildauton
kayttotarvetta ja sita kautta liikenteen paastoja.

Raideliikenteeseen tukeutuva yhdyskunta-rakenne, asumisen,
tyopaikkojen ja palvelujen keskittaminen asemanseuduille seka
hyva joukkoliikenteen palvelutaso vahentavéat henkildauton
kayttotarvetta ja sitéd kautta liikenteen paastoja. Keskitetty
rakenne tuo lisdd mahdollisuuksia energiahuollon jarjestamiseen.

Raideliikenteeseen tukeutuva yhdyskunta-rakenne, asumisen,
tyopaikkojen ja palvelujen keskittaminen asemanseuduille seka
hyvé joukkoliikenteen palvelutaso vahentéavat henkildauton
kayttotarvetta ja sitd kautta liikenteen paastoja. Keskitetty
rakenne tuo lisdd mahdollisuuksia energiahuollon jarjestamiseen.
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4.1 Liikenteelliset vaikutukset

Maankayton tiivistaminen asemanseuduille lisaa joukko- ja kevytlii-
kenteen kayttdd ja vahentaa henkildautoilua. Paakaupunkiseudun
ulkopuolisella Uudellamaalla asemaseuduilla joukkoliikenteen kulku-
tapaosuus on 57 % ja kevytliikenteen kulkutapaosuus 17 % suu-
rempi kuin muilla alueilla. Vastaavasti henkildauton kulkutapaosuus
on asemanseuduilla 13 % pienempi kuin muilla alueilla.

Vaiheessa 2 junaa kayttaisi ennusteen mukaan noin 25 000 mat-
kustajaa arkivuorokaudessa. Junamatkustajien osuus Lohjalta, Vih-
distd ja Pohjois-Kirkkonummelta pé&&akaupunkiseudulle tehtévista
matkoista olisi arviolta 21 %.

Vaiheessa 3 junaa kéyttaisi ennusteen mukaan noin 37 000 mat-
kustajaa arkivuorokaudessa. Junamatkustajien osuus Lohjalta, Vih-
dista ja Pohjois-Kirkkonummelta péaakaupunkiseudulle tehtéavista
matkoista olisi arviolta 27 %.

Junaliikenteen kustannukset ja lipputulot on arvioitu vain Lohjalta
Espoon asemalle saakka, koska junien matkustajaméaaria Espoosta
Helsinkiin ei ole arvioitu.

Lansiradan junaliikenteen arvioidut hoitokustannukset ovat vai-
heessa 2 noin 13 Meur/v ja vaiheessa 3 noin 21 Meur/v. Alustavan
arvion mukaan junaliikenteen kustannukset voidaan kattaa lipputu-
loilla, joten junaliikenne olisi itsekannattavaa.

Histaan paattyvassa liikenteessa (vaihe 1) junaliikenteen alustava
kustannusarvio on noin 2 Meur/v (Hista-Espoon keskus), mika on
noin 1 Meur/v enemman kuin arvioidut lipputulot. Subventiotarve
on samaa luokkaa kuin p&akaupunkisedun joukkoliikenteessa kes-
kimaarin. Vaiheessa 1 Veikkolan, Nummelan ja Lohjan paadkaupun-
kiseudulle suuntautuva joukkoliikenne hoidetaan linja-
autoliikenteelld, jonka kustannukset ovat Espoon keskukseen saak-
ka arviolta 7-10 Meur/v riippuen muun muassa tarjottavasta palve-
lutasosta. Liséksi Histan alueen taydentava ja asemaa syottava lii-
kenne maksaa 1-2 Meur/v.

Vaiheessa 1 Espoon matkakeskuksessa tarvitaan arviolta 2 laituri-
paikkaa Lohjan, Vihdin ja Veikkolan linja-autoliikenteelle. Vaiheessa
2 ja 3 ndma paikat vapautuvat muun linja-autoliikenteen kayttéon.
Vaiheessa 1 tarvitaan Espoon keskukseen ja jonkin verran myos
Histaan liityntapysakointipaikkoja padkaupunkisedun ulkopuolelta
tulevalle liikenteelle. Paikkamdaaratarve riippuu mm. Turunvaylén
liikenteen sujuvuudesta. Vaiheissa 2 ja 3 ndma paikat vapautuvat
paikallisen liityntapysakoinnin kayttéon.

Joukkoliikenteen kustannukset riippuvat muun muassa liikenteen
tarjonnasta vuorokauden eri aikoina, junaliikenteen osalta kaytetta-
vastd kalustosta seka valin Espoon keskus-Helsinki liikenndintirat-
kaisuista ja junaliikenteen osalta matkustajakysynnasta, joka mi-
toittaa tarvittavan kalustomaaran (junapituuden). Liikenteen hoidon
kustannukset Helsingin keskustaan asti laskettuna ovat huomatta-
vasti korkeammat kuin Espoon keskukseen asti laskettuna.

Lisdksi joukkoliikenteen hoidon kustannuksia kasvattaa ratavaih-
toehdoissa liityntabussiliikenne, jonka kustannukset lienevat vuosit-

tain muutamia miljoonia euroja riippuen mm. liitynn&n periaatteis-
ta, linjastosta ja tarjottavasta palvelutasosta.

Taulukko 4. Lansiradan joukkoliikenteen alustavat operointikustannukset.

Junaliikenne Vaihe 1 Vaihe 2 Vaihe 3
Juna-km/vrk (Lohja-Espoo) 640 3 500 5 400
Junamatkustaja-km/vrk (Lohja-Espoo) 32 500 447 000 709 000
Junaliikenteen kust. Lohja-Espoo (Meur/v) 2 13 19
Junaliikenteen lipputulot Lohja-Espoo (Meur/v) 1 13 21
Junaliikenteen kulkutapaosuus Lohjalta, Vihdista ja Veikkolasta PKS:lle - 21 % 27 %
Linja-autoliikenne Vaihe 1 Vaihe 2 Vaihe 3
Bussiliikenne Lohja/Nummela/Veikkola-Espoo (Meur/v) 7-10
Liityntdbussiliikenteen kustannukset (Meur/v) 1-2 2-3 3-4
2
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Kuva 19. Lansiradan junamatkustajaennusteet.

Vaihe 1
Rata Histaan

Vuorovali 30 min

Junaa/h (suuntaansa)

Matkustajaa/vrk (yht. 3 300)

Vaihe 2
Rata Lohjalle

Vuorovali 15/30 min

Junaa/h (suuntaansa)

Matkustajaa/vrk (yht. 24 800)

Vaihe 3
Rata Virkkalaan

Vuorovali 15 min

Asukkaat + tyopaikat alle 1 km (yht. 103 700)
Junaa/h (suuntaansa)

Matkustajaa/vrk (yht. 36 900)
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Liikenne"k'a:.ytév'an mqaq}(éytén Ja ede_”een “ikenne!(ysynh.a:_n l_(aS\{u KAVL Parantamistarve Yhteystarve Keski-Uudellemaalle
edellyttavat Turunvaylan kapasiteetin kasvattamista lisdkaistoin
valtatien 2 liittym&n ja Keha Ill:n valilla, vaikka junaliikenne kas- 2008 37000
vattaakin joukkoliikenteen kulkutapaosuutta. Lisé&kaistat ovat tar- Vaihe 1 56 000 ——
peen jo pien_emmillakir] maankayt.t.t')lis_ayksilla (va_ihe 1). Kasvun Vaihe 2 69 000 —
vaikutukset tieverkon liikennemaaériin ja parantamistarpeeseen on . 34000
esitetty kuvassa 20. Vaihe 3 /3000 54000

69000 37000
Liikennekaytavéan ulkopuolella Lansiradan toteuttaminen edellyttaa 74000 56 000
kaupunkiradan jatkamista Leppavaarasta ainakin Espoon keskuk- ’ 69 000
seen saakka seka Helsingin rautatieaseman valityskyvyn nostamista 73000

Veikkola

tai vapauttamista esimerkiksi kaupunkirataliikenteen Pisara- 39000

hankkeen avulla. Tieliikenteen osalta Turunvéylan kapasiteetin li-
sdadminen myos Kehé lll:lta Helsingin suuntaan on liikennekysyn-
néan kasvun kannalta valttaméatonta.

3700 \ 7500

Virkkala
4200 12000

Lommila

Kuva 20. Paa- ja seututieverkon liikenne-ennusteet ja kehittamistarpeet.
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4.2 Taloudellisten vaikutusten arviointi

Lansiradan kehityskuvatydn yhteydessa on arvioitu asuinrakentami-
seen liittyvia kunnallistekniikan rakentamiskustannuksia ja uuden
asuinrakennusoikeuden arvoa.

Taloudellista arviointia varten kehityskuvakartoissa esitetyt asuin-
alueet on jaettu 3 luokkaan; uudet suuret alueet, taydentyvat alu-
eet ja kylat/haja-asutusalueet. Alueille kohdistuva uudisrakentami-
nen on maaritelty siten, ettd keskimaaraisend asumisvaljyyslukuna
on kaytetty 55 k-m? vaiheessa 1 ja 60 k-m? vaiheissa 2 ja 3. Kehi-
tyskuvan mitoituksen yhteydessad maaéritellyt uudet alueittaiset asu-
kasmaarat on kerrottu asumisvaljyysluvulla, jolloin on saatu alueit-
taiset kokonaiskerrosneliomaarat.

Kehityskuvatydn tarkastelutaso on ollut yleispiirteisempi kuin esi-
merkiksi yleiskaavoissa. Tasta syysta myos taloudellisten vaikutus-
ten arviointiin tulee suhtautua suuntaa antavana, suuruusluokkia
seka menojen ja tulojen suhdetta kuvaavana arviona.

Arvioinnissa ei ole huomioitu ty6paikka-alueiden kunnallistekniikan
rakentamiskustannuksia, yritystonttien myyntituloja tai yleisen pal-
velurakentamisen kustannuksia. Ty6paikka-alueiden osalta kunnal-
listekniikan kustannukset ja tonttien myyntitulot voivat vaihdella
huomattavasti alueesta ja kulloisestakin tilanteesta riippuen. Palve-
lurakentamisen kustannusten arviointi edellyttéisi olemassa olevan
kapasiteetin arviointia ja keskim&araisen palvelurakentamisen tar-
peen seka yksikkdkustannusten maarittamista.

Arviointi ei myoskaan sisalla asuin- tai tybpaikka-alueiden toiminta-
vaiheen menoja (palvelujen ja kunnallistekniikan yllapitokustannuk-
set) ja tuloja (verotulot ja palvelujen kayttomaksut).

Radan rakentamiskustannuksista

Lansiradan rakentamiskustannuksiksi (vali Espoo-Lohja) on ELVI-
ty6ssa (2007) arvioitu yhteensd 319 miljoonaa euroa. ELVI:ssa
asemapaikkoja oli osoitettu kuitenkin vain kahdeksan.

Vaiheen 1 mukaisen Espoon ja Histan valisen rataosuuden kustan-
nuksiksi arvioitiin ELVI:ssa 97 miljoonaa euroa.

Kehityskuvan vaiheessa 2 radan ja asemapaikkojen rakentamisen
karkea kustannusarvio olisi noin 330 miljoonaa euroa, eli 10 mil-
joonaa euroa ELVI:ssd& esitettya suurempi johtuen lisdasemien
(Mynttila ja Huhmari) rakentamisesta.

Lohja-Virkkala valilla on olemassa nykyinen ja tulevaisuudessa
mahdollisesti sahkoistettava Hanko-Hyvinkaa junarata. Vaiheessa 3
radan jatkaminen Virkkalaan ja kolmen lisdaseman rakentamisen
karkea kustannusarvio olsii noin 20 miljoonaa euroa. Vaiheessa 3
kustannukset olisivat nain ollen yhteensa noin 350 miljoonaa euroa.

Tie- ja katuverkon parantamisen toimenpiteiden kustannuksiksi on
arvioitu ELVI-ty6ssa 82 miljoonaa euroa. Kehityskuvassa esitettyjen
lisGdasemien toteuttamisen myo6ta arvio tie- ja katuverkon paranta-
misen kustannuksista olisi noin 100 miljoonan euron tasolla.

Asuinalueiden kunnallistekniikan rakentamiskustannukset

Asuinalueiden kunnallistekniikan rakentamiskustannukset on lasket-
tu hyddyntden Uudenmaan maakuntakaavan yhdyskuntataloudelli-
set vaikutukset -—raportin (2002/2003) mukaisia yksikkdhintoja
(€/k-m?). Yksikkohintoja on korotettu rakentamiskustannusindeksin
mukaisesti vastaamaan vuoden 2009 hintatasoa. Kunnallistekniikan
kustannukset sisaltavat alueen sisadisen verkon toteuttamisen, mut-
ta eivat mahdollisten suurten yksittaisten tie- tai vesihuoltohank-
keiden kustannuksia.

Taulukko 5. Kaytetyt kunnallistekniikan rakentamisen yksikkodhinnat alue-
tyypeittain.

KUSTANNUKSET |Tie- ja katuverkko| Vesihuoltoverkko Energiahuolto
€/k-m2 €/k-m2 €/k-m2
Uudet suuret alueet 62 25 25
Taydentyvat alueet 50 20 20
Kylat / haja-alueet 199 80 80

Alla olevissa taulukoissa on arvioitu kehityskuvan eri vaiheessa syn-
tyvid kunnallistekniikan rakentamisesta aiheutuvia kustannuksia.

Taulukko 6. Kunnallistekniikan rakentamiskustannukset kunnittain vaihees-
sal.

VAIHE 1 Uudet asukkaat Infran
kustannukset

milj.€

Espoo 25 000 150

Kirkkonummi 5 000 30

Vihti 15 000 90

Lohja 10 000 50

Yhteensa 55 000 320

Taulukko 7. Kunnallistekniikan rakentamiskustannukset kunnittain vaihees-
sa 2.

VAIHE 2 Uudet asukkaat Infran
kustannukset

milj.€

Espoo 40 000 300

Kirkkonummi 7 500 40

Vihti 27 500 190

Lohja 25 000 140

Yhteensa 100 000 670

Taulukko 8. Kunnallistekniikan rakentamiskustannukset kunnittain vaihees-
sa 3.

VAIHE 3 Uudet asukkaat Infran
kustannukset

milj.€

Espoo 52 500 350

Kirkkonummi 15 000 160

Vihti 37 500 360

Lohja 45 000 260

Yhteenséa 150 000 1130

Kunnallistekniikan rakentamiskustannukset kasvavat samassa suh-
teessa asukasmaaran kanssa vaiheesta 1 vaiheeseen 2. Viimeisessa
vaiheessa (3) kunnallistekniikan kustannukset ovat kuitenkin suh-
teellisesti selvasti suuremmat kuin aiemmissa vaiheissa. Tata selit-
tad vaiheessa 3 merkittavasti lisddntyva asuinrakentaminen rata-
vyodhykkeen laidoilla. Taajamien yhdyskuntarakenteesta irrallaan
olevien alueiden liittaminen kunnallistekniikan piiriin edellyttad asu-
kasmaaraan suhteutettuna korkeita kunnallistekniikan investointe-
ja.

Uuden asuinrakennusoikeuden arviointi

Tonttien myynnistad syntyvid tuloja on arvioitu Asumisen rahoitus-
ja kehittamiskeskuksen (ARA) maarittaman paakaupunkiseudun
tonttien enimmaishintasuosituksen mukaisesti. Enimmaishintoja
sovelletaan valtion tukemassa asuntotuotannossa paakaupunkiseu-
dulla. ARA:n seudullista hintapaatosta on perinteisesti kaytetty oh-
jeena myods muun kohtuuhintaisen tonttimaan arvioinnissa muun
muassa Helsingin seudun eri kunnissa. ARA:lla ei ole yhtenéaista
hintasuositusta Helsingin seudun kehyskuntien vydhykkeelle.

Lansiradan tarkastelualueella arvioinnissa on kaytetty ARA:n péaa-
kaupunkiseudun vythykkeelle I maarittamia vuoden 2009 mukaisia
hintasuosituksia. Vyohykkeella | pientalotontin rakennusoikeuden
hinta on 240 €/k-m2 ja kerrostalotontin 190 €/k-m2. Vydhykkeen |
hintoja voidaan pitdd Lansiradan alueen nykytilannetta kuvaavina
keskimaaraisina hintoina.

Arvio syntyvasta asuinrakennusoikeuden arvosta on saatu kerto-
malla uudet alueittaiset kerrosnelioméarat rakennusoikeuden hin-
noilla siten, ettd kerrostalotontin hintaa on kaytetty 1 km sateella
asemista sijaitsevilla alueilla ja pientalotontin hintaa yli 1 km paas-
sd asemista sijaitsevilla alueilla. Seuraavassa taulukossa on esitetty
arvio tonttien myynnistd saatavista tuloista eri vaiheissa vydhyk-
keen alueella yhteensa.

Taulukko 9. Arvio tontinmyyntituloista kehityskuvan eri vaiheissa tarkaste-
lualueella yhteenséa.

Uudet asukkaat Tonttien
myyntitulot
milj.€
VAIHE 1 55 000 650
VAIHE 2 100 000 1 400
VAIHE 3 150 000 2 000

Tontinmyyntituloja arvioitaessa on syytd huomioida, etta tulojen
syntymiseen vaikuttavat lukuisat tekijat, joiden tarkka arviointi ja
ennustaminen pitkalla aikatahtaimella on kaytdnndssa mahdotonta.
Tarkastelualueen laajuus ja toteutuksen aikatahtain huomioiden ky-
se on parhaimmillaankin vain hyvin karkeasta ja suuntaa antavasta
arviosta.

Tarkastelualueella junaradan rakentaminen parantaisi joukkoliiken-
neyhteyksia ja suunniteltu vaestolisays taajamien palvelutarjontaa.
Nama tekijat todennakoéisesti nostaisivat myds tonttimaan arvoa
koko vydhykkeella ja erityisesti asemataajamien laheisyydessa.
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4.3 Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden toteutuminen

Uudistuneet valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat tulleet
voimaan 1.3.2009. Tavoitteiden tarkoituksena on edistd&d hyvén
elinympariston ja kestdvan kehityksen toteutumista alueiden kayt-
toa koskevissa paatoksissa sekéd turvata alueidenkaytolliset edelly-
tykset valtakunnallisten hankkeiden toteutumiselle.

Tarkistetut alueidenkayttotavoitteet edellyttdvat muun muassa, etta
alueidenkaytdén suunnittelussa turvataan valtakunnallisesti merkit-
tavien ratayhteyksien kehittamismahdollisuudet. Alueidenkaytdn
suunnittelussa on sailytettdva mahdollisuudet toteuttaa uudet rau-
tatieyhteydet Helsingista Turun ja Pietarin suuntiin. Tavoite on
konkretisoitu myds maakuntakaavassa ja tdman jalkeen se on otet-
tava huomioon kuntakaavoituksessa.

Yleiskaava on kunnassa keskeisin valine valtakunnallisten alueiden-
kayttotavoitteiden edistdmisessa. Yleiskaavassa valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet konkretisoidaan osaksi kunnan tavoiteltua
kehitysta ja alueidenkaytdn paapiirteita. Tavoitteet valittyvat ase-
makaavoitukseen paaosin yleiskaavan ohjausvaikutuksen kautta.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet on jaettu yleis- ja erityis-
tavoitteisiin. Yleistavoitteet ovat luonteeltaan alueidenkayttéa ja
alueidenkaytdn suunnittelua koskevia periaatteellisia linjauksia. Sen
sijaan erityistavoitteet ovat alueidenkayttéd ja alueidenkaytén
suunnittelua koskevia velvoitteita. Erityistavoitteilla varaudutaan
myo6s erdisiin valtakunnallisesti merkittaviin hankkeisiin.

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet on ryhmitelty seuraavissa
kappaleissa esitettyihin kokonaisuuksiin. Kokonaisuuksien alla on
kuvattu erityisesti Ladnsiradan maankayton kehityskuvan kannalta
keskeisia tavoitteita ja Lansiradan kehityskuvan suhdetta niihin.

Toimiva aluerakenne

Yleistavoitteita:
= Aluerakenteen tasapainoinen kehittdminen hyddyntamalla
olemassa olevia rakenteita ja alueiden omia vahvuuksia.
= Aluerakenteen kehittdminen monikeskuksisena ja verkottu-
vana seka hyviin liikenneyhteyksiin perustuvana kokonaisuu-
tena.
= Eteldisessd Suomessa aluerakenteen kehittdminen perustuu
erityisesti kaupunkikeskusten valisiin raideliikenneyhteyksiin.
Erityistavoitteita:
= Ylimaakunnallisten kehittamisvythykkeiden muodostumisen
ja kehittamisedellytysten edistaminen.

Kehityskuvassa ratavydhyketta ja sen maankayttéa on tarkasteltu
alueellisena kokonaisuutena, jonka merkitys Uudellamaalla kasvaa
oleellisesti radan rakentamisen myota.

Rata yhdistaa alueen kunnat ja taajamat entista tiiviimmin paakau-
punkiseutuun ja vahvistaa lantisen Uudenmaan ité-lansi suuntaisia
yhteyksiéa.

Kehityskuvassa ratavythyke muodostaa itsendisen ja monikeskuk-
sisen toimintaympaéristdn, jonka vaestopohja riittaa yllapitamaan
monipuolisen ja laadukkaan palvelutarjonnan.

Kehityskuvassa esitetty vdestonkasvu on pyritty osoittamaan mah-
dollisimman tasaisesti vydhykkeen olemassa oleviin ja tuleviin taa-
jamiin. Vyodhykkeen sisalla maankayton kehitys edellyttaa yhteis-
tyota alueen kuntien kesken.

Eheytyva vhdyskuntarakenne ja elinympariston laatu

Yleistavoitteita:

* Yhdyskuntien ja elinymparistojen ekologisen, taloudellisen,
sosiaalisen ja kulttuurisen kestévyyden edistdminen.

= Olemassa olevien yhdyskuntarakenteiden hyddyntaminen ja
eheyttaminen sek& kaupunkiseutujen ja taajamien eheytta-
minen.

= Palvelujen ja tyopaikkojen saavutettavuuden turvaaminen
eri vaestéryhmille ja sijoittaminen asuinalueiden lahelle si-
ten, ettd henkildautoliikenteen tarve on mahdollisimman va-
hainen.

= Liikenneturvallisuuden parantaminen seka joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyorailyn edellytysten parantaminen.

Erityistavoitteita:

= Kaupunkiseutujen kehittaminen tasapainoisina kokonaisuuk-
sina olemassa oleviin keskuksiin tukeutuen ja varmistaen
henkildautoliikenteen tarvetta vahentavan sek& joukkolii-
kennetta, kavelya ja pyorailya edistavan liikennejarjestel-
man toteutuminen.

= Riittavdn tonttimaan turvaaminen asunto- ja tyOpaikkara-
kentamiselle.

= Vahittaiskaupan suuryksikéiden sijoittaminen niin, ettd ne
tukevat yhdyskuntarakennetta.

Kehityskuvan lahtékohtana on ollut vybéhykkeen nykyisten taaja-
ma-alueiden ja suunnitteilla olevien uusien alueiden maankaytén
kehittaminen siten, ettd taajamaradan toteuttaminen on taloudelli-
sesti kannattava ja ymparistondkokulmasta kestava ratkaisu. Tadma
edellyttda riittavan vaestomaaran osoittamista asemien ymparis-
téon, jolloin junaliikenteen piirissd asuu mahdollisimman paljon ih-
misia.

Kehityskuvassa valtaosa uudesta rakentamisesta on osoitettu ase-
mien valittomaan laheisyyteen. Tama tarkoittaa melko tiiviita, toi-
minnoiltaan sekoittuneita ja kerrostalovaltaisia asemayhdyskuntia,
joissa palvelut, ty6paikat ja joukkoliikenneyhteydet ovat valitto-
masti asukkaiden saavutettavissa. Liikkumistarpeen vahentdminen
helpottaa muun muassa idkkaiden asukkaiden asumista ja vahentaa
paikallista yksityisautoilua.

Raideliikenteeseen tukeutuva rakentaminen, asemayhdyskuntien ja
nykyisten taajamien tiivistdminen seka raideliikenteen osuuden kas-
vu liikkumismuotona edesauttavat ilmastonmuutoksen torjumista.

Lansiradan alueen kehittdminen tarjoaa hyvat mahdollisuudet mo-
nipuolisen, kohtuuhintaisen ja kysyntda vastaavan asuntotarjonnan
varmistamiseksi Uudellamaalla. Asemien ymparistéssa on mahdol-
lista toteuttaa esimerkiksi tiiviita, lahelld palveluita sijaitsevia ja rai-
deliikenteeseen tukeutuvia pientalovaltaisia alueita. Asemien valit-
tomaan laheisyyteen voidaan toteuttaa muun muassa julkista vuok-
ra-asuntotuotantoa.

Keskustojen ulkopuoliset kaupan keskittymét ja kaupan suuryksikot
on osoitettu kehityskuvassa taajama-alueille, asemien yhteyteen tai
liikenteellisiin solmukohtiin. Kaupan keskittymien hyva saavutetta-
vuus mahdollistaa koko seutua palvelevan kattavan ja erikoistu-
neen tarjonnan. Alueen oman palvelutarjonnan kehittdminen va-
hentdd asukkaiden tarvetta asioida pdakaupunkiseudulle.

Kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskayttd ja luonnonvarat

Yleistavoitteita:
= Kansallisen kulttuuriympariston ja rakennusperinndén arvojen
sailyttaminen.
= Arvokkaiden luonnonalueiden ja niiden monimuotoisuuden
sailyttaminen.
= Ekologisten yhteyksien sailyttdminen suojelualueiden ja
muiden arvokkaiden luonnonalueiden valilla.
= Luonnon virkistyskaytdn seka luonto- ja kulttuurimatkailun
edistdminen.
Erityistavoitteita:
= Valtakunnallisesti merkittdvien kulttuuriymparistéjen ja
luonnonperinndn arvojen sailyttaminen.
= Alueidenkdytén ohjaaminen siten, etté ekologisesti tai virkis-
tyskayton kannalta merkittavat luonnonalueet eivat pirstou-
du.
» Edellytysten luominen ylikunnallisesti merkittavien virkistys-
kayton reitistdjen ja verkostojen muodostumiselle.

Kehityskuvassa esitetty maankayttd ei vaaranna seudullisesti
merkittavien kulttuuriymparistdjen, maisema-arvojen, luonnonarvo-
jen tai viheralueiden ja —yhteyksien sailymista.

Kehityskuvan lahtokohtana on ollut maakuntakaavassa ja kuntien
suunnitelmissa osoitettujen kulttuuriarvojen, luontoalueiden ja eko-
logisten yhteyksien turvaaminen myds tulevaisuudessa. Tamén pe-
riaatteen toteutuminen riippuu kuitenkin tarkemman tason suunnit-
telusta ja paikallisista rakentamista ja yhdyskuntarakennetta oh-
jaavista ratkaisuista.

Juna-asema Veikkolassa tarjoaa hyvat yhteydet koko Helsingin seu-
dun kannalta merkittavélle Nuuksion kansallispuisto- ja virkistys-
alueelle.



FCG Planeko Oy / A-Konsultit Oy / Strafica Oy

6/2009

24 (26)

Lansiradan maankayton kehityskuva

Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

Yleistavoitteita:

= Liikennejéarjestelmien kehittaminen siten, etta ne kasittavat
eri lilkennemuodot ja palvelevat sek& asutusta ettd elinkei-
noelamaa.

= Liikennejérjestelman ja alueidenkaytdn yhteensovittaminen
niin, etta henkildautoliikenteen tarve vahenee ja ympaéaristda
vahan kuormittavien liikennemuotojen kayttdedellytykset
paranevat.

Erityistavoitteita:

= Sailyttda alueidenkaytdn suunnittelussa mahdollisuudet to-
teuttaa uudet rautatieyhteydet Helsingista Turun ja Pietarin
suuntiin.

= Osoittaa alueiden kaytdn suunnittelussa sijaintipaikka Hel-
singin seudun lentokentélle.

= Matka- ja kuljetusketjujen toimivuuden edistaminen seké
julkisen liikenteen ja eri liikennemuotojen yhteistydn kehit-
tamisedellytysten turvaaminen.

= Riittavien alueiden varaaminen tavara- ja henkil6liikenteen
terminaalien ja matkakeskusten toimintaa ja kehittamista
varten.

Kehityskuvassa esitetty tiivis yhdyskuntarakenne, toimintojen se-
koittuminen sek& asuin-, tydpaikka- ja palvelualueiden sijainti la-
hella asemia vahentavat paikallista henkildautoilutarvetta. Radan
rakentaminen parantaa joukkoliikenteen kayttdedellytyksia kaikissa
ratavyohykkeen kunnissa. Lansiradan junaliikennetta tukee rata-
vyobhykkeen ulkopuolisilta alueilta juna-asemille kohdistuva sy6tto-
bussiliikenne.

Radan myota osa padkaupunkiseudulle kohdistuvasta pendeldinnis-
ta siirtyy junaliikenteen piiriin. Tama vahentaa henkildautoilusta
koituvia paastoja ja nykyisten liikennevéylien ruuhkautumista.

Lansiradan kehityskuvan lahtékohtana on ollut tukea kuntien aluei-
denkaytdn suunnittelua ja vahvistaa mahdollisuutta toteuttaa uusi
rautatieyhteys Helsingista Turun suuntaan.

Kehityskuvassa esitetty maankaytto ei ole esteena Helsingin seudun
lentokentéan sijoittamiselle Lansi-Uudellemaalle.

Kehityskuvassa on osoitettu alueita (Nummenkyld, mahdollisesti
myos Ammassuon-Kulmakorven alue) myos tavaraliikenteen termi-
naalien sekéa logistiikan kayttéon.

Helsingin seudun erityiskysymykset

Yleistavoitteita:

= Helsingin seudun kehittdminen kansainvalisesti kilpailukykyi-
send valtakunnallisena paakeskuksena luomalla edellytykset
riittdvalle ja monipuoliselle asunto- ja ty®paikkarakentami-
selle, toimivalle liikennejarjestelmalle seka hyvalle elinympa-
ristolle.

= Joukkoliikenteeseen, erityisesti raideliikenteeseen tukeutu-
van ja eheytyvan yhdyskuntarakenteen edistaminen.

= Seudun keskusten vahvistaminen asunto-, tyopaikka- ja pal-
velukeskuksina.

Erityistavoitteita:

= Tonttimaan riittavyyden varmistaminen.

= Joukkoliikenteen ja erityisesti raideliikenteen toimintaedelly-
tysten ja hyddyntdmismahdollisuuksien parantaminen sijoit-
tamalla rakentaminen joukkoliikenteen palvelualueille.

= Olemassa olevasta yhdyskuntarakenteesta irrallisen hajara-
kentamisen ehkaiseminen ja rakentamisen ohjaaminen ole-
massa olevien kylien yhteyteen.

= Uusien asuin-, tyopaikka- ja palvelutoimintojen alueiden
kayttéonoton ja jo olevien alueiden huomattavan taydennys-
rakentamisen ajoittaminen siten, ettd mahdollisuudet jouk-
koliikenteen hyédyntamiseen varmistetaan.

= Helsingin seudun liikennejarjestelman kehittaminen siten,
ettd se hillitsee ilmastonmuutosta seké tukee yhdyskuntara-
kenteen eheyttamista ja riittavan asuntotuotannon jarjesta-
mista.

= Ylikunnalliseen virkistyskayttoon soveltuvien riittavan laajo-
jen alueiden ja niitd yhdistavan viheralueverkoston jatku-
vuuden turvaaminen.

Kehityskuvassa esitettyjen rataan tukeutuvien asuin- ja tyopaik-
ka-alueiden ja lansiradan rakentaminen tukee Helsingin seudun ke-
hittamista valtakunnallisena paakeskuksena. Kehityskuvassa esitet-
ty vaestomaaran kehitys on merkittava lisdys koko Helsingin seu-
dun ja Uudenmaan kannalta.

Esitetyn vaestomaardn sijoittaminen ratavythykkeen nykyisiin ja
uusiin taajamiin edellyttad alueiden tarkempaa suunnittelua ja kaa-
voitusta seka riittdvan ja tehokkaan tonttituotannon varmistamista.

Junarataan perustuva toimiva joukkoliikennejarjestelmé tukee alu-
een kuntakeskusten ja taajamien valista verkottumista ja parantaa
seudullisia poikittaisyhteyksia.

Tybvoiman saatavuus, hyvat liikenneyhteydet ja riittava tonttitar-
jonta mahdollistavat myds yritystoiminnan kehittymisen ja tyopaik-
kojen lisddntymisen ratavydhykkeen alueella.

Rataan tukeutuvan ja asemien ymparistéon keskittyvan maankay-
ton kehittdminen luo mahdollisuuksia yhdyskuntarakenteen ekolo-
gisesti ja taloudellisesti kestavalle kasvulle. Hajarakentamisen valt-
taminen ja vyohykkeen ulkolaidoilla tapahtuvan omakotitaloraken-
tamisen ohjaaminen kyl&aalueille on sekd kuntatalouden ettd ympéa-
riston kannalta jarkeva ratkaisu. Tiivis ja ymparistéa vahan kuor-
mittavia liikkennemuotoja tukeva yhdyskuntarakenne hillitsee myds
ilmastonmuutosta.

Lansiradan alueen maankayton ja liikennejarjestelman kehittami-
nen mahdollistaa seudullisesti huomattavan vaestdonkasvun toteu-
tumisen ja lisdrakentamisen ajoittamisen siten, ettd mahdollisuudet
joukkoliikenteen hyddyntamiseen Helsingin seudulla varmistetaan.

Kehityskuvassa osoitettu maankéyttd ja liikkennejérjestelméa eivat
vaaranna Vvirkistyskayttoon soveltuvien seudullisesti merkittavien
alueiden tai verkostojen sailymista. Veikkolaan rakennettava asema
tukee Nuuksion kansallispuiston kéyttoa.
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4.4 Sopeutuminen maakuntakaavoitukseen

Uudenmaan maakuntakaava vahvistettiin marraskuussa 2006 ja tuli
lainvoimaiseksi vuonna 2007. Maakuntakaavassa Lé&nsiradan alueel-
le on osoitettu taajamatoimintojen alueita Espoon Nupurin ja Kolm-
peran alueille, Kirkkonummella Veikkolan alueelle seka Vihdissa
Nummelan keskustan ja keskustan etelapuolisille alueille. Lohjalla
Hanko-Hyvinkd&a radan varren alueet ja keskustan lounaispuolella
sijaitsevat alueet on merkitty kokonaan taajama-alueeksi. Keskus-
tatoimintojen alueita on osoitettu Veikkolaan, Nummelaan, Lohjan
keskustaan ja Virkkalaan. Taajamarakenteen laajenemissuuntia on
osoitettu Nupurin alueelta Histan suuntaan, Veikkolasta seka Histan
ettd Etela-Nummelan suuntaan ja Nummelasta Huhmarin alueen
suuntaan.

Liikenteellisessa solmukohdassa sijaitseviksi maankaytén kehittami-
sen kohdealueiksi on merkitty Huhmarin alue Nummelassa ja Lem-
polan alue Lohjalla. Vahittaiskaupan suuryksikkdjd on merkitty Es-
poon Lommilaan sekda Lohjan Nummenkylan ja Tynninharjun alueil-
le. Maakuntakaavassa on osoitettu lisaksi muun muassa seudulli-
sesti merkittavat viheryhteystarpeet ja ulkoilureitit seké suojelualu-
eet. Viheryhteyksien kannalta erityisen merkittavia ovat Nuuksion
kansallispuistosta ympérdiville taajama-alueille ulottuvat yhteydet
seka liikennevaylia (Turunvayla, valtatie 25, Hanko-Hyvink&a rata)
ylittavat yhteydet. Lohjalla viheryhteydet yhdistdvat Lohjanharjun,
Lohjanjarven ja Siuntion peltoalueet yhtenaiseksi verkostoksi.

Maakuntakaavassa esitetty L&nsiradan ohjeellinen ratalinjaus pe-
rustuu vuonna 2002 laadittuun ratalinjausselvitykseen. Linjausta on
sittemmin tdsmennetty tarkempien suunnitelmien (mm. ELVI) yh-
teydessa. Helsingin ja Turun valinen ratayhteys on esitetty liiken-
teen yhteystarvemerkinnalla.

Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaava hyvaksyttiin maakuntavaltuus-
tossa 17.12.2008. 1. vaihemaakuntakaava tdydentad vahvistettua
Uudenmaan maakuntakaavaa. Vaihekaavassa kasiteltavida aiheita
ovat jatehuollon pitkan aikavélin aluetarpeet, kiviaineshuolto, moot-
toriurheilu- ja ampumarata-alueet, liikenteen terminaalit seka laajat
yhtenéiset metsatalousvaltaiset alueet.

Vaihemaakuntakaavassa Ammassuon-Kulmakorven alue on merkit-
ty jatteenkasittelyalueeksi ja alueeksi, jolla sijaitsee merkittavia ki-
viaineisvarantoja. Amméassuon yhteyteen on osoitettu liséksi jate-
ja energiahuollon alue ja Kulmakorven alueelle on merkitty nykyisin
kaytdssa oleva ylijadmamaiden loppusijoitukseen varattu alue. Am-
pumarata-kohdemerkinnalla on osoitettu Kirkkonummen Kauhalan
alue ja maakunnalliseksi moottoriurheiluradaksi Kulmakorven alue.

Vihdin etela-osaan, Palojarven etelapuolelle on osoitettu merkittavi-
en kiviainesvarantojen alue ja Lohjan Munkkaalle jatteenkasittely-
alue. Nummenkylan alueelle Vihdin ja Lohjan rajalle on osoitettu
liikennealueiden ja keskustatoimintojen ulkopuolinen joukkoliiken-
teen terminaali ja Lohjan Kirkniemen teollisuusalueelle jate- ja
energiahuollon alue.

Seuraavissa kappaleissa on kuvattu kunkin kehityskuvavaiheen
suhdetta voimassa olevaan maakuntakaavaan ja hyvéksyttyyn 1.
vaihemaakuntakaavaan.

Vaihe 1

Ensimmaisessa vaiheessa Lansirata ulottuu Espoon Histaan, joka on
myo6s radan ainoa asema. Ratalinjaus noudattaa maakuntakaavassa
esitettya ohjeellista linjausta. Vaiheessa 1 esitetty maankaytto tas-
mentaa voimassa olevassa maakuntakaavassa osoitettuja taajama-
rakenteen laajenemissuuntamerkint6ja valilla Etela-Nummela—
Veikkola-Nupuri. Kehityskuvassa maankayton kehityksen painopiste
on Histan ja Etela-Nummelan alueilla, joissa ei ole maakuntakaavan
perusteella estettd taajamarakenteen laajentumiselle. Lansiradan
toteutumisen varmistuminen on kuitenkin edellytys naiden alueiden
tiiviin taajamarakenteen laajentumiselle.

Kehityskuvassa on osoitettu keskustan ulkopuolinen kaupan keskit-
tyma Nummelan Huhmarin seka Lohjan Nummenkylan, Lempolan ja
Tynninharjun alueille. Maakuntakaavassa varauksia keskustan ulko-
puolisille seudulliselle kaupan suuryksikélle on esitetty Lohjan Num-
menkylasséa ja Tynninharjulla, mutta ei Huhmarin ja Lempolan alu-
eilla. Koko Uudenmaan kaupan palvelurakennetta tarkastellaan me-
neilladn olevassa kaupan palvelurakenneselvityksessa, joka laadi-
taan maakuntakaavan uudistamisen yhteydessa. Kehityskuvan en-
simmaisessa vaiheessa padpaino Huhmarin alueella on paikallisten
kaupan palveluiden toteuttamisessa.

Vaihe 2

Vaiheessa 2 Lansirata ulottuu Lohjan keskustaan saakka. Maan-
kayttd tehostuu koko ratavyohykkeella ja tasmentda maakuntakaa-
van yleispiirteisid taajamatoimintojen aluevarauksia seka taajama-
rakenteen laajenemissuuntamerkintdja. Kuten vaiheessa 1 Lansira-
dan toteutumisen varmistuminen on kuitenkin edellytys Histan,
Huhmarin ja Etel&-Nummelan alueiden tiiviin taajamarakenteen laa-
jentumiselle.

Ammassuon alueen pohjoispuolelle kehityskuvassa on osoitettu tyo-
paikka-alue. Maakuntakaavassa alue on merkitty taajamatoiminto-
jen alueeksi, joka on tarkoitettu tydpaikkarakentamiselle.

Maakuntakaavan mukaista Lansiradan ohjeellista linjausta on tar-
kistettu ELVI —tydn perusteella. Kehityskuvan vaiheissa 2 ja 3 Lan-
sirata kulkee Nummelassa maakuntakaavan linjausta etelampana ja
yhdistyy nykyiseen Hanko-Hyvink&& rataan vasta Nummenkyldn
alueen lansipuolella. Kehityskuvassa esitetty linjaus ei ole ristirii-
dassa maakuntakaavan ohjeellisen linjauksen kanssa.

Lohjan Lempolan alueelle ja Nummelan Huhmarin alueelle on 0soi-
tettu kaupallisten palveluiden keskittymat, joita ei ole esitetty maa-
kuntakaavassa.

Vaihe 3

Vaiheessa 3 Lansirata ulottuu Lohjan keskustan liséksi Virkkalaan ja
tassé vaiheessa myo6s Espoo-Salo rata ja Lempolan asema Lohjalla
on rakennettu. Maakuntakaavassa Helsinki-Turku-radalle on o0soi-
tettu liikenteen yhteystarve, joka mahdollistaa Espoo-Salo oikora-
dan suunnittelun.

Maankaytdn tehostaminen vaiheeseen 2 verrattuna tarkoittaa yh-
dyskuntarakenteen tiivistdmista etenkin Lohjan keskustan pohjois-
puolella Lempolan ja keskustan aseman valisella alueella. Maakun-
takaavan perusteella Lohjalla ei ole esteita laajentaa keskustamais-
ta rakennetta pohjoiseen. Lohjanjarven rantojen virkistys- ja mai-
sema-arvot on kuitenkin huomioitava alueen tarkemmassa suunnit-
telussa. Keskusta-alueiden tiivistaminen tukee joukkoliikenteen ja
palveluiden toimintamahdollisuuksia ja on linjassa maakuntakaavan
tavoitteiden kanssa. Vaiheessa 3 wuusien asukkaiden lisdys
(+150 000) aiheuttaa suurempia rakentamispaineita myo6s rata-
vybhykkeen ulkolaidoilla.

Yhteenveto

Lansiradan maankaytdon kehityskuva taajama- ja keskusrakentei-
neen tukee padosin voimassa olevan maakuntakaavan tavoitteita ja
kaavassa esitettyd maankayton kehitysta. Ehea, melko tiivis ja
joukkoliikenteeseen perustuva yhdyskuntarakenne on ekologisesti
ja pitkalla tahtaimella myo6s taloudellisesti tehokkain tapa kehittaéa
maankayttéa Uudenmaan alueella. Kehityskuvan kaikissa vaiheissa
esitetty tehokas maankayttd Histan ja Etela-Nummelan alueilla
edellyttda Lansiradan toteutumisen varmistumisen.

Keskustatoimintojen alueiden ulkopuolisia kaupan keskittymia on
kehityskuvassa osittain esitetty voimassa olevasta maakuntakaa-
vasta poiketen. Kehityskuvan tarkastelualueella seudullinen vahit-
taiskaupan suuryksikké on maakuntakaavassa esitetty Espoon
Lommilan alueelle sekd Lohjan Nummenkyldn ja Tynninharjun alu-
eille. Kehityskuvassa kaupallisten palvelujen keskittymid on myo6s
osoitettu Vihdin Huhmarin ja Lohjan Lempolan alueille.

Kehityskuvan vaiheissa 2 ja 3 on esitetty erityisalue muun muassa
logistisia toimintoja varten Nummenkylan alueelle moottoritien ete-
lapuolelle ja vaiheessa 3 lisaksi Jokipeltoon vanhan Turuntien var-
relle. Ratkaisut poikkeavat maakuntakaavasta, jossa alueet ovat ns.
valkoista aluetta. Maakuntakaavassa ei kuitenkaan ole kasitelty ta-
varaliikenteen logistiikkakysymyksia, vaan aihetta tullaan mahdolli-
sesti tarkastelemaan v. 2009 kaynnistyvéassa maakuntakaavan uu-
distamisessa.

Kehityskuvan aluevaraukset eivéat aiheuta ristiriitaa suhteessa maa-
kuntakaavassa esitettyihin viheryhteystarpeisiin ja ulkoilureitteihin.
Reitistbjen turvaaminen ja toteuttaminen on kuitenkin varmistetta-
va tarkemman tason suunnittelussa ja kuntien kaavahankkeiden
yhteydessa.

Kehityskuvassa ei ole osoitettu rakentamista maakuntakaavan mu-
kaisille suojelualueille tai maisemallisesti ja kulttuurihistoriallisesti
merkittaville alueille. My6s | vaihemaakuntakaavassa esitetyt jate-
ja energiahuollon sekad kiviainesten ottoon soveltuvat alueet saily-
vat maakuntakaavojen mukaisessa kaytossa.

Uudenmaan maakuntakaavan uudistamistyd (2. vaihemaakunta-
kaava) on aloitettu vuonna 2009. Siina tarkastellaan koko Uuden-
maan alue- ja yhdyskuntarakennetta seka yhdyskuntarakenteen
ajoitus- ja mitoituskysymyksia. Lansiradan kehityskuvaa hydédynne-
tadn maakuntakaavan yhtena lahtékohtana.
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5 YHTEENVETO

Lansiradan alueen merkitys Etelda-Suomen aluerakenteessa kasvaa

Lansiradan maankaytdn kehityskuva havainnollistaa kuntien yhtei-
sen vision Eteld-Suomen aluerakenteessa merkittavan Lohja-Vihti-
Kirkkonummi-Espoo kehityskaytavan maankayton ja lilkennejarjes-
telméan yhteensovittamisesta ja toteuttamismahdollisuuksista. Kehi-
tyskuvan tavoitteena on lisatd kaytavan asuin- ja tydpaikkaraken-
tamisen volyymia niin, ettd rataan perustuvan joukkoliikenteen jar-
jestaminen on mahdollista ja taloudellisesti kannattavaa. Maankay-
ton kehittamisen lahtokohtana on nykyisen yhdyskuntarakenteen
tiivistaminen ja tdydentdminen niin, ettd alueelle syntyy toimivia
asemayhdyskuntia, joissa on riittava maara asukkaita ja tydpaikko-
ja monipuolisen palvelutarjonnan ja joukkoliikenteen edellytysten
turvaamiseksi. Kehityskuvan mukainen maankaytto ja joukkoliiken-
nejarjestelma voidaan toteuttaa vaiheittain.

Raideliikenne ohjaa tiiviiseen yhdyskuntarakenteeseen

limastonmuutos on yksi merkittdvimmistd yhdyskuntarakenteen
kehitystd ohjaavista trendeista. llmastonmuutoksen hillitseminen
edellyttda nykyisen yhdyskuntarakenteen voimakasta tiivistamista
ja uuden asuin-, tydpaikka- ja palvelurakentamisen ohjaamista ny-
kyisen rakenteen yhteyteen rata- ja tiekaytaviin. Eri selvitysten
mukaan raideliikenteeseen perustuva liikennejérjestelma ohjaa te-
hokkaimmin maankayttdd tiiviiseen, kerrostalovaltaiseen, yhdys-
kuntataloudellisesti edulliseen ja ekologisesti kestdvaan yhdyskun-
tarakenteeseen. Tiiviin yhdyskuntarakenteen toteuttaminen talou-
dellisesti ja ekologisesti kestéavalla tavalla edellyttada maankayton ja
liikenteen suunnittelua samanaikaisesti ja laajassa yhteisty6ssa.

Kehityskuva havainnollistaa kuntien yhteisen vision

Lansiratavyohykkeen maankéyton runkona toimii kaksi historiallista
asutuksen ja liikkumisen runkoa: Salpausselkd ja Suuri Rantatie /
Kuninkaantie (nykyinen Keha Ill). Lansirata asettuu naihin nahden
poikittaisen, huomattavasti nuoremman Turunvaylédn kylkeen.
Nummelan orsi (valtatie 2) toimii oikaisevana yhteytend paakehit-
tamisvydhykkeiden seka tulevan Keha IV:n valilla. Paikallista maan-
kayttod palvelevat naita taydentavat Nupurin, Myllylampi—Ojakkala-
ja Virkkala-akselit.

Keha Ill:n ja Salpausselan vélilla Lansiradan uudet ja kehitettavat
yhdyskunnat muodostavat ”pikkukaupunkien helminauhan”, jonka
"helmilla” on omat selkeat erityispiirteensa. Salpausselan (Lohjan-
harjun) asutusrakenne muodostaa sen sijaan varsin yhtendisen
nauhakaupungin, joka jatkuu edelleen Hanko—Hyvink&aa-radan kum-
paankin suuntaan. Leikkauspisteessa sijaitsevat Nummelan “kol-
miapila” ja Nummenkylan ”logistiikan supernoodi”. Espoo—Salo-
radan ja Lempolan aseman toteuttaminen perustelee Lohjan ydin-
alueen kehittamista pohjois- ja lansisuuntaan "jarvikeskustaksi”.

Lansiradan "pikkukaupunkien helminauha” ja "Lohjanharjun nauha-
kaupunki” muodostavat kaaren, jonka sisdpuolelle jda laaja maa-
seutumainen aluekokonaisuus, jonka asutuksen ja tieston runkoina
toimivat “Evitskogin vaaka-akseli”, "Siuntion meriakseli” ja "Kirk-
konummen pystyakseli”. Aluetta kehitetaan kulttuuri- ja kylamai-
semia vaalien siten, ettd mahdolliset maankayttopaineet ohjataan
harkitusti sijoitettuihin “puutarhakyliin” tai ”jokeriyhdyskuntiin”,
jotka kytketaan joukkoliikenteelld Lansiradan asemiin. Suhteellisen
tehokkaasti rakennettavien asemayhdyskuntien rinnalle tarvitaan
myds valjempaéd ja luonnonldheisemp&a asumista, jotta kokonais-
asuntotarjonta olisi tasapainoinen.

Kuva 21. Visio Lansiradan alueen kehityksestéa.

Suunnittelu ja yhteistyd jatkuu

Raideliikenteeseen perustuva yhdyskuntarakenne on ekologisesti ja
pitkalld tahtdimella myds taloudellisesti tehokkain tapa kehittda
maankayttéa Lansiradan kehityskdytdvan alueella. Kehityskuvan
mukainen tehokas maankayttdé on mahdollista, mutta toteutuak-
seen se edellyttad paatoksen radan toteuttamisesta. Toisaalta ra-
dan toteuttaminen puolestaan vaatii tuekseen varmuuden ratakay-
tavan tehokkaasta maankaytostd ja riittavista asiakasmaéaarista.
Maankayton ja liikenteen suunnittelu samanaikaisesti ja laajassa
yhteisty6ssa vydhykkeen kuntien, Ratahallintokeskuksen, Tielaitok-
sen ja muiden tahojen kesken on néin ollen valttamatonta.
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Lansiradan maankayton kehityskuva

LIITE 1

Asukas- ja tyopaikkamaarien kehitys.

Nykytilanne

"Jos rata olisi olemassa nykyrakenteessa."

Vaihe 1
Rata Histaan

Asukkaita +55 000
Tyopaikkoja +21 400

Vaihe 2

Rata Lohjan keskustaan
Asukkaita +100 000
Ty6paikkoja +39 100

Vaihe 3

Rata Lohjan Virkkalaan + Lempola
Asukkaita +150 000
Tyo6paikkoja +49 100

1 km asemalta Asukkaat (2007)* |Tyopaikat (2005)* 1 km asemalta Asukkaat (2030)* |Tyopaikat (2030)** 1 km asemalta Asukkaat (2050)* |Tyopaikat (2050)** 1 km asemalta Asukkaat (2050)* |Tyopaikat (2050)**
Mynttila 100 40 Mynttila 8 100 750 Mynttila 8 600 500
Hista 70 10 Hista 6 600 3 000 Hista 9 600 5 500 Hista 12 100 6 000
Veikkola 650 170 Veikkola 2 200 2 500 Veikkola 4 200 3 000
Huhmari 210 70 Huhmari 4 200 1 500 Huhmari 5 200 2 000
Nummela 110 10 Nummela 4 600 2 500 Nummela 6 100 2 500
Muijala 950 410 Muijala 4 000 1 500 Muijala 4 000 1 500
Perttila 2 060 490 Perttila 6 100 1 500 Perttila 6 100 1 500
Lohjan keskusta 6 010 4 140 Lohjan keskusta 8 000 8 000 Lohjan keskusta 8 500 8 000
Lempola 70 20 Lempola 4 100 4 000
Keski-Lohja 4 190 900 Keski-Lohja 5 700 1 500
Tynninharju 790 410 Tynninharju 1 800 1 500
Virkkala 2 740 470 Virkkala 5 200 500
2,5 km asemalta Asukkaat (2007)* |Tyopaikat (2005)* 2,5 km asemalta Asukkaat (2030)* |Tyopaikat (2030)** 2,5 km asemalta Asukkaat (2050)* |Tyopaikat (2050)** 2,5 km asemalta Asukkaat (2050)* |Tyopaikat (2050)**
Mynttila 2 780 350 Mynttila 14 300 1 000 Mynttila 15 300 1 000
Hista 880 150 Hista 15 900 4 500 Hista 23 400 11 000 Hista 27 900 12 000
Veikkola 4 220 760 Veikkola 11 200 4 500 Veikkola 15 200 5 000
Huhmari 790 140 Huhmari 7 800 3 000 Huhmari 9 800 3 500
Nummela 3 930 1 060 Nummela 18 400 5 000 Nummela 18 900 5 500
Muijala 1770 870 Muijala 6 800 4 000 Muijala 6 800 4 000
Perttila 4 820 1190 Perttila 11 800 3 500 Perttila 11 800 3 000
Lohjan keskusta 13 900 7 440 Lohjan keskusta 23 400 11 000 Lohjan keskusta 23 900 11 000
Lempola 2 430 560 Lempola 12 400 5 000
Keski-Lohja 12 490 7 260 Keski-Lohja 15 000 2 500
Tynninharju 7 460 1 960 Tynninharju 9 000 2 000
Virkkala 6 030 890 Virkkala 10 500 1 500
2,5 km ulkop. Asukkaat (2007) Tyopaikat (2005) 2,5 km ulkop. Asukkaat (2030) Tyopaikat (2030) 2,5 km ulkop. Asukkaat (2050) Tyopaikat (2050) 2,5 km ulkop. Asukkaat (2050) Tyopaikat (2050)

Espoo 28 530 13 550 Espoo 41 300 17 000 Espoo 34 500 14 700 Espoo 41 500 16 700
Kirkkonummi 2 160 200 Kirkkonummi 11 400 3 500 Kirkkonummi 2 700 500 Kirkkonummi 7 200 1 000
Vihti 9 120 2910 Vihti 28 500 10 000 Vihti 15 100 6 000 Vihti 22 600 6 500
Lohja 1 650 1010 Lohja 44 200 18 500 Lohja 17 700 7 000 Lohja 6 200 1 000
Yhteensa 41 460 17 670 Yhteensa 125 400 49 000 Yhteensa 70 000 28 200 Yhteensa 77 500 25 200
2,5 km sisap. Asukkaat (2007) Tyopaikat (2005) 2,5 km sisap. Asukkaat (2030) Tyopaikat (2030) 2,5 km sisap. Asukkaat (2050) Tyopaikat (2050) 2,5 km sisap. Asukkaat (2050) TyOpaikat (2050)

Espoo 3 640 500 Espoo 15 900 4 500 Espoo 37 600 12 000 Espoo 43 100 13 000
Kirkkonummi 4 220 760 Kirkkonummi 0 0 Kirkkonummi 11 200 4 500 Kirkkonummi 14 200 5 000
Vihti 4 380 1180 Vihti 0 0 Vihti 25 900 8 000 Vihti 28 400 9 000
Lohja 32 570 11 980 Lohja 0 0 Lohja 41 600 18 500 Lohja 73 100 29 000
Yhteensa 44 810 14 420 Yhteensa 15 900 4 500 Yhteensa 116 300 43 000 Yhteensa 158 800 56 000
Kunnittain Asukkaat (2007) Tyopaikat (2005) Kunnittain Asukkaat (2030) Tyopaikat (2030) Kunnittain Asukkaat (2050) TyoOpaikat (2050) Kunnittain Asukkaat (2050) TyoOpaikat (2050)

Espoo 32 170 14 050 Espoo 57 200 21 500 Espoo 72 100 26 700 Espoo 84 600 29 700
Kirkkonummi 6 380 960 Kirkkonummi 11 400 3 500 Kirkkonummi 13 900 5 000 Kirkkonummi 21 400 6 000
Vihti 13 500 4 090 Vihti 28 500 10 000 Vihti 41 000 14 000 Vihti 51 000 15 500
Lohja 34 220 12 990 Lohja 44 200 18 500 Lohja 59 300 25 500 Lohja 79 300 30 000
Yhteensa 86 270 32 090 Yhteensa 141 300 53 500 Yhteensa 186 300 71 200 Yhteensa 236 300 81 200

* Asemittain tarkasteltuna asukas- ja tyopaikkamaarissa on péaallekkaisyytta.
** Asemakohtaisten tydpaikkaennusteiden osalta luvuissa ei ole paallekkaisyytta.
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