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JOHDANTO

Lohjan liikennejarjestelma- ja liikenneturvallisuussuunni-
telma valmistui vuoden 2007 alussa, kun Lohjan taajama-
osayleiskaavaprosessi oli juuri kdynnistynyt. Osayleiskaa-
voitus eteni siten, etta ehdotus oli nahtavilla vuoden 2012
alussa ja kaupunginvaltuusto hyvaksyi taajamaosayleiskaa-
van lokakuussa 2012.

Lohjan liikennejarjestelmasuunnitelman  uudistamisen
lahtokohdat ovat vuoden 2007 tilanteen jadlkeen edelleen
suurelta osin ennallaan, mutta moniin suunnitelmassa esi-
tettyihin linjauksiin ja toimenpiteisiin on taajamaosayleis-
kaavaprosessin ja muiden liikenneselvitysten myoéta tullut
tarkennuksia ja muutostarpeita. Toimintaymparistossakin
on tapahtunut muutoksia, joita kuuden vuoden takaises-
sa liikennejdrjestelmdsuunnitteluprosessissa ei pystytty
ennakoimaan. My6s joidenkin liikennejarjestelman osien
kehittdmislinjausten painotusten suhteen on tehty uudel-
leenarviointeja. Siten on tullut tarve pdivittda Lohjan taaja-
maosayleiskaavan liikennejarjestelmasuunnitelma vastaa-
maan tdman pdivan tilannetta.

Suunnitelman aikatahtdin on nyt vuodessa 2035. Lohjan
liikennejdrjestelmasuunnitelman paivityksen yhteydessa on
ollut keskeista esittaa liikennejarjestelman eri osien kehitta-
miseen liittyvat linjaukset ja merkittdvimmat toimenpiteet.

Suunnittelutydn tilaajia ovat olleet Uudenmaan ELY-keskus
ja Lohjan kaupunki. Projektin tydryhmdan ovat kuuluneet:

- Leena Iso-Markku, Lohjan kaupunki

- Seppo Létjonen, Lohjan kaupunki

- Heikki Rouvinen, Lohjan kaupunki

- Mirja Hyvarinta, Uudenmaan ELY-keskus
- Anna Yrjola, Uudenmaan ELY-keskus

Joukkoliikenteen asiantuntijana tyohon on osallistunut
Tapio Heinonen Lohjan kaupungilta. Konsulttina projektissa
on toiminut Linea Konsultit Oy, josta tydhon ovat osallistu-
neet Reijo Helaakoski, Jaana Martikainen ja Mikko Lautala.
Liilkenne-ennusteet on laatinut Trafix Oy, jossa tyostd on
vastannut Matti Keranen.

Lokakuu 2012
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1. LAHTOKOHDAT

1.1 Vuoden 2007 liikennejdrjestelmdsuunnitelma ja sen toteutuneisuus

Lohjan taajamaosayleiskaavatyo aloitettiin vuonna 2006 ja
prosessin yhteydessa on tehty useita erillisselvityksia. Vuo-
den 2007 alussa valmistunut Lohjan liikennejarjestelma- ja
liilkenneturvallisuussuunnitelma oli yksi osayleiskaavatyon
ensimmaisista erillisselvityksistd ja sen tulokset loivat 1aht6-
kohtia taajamaosayleiskaavaprosessille.

Vuoden 2007 liikennejdrjestelmdsuunnitelmassa osoitet-
tiin, miten vuonna 2004 valmistuneen Lohjan kaupungin
maankayton kehityskuvan mukaista maankayttéa voidaan
liilkennejarjestelman kehittamistoimin parhaiten tukea. Sa-
manaikaisesti mietittiin toimenpiteita positiivisen liikkenne-
turvallisuuskehityksen jatkumiseksi.

Vuoden 2007 suunnitelman toteuttamisohjelmassa esi-
tettiin Lohjan liikennejdrjestelman kehittdmisen kannalta
merkittdvimmat hankkeet sekd niiden kustannusarviot
kiireellisyysluokittain. Hankkeita ryhmiteltiin teemoittain.
Raportissa todettiin, ettd useiden hankkeiden toteuttami-
nen vaatii yksityiskohtaista jatkosuunnittelua ja useimpien
katuverkon hankkeiden ajoitus on kdytdnnossa sidoksissa
maankdyton toteutumiseen.

Lohjan liikenneyhteydet paranivat merkittavasti vuonna
2008, jolloin koko Turku-Helsinki-vdli valmistui moottori-
tieksi ja Lohjan keskustaajaman yhteydet moottoriteille sai-
vat nykyiset muotonsa.

Vuoden 2007 liikennejarjestelma- ja liikenneturvallisuus-
suunnitelmassaensimmaiseen kiireellisyysluokkaan esite-
tyista toimenpiteistd on nyt toteutunut noin puolet. Ndis-
ta hankkeista vaikutuksiltaan merkittdvimmat ovat olleet
Virkkalan taajamatiejarjestelyt, Karstuntien uusi linjaus

(yhteys moottoritieltd Karnaisten liittymasta Lohjan keskus-
taan) sekaVappulantien kevyen liikenteen vaylan tdydenta-
minen. Taulukossa 1 on esitetty vuoden 2007 suunnitelman
toimenpideohjelman toteutuneisuus kokonaisuudessaan.
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TOT
OSIN

OSIN

TOT
OSIN

TOT

tulossa
TOT

TOT
TOT

TOT

Taulukko 1. Vuoden 2007 liikenne- ja liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpideohjelman toteutuneisuus.

LOHJAN LIIKENNEJARJESTELMA- JA LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMAN HANKKEET

Nro. Hankkeen nimi
Kevyen liikenteen hankkeet
1 Mt 1070, Rajaportti - Lylyisten th, jkp-tie
2 Mt 11119, Vappulantien puuttuvat jkp-tiet
3 Keskilohjantien jkp-tie
4 Lohjan keskustan jkp-tiet
5 Ventelan jkp-tie (Puruskorventie)
6 Moisionkadun jkp-tie
7 Routiontien jkp-tie
8 Vt 25, Virkkalan ristiltd Mustion suuntaan jkp-tie
9 Mt 116, Suitiantien jkp-tie
10 Mt 1090, Tuohustien th - Lempola
11 Mt 11149, Bécksintien jkp-tie, koulun kohta
12 OQjaniitunkadun jkp-tie
13 Mt 112, Inkoontien jkp-tie
14 Mt 1090, Vasarla - Tuohustien th
15 Mt 11152, jkp-tie vélille uusi vt 1 - Karnainen
16 Vt1, mt 110, Nummenkylan jkp-tie
17 Mt 11191, Nummenkylan rt:n eritaso alikulku
18 Mt 11193, Lievion rt:n eritaso, alikulku

Valaistuksen rakentaminen
19 Mt 1070, Karstuntie

Erilliset liitymakohteet
20  Puruskorventien ja rautatien tasoristeys
21 Gruotilankadun ja rautatien tasoristeys
22 Vuorisenkadun ja Runokadun liittyma, Uimahallin kohta
23  Kalkkitien ja Ojamonharjuntien liittyma
24 Vt25/ mt 11087, Lohjansaarentien liittyma
25 Takasenkadun ja Veijolantien liittyma
26  Puistokadun ja Keskilohjantien liittyma

Erilliset eritasoliittymat
27  Vt 25, Virkkalan eteldinen eritasoliittyma, lisdramppi
28  Vt25, Tynninharjun eritasoliittyma
29  Vt25, Uimahallin eritasoliittymén parantaminen

30  Vt25, Virkkalan pohjoinen eritasoliittyma ja yhteys Maksjoentielle

Pienet parannuskohteet
31 Mt 116, Munkkaan jatekeskuksen liityma

Toimenpide

Kewyen liikenteen vayla

Kevyen liikenteen vayla

Kevyen liikenteen vayla

Kewyen liikenteen vayla

Kevyen liikenteen vayla

Kevyen liikenteen vayla ja liittymien korottaminen
Kevyen liikenteen vayla

Kevyen liikenteen vayla

Kewyen liikenteen vayla

Kevyen liikenteen vayla

Kevyen liikenteen vayla ja hidaste koulun kohdalle
Kewyen liikenteen vayla ja kaksi hidastetta
Kevyen liikenteen vayla

Kevyen liikenteen vayla

Kevyen liikenteen vayla

Kevyen liikenteen vayla

Kevyen liikenteen alikulku

Kewyen liikenteen alikulku

Tievalaistuksen rakentaminen

Alikulkusilta ajoneuvo- ja kevyelle liikenteelle
Alikulkusilta ajoneuvo- ja kevyelle liikenteelle
Kiertoliityman rakentaminen

Liityman saneeraus

Liityman parantaminen, kolmihaaraliittyman kanavointi
Kiertoliittyman rakentaminen

Liittym&n parantaminen (esim. kiertoliittyma)

Eritasoliityméan taydentadminen
Eritasoliitymén rakentaminen
Eritasoliittymén tadydentaminen
Eritasoliittymén rakentaminen

Vaistotilan rakentaminen

Kiir.luokka

WWWWWWWNNNN=S A oo aa

WN =2 a2

NN = o

Nro.
Sillat
TOT 32

Erillinen
33
34

Hankkeen nimi
Mt 11087, Paavolan silta
Jjoukkoliikenteen tukeminen

Vt 25, Virkkala - Nummela, laatukaytava
Vt 1, laatukaytava

Paateiden ja katujen parantaminen

35

36

TOT 37
OSIN 38
39

40

41
42
43

Lohjan keskustan liikenneverkon kehittdminen

Vt 25, parantaminen valilld Mustio - Virkkala

Karstuntie valilléd Tytyrinkatu - Hiidensalmen silta
Gunnarlankadun jatkaminen Tynninharjun liittymaan

Vit 25, tien nelikaistaistaminen valilld Virkkala - Suurlohjankatu
Tynniharjuntien jatkaminen Kirkniementielle ja

Asemakujan eritasoristeys

Niemenhaantie valilld Vappulantie - Maksjoentie

Vt 1 (nykyisen), parant. val. Myllylampi - piirin raja
Muijalannummentien jatkaminen Immulantielle ja Siuntiontielle

Taajamateiden saneeraus

TOT 44
45

Pt 11121, Virkkalan taajamatien parantaminen |-vaihe
Pt 11121, Virkkalan taajamatien parantaminen |l-vaihe

Pienet liikenneturvallisuustoimenpiteet

46  Vt1 (nykyisen), parantaminen
47  Vt1, Koikkalan mutka
TOT 48 Mt 1125, Perttilan koulun kohta
TOT 49 Hakulintie, Perttilan koulun kohta
50 Mt 1090, Saukkolantien ja Vaanilantien liittyma
51 Mantynummenkuja, Mantynummen koulu
52  Puistokadun ja Urheilukadun liittyma
TOT 53  Ojamonkatu
TOT 54  Vt 25, Lohjanharjuntie
55  Ojamonharjuntie, Citymarketin kohta
56  Ratakadun ja Gruotilankadun liittyma
TOT Toteutettu
OSIN Kohde osin valmis
tulossa Kohteen toteutus tulossa

Toimenpide Kiir.luokka
Sillan korjaus (tiesuunnitelma) 1
Vaihtopysakkien/linja-autoaseman parantaminen 1
Pysakkialueiden parantaminen 3
Katujen parantaminen, lisakaistoja, kaistajarjestelyja 1
Tien lev., ohituskaista, keskikaide, valaistus, pv-suojaus 1
Uusi katuyhteys 1
Uusi katuyhteys 1
Toinen ajorata, pv-suojaus, meluntorjunta, valaistus 2
Uusi katuyhteys 2
Uusi katuyhteys 3
Monia toimenpiteita 3
Uusi katuyhteys 3
Taajamatien saneeraus 1
Taajamatien saneeraus 2
Liittyman parantamisia, kevyen liikenteen jarjestelyja 1
Kaiteiden rakentaminen, 100 m 1
Suojatien keskisaareke, suojatien nappivalot 1
Tyynyhidasteen rakentaminen 1
Kaarteen taustamerkit 1
Koulun liikennejérjestelyiden parantaminen 1
Nykyisen suojatien varustaminen saarekkeella 1
Nop.raj. muutos 50 => 40 km/h, 3 kpl liittyméan korottaminen 1
Nykyisen kesé@nopeusrajoituksen muutos 100 => 80 km/h 1
Suojatiesaarekkeen parantaminen, suojatienmerkin lisdaminen 1
Liittyman muotoilu, pdasuunnan suojatiesaareke 2
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1.2 Liikennejdirjestelmdid koskevat suunnitelmat

Lohjan taajamaosayleiskaavaehdotus

Lohjan taajaman osayleiskaavoitus eteni vuoden 2011 aika-
na ehdotusvaiheeseen, jonka tuloksena laadittiin 28.11.2011
paivatyt taajamaosayleiskaavoituksen kaavakartta sekd
kaavaselostus liitteineen. Kaavaehdotus oli nahtavilld 9.1.-
10.2.2012. Lohjan taajamaosayleiskaavan liikennejarjestel-
masuunnitelman pdivitys tehtiin kaavaehdotuksen poh-
jalta. Lohjan kaupunginvaltuusto hyvéksyi kokouksessaan
10.10.2012 taajamaosayleiskaavan, eika se siséltanyt oleelli-
sia muutoksia kaavaehdotukseen verrattuna.

Taajamaosayleiskaavan ldhtokohtana oli ennen kaikkea
taajamarakenteen suhde liikennejarjestelmaan. Helsingin
seudun ldhiliikenteen asemien maankaytto- ja matkus-
tajakysyntdselvityksen mukaan asemanseutujen tehokas
rakentaminen on raideliikenteen perusedellytys. Kaava-
alueen yhdyskuntarakenne perustuu joukkoliikenteen hyo-
dyntamiseen siten, ettd pddosa uusista asuinalueista seka
kaikki palvelut ovat joko alle kilometrin etdisyydelld suun-
nitellusta asemasta tai enintddn 500 metrin padssa jouk-
koliikennepainotteisesta tiesta tai kadusta. Kaavan tie- ja
katuverkko perustuu vuonna 2007 valmistuneeseen Lohjan
liikennejdrjestelma- ja liikkenneturvallisuussuunnitelmaan,
tosin raideliikenne on kaavassa voimakkaammin esilld kuin
aiemmassa liikkennejarjestelma- ja lilkenneturvallisuussuun-
nitelmassa. Ennen Espoo-Lohja-taajamaradan toteutumis-
ta joukkoliikenne perustuu linja-autoliikenteelle maaritel-
tyihin joukkoliikenteen laatukaytaviin sekad seudullisesti
toimiviin yhteyksiin.

Kaavalla kiinnitetaan paikalleen Lohjan ja Salon vélisen oiko-
radan maastokdytava kaupungin tavoitteita ja yhdyskunta-
rakennetta tukevan vaihtoehdon mukaisesti. Kaava edistaa
Lansiradan eli Espoo-Vihti-Lohja taajamaliikenteen toteut-
tamista ja raideyhteydelle on varattu asemat keskustaan,
Perttildan ja Muijalaan. Tulevaisuuden asemamahdollisuu-
det ovat myds Tynninharjun eteldpuolella, Keski-Lohjalla ja
Virkkalassa. Kaavassa osoitetaan koko taajama-alueen kat-
tava joukkoliikennepainotteinen reitti. Liikenneratkaisuilla
varmistetaan monipuoliset liikkumisvaihtoehdot seka alu-
een sisdlld etta osana Helsingin metropolialuetta.

/

/

Lohjan yhdyskuntarakenne perustuu nauhataajaman kehit-
tdmiseen. Keskusta on Lohjan paakeskus ja sitd kehitetdan
Lansi-Uudenmaan seutukeskuksena. Keskustan kehittamis-
td ohjataan erikseen laadittavalla vain keskusta-aluetta kos-
kevalla yksityiskohtaisemmalla osayleiskaavalla.

Nauhataajaman kehittyvat alakeskukset ovat Virkkala, Tyn-
ninharju ja Lempola. Alakeskuksissa on monipuoliset jul-
kiset ja yksityiset palvelut ja tarkemmassa suunnittelussa
pitda kiinnittdd erityisesti huomioita toimiviin kevyen lii-
kenteen yhteyksiin.

{
-

. =

e
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Raideliikenneselvitykset

Hyvinkdad-Hanko-rataosan sahkoistys

Liikennevirasto laatii parhaillaan ratasuunnitelmaa Hyvin-
kaan ja Hangon vilisen radan sdahkoistamisesta. Hankkee-
seen kuuluvat valtion hallinnassa olevat yksiraiteiset rata-
osat Hyvinkdd—Karjaa—Hanko seka yksityisraiteet Hangon
satamaan, Lappohjaan ja Kirkniemeen. Raiteiden pituus on
yhteensa noin 165 km. Lohjalla on talld hetkelld radan liiken-
nepaikkoja kaksi: Lohja ja Kirkniemi. Rata on talla hetkelld
vain tavaraliikenteen kdytdssa. Sahkoistyksen myotd tavara-
liikenteen liikennointikustannukset pienenevat, koska sah-
kovetoisella kalustolla voidaan liikenndida tehokkaammin
suuremmilla junilla. Vdlin Karjaa—Hanko henkildliikennetta
voidaan sdhkoistyksen jalkeen myos kehittaa sahkdvetoisel-
la kalustolla dieselvetoisten kiskobussien sijaan. Ratasuun-
nitelman on tarkoitus valmistua vuoden 2013 aikana.

Espoo-Lohja-rata

Espoo-Lohja-radasta, joka liittyy osin Hyvinkaa-Hanko-ra-
taan, on tehty erilaisia selvityksid. Radan linjausta on tarkas-
teltu Turunvaylan ja Espoo-Lohja-radan liikennekaytavasel-
vityksessa (2007). Mahdollisia asemapaikkoja on selvitetty
Espoo-Lohja taajamaliikenneradan asemapaikkojen selvi-
tyksessa (2008) sekd Espoo-Lohja taajamaliikenneradan ase-
mavaihtoehdot Lohjalla, maankayttotarkastelut -selvityksis-
sd (2008) ja kuntien ndkemyksia alueen kehittamisesta seka
maankayton ja liilkenteen yhteensovittamisesta Lansiradan
maankayton kehityskuva -selvityksessa (2009).

Suunnitelmissa Lansirata yhdistyy Hanko-Hyvinkaa-rataan
Lohjan Nummenkyladn alueen lansipuolella ja sama linjaus
on esitetty Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan ehdotuk-
sessa. Maankayton kehityskuvan mukaisessa ensimmaises-
sd vaiheessa rata ulottuu Espoon Histaan ja toisessa vai-
heessa Lohjan keskustaan saakka. Keskustan lisaksi asemat
on sijoitettu Lohjalla Perttiladn ja Muijalaan. Lohjalla uusien
asemien ldhialueet Lohjanharjun eteldpuolella tiivistyvat
ja laajentuvat eteldn suuntaan. Myos Lohjan keskustan
asemanympariston tiivistimismahdollisuudet hyddynne-
taan ja keskustan pohjois- ja luoteispuolelle rakentuu uu-
sia pientalovaltaisia asuinalueita. Lohjalla Nummenkylan,
Lempolan ja Tynninharjun alueille sijoittuu myds uusia tai
téydentyvid merkittavia kaupan palveluita ja suuryksikoita.
Kolmannessa vaiheessa Lansirata ulottuu Lohjan keskustan
liséksiVirkkalaan ja tdssa vaiheessa myos Espoo-Salo-rata ja
Lempolan asema Lohjalla on rakennettu. Uusia asemia ovat
Keski-Lohja, Tynninharju ja Virkkala.

Asemapaikkoja koskevassa selvityksessd on tarkasteltu
vaihtoehtoja ja niiden toteuttamismahdollisuuksia Lohjalle
sijoitettaville asemille keskustaan (kolme vaihtoehtoa), Ven-
teldaan (kolme vaihtoehtoa) ja Muijalaan (kaksi vaihtoehtoa).
Sijaintivaihtoehtojen tarkastelun perusteella kultakin rata-
osalta on valittu sopivimmat asemapaikkavaihtoehdot, jois-
ta on laadittu tarkemmat tilanvaraussuunnitelmat ja alus-
tavat aseman yleissuunnitelmat. Myos liityntapysakointi
on ollut osana selvityksia. Selvityksen perusteella taajama-
osayleiskaavaan on valittu keskustasta Vdainamoisenkadun
asemapaikka sekd Muijalan ja Perttilan asemapaikat.

Espoo-Salo-oikorata

Aiemmassa liilkennepoliittisessa selonteossa (LVM 17/2008)
esitettiin Helsingin ja Turun védlinen uusi ratayhteys huo-
mioitavaksi tilantarpeena kaavoituksessa, vaikka radan
toteuttamisesta ei ole tehty paatoksid, eikd sen toteut-
taminen ole ajankohtaista ennen vuotta 2030. Liikenne-
virasto kdynnisti alustavan yleissuunnitelman laatimisen
Espoo-Salo-oikoradan uudesta ratalinjauksesta 2009. Ta-
voitteena oli 16ytaa eri vaihtoehdoista paras linjaus maa-
kuntaliittojen ja kuntien maankdyton suunnittelua varten.
Alustavan yleissuunnitelman lisdksi on laadittu lakisaatei-
nen ymparistovaikutusten arviointi. YVA-menettelyssa tar-
kastellut vaihtoehdot on linjattu yhtena ratana Espoosta
Kirkkonummen ja Vihdin kautta Lohjan Lempolaan. Lohjan
ja Salon valilla ratalinjauksella on viisi vaihtoehtoa. Lohjan
taajamaosayleiskaavassa on varauduttu Helsinki-Turku-
moottoritietd seuraavaan linjaukseen, joka on myos Uu-
denmaan 2. vaihemaakuntakaavan ehdotuksessa.
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Lohjan keskustan liikenneselvitys

Osana Lohjan keskustan osayleiskaavan laatimisprosessia
laadittiin vuonna 2011 keskustan liikenneselvitys, jossa tut-
kittiin keskustan osayleiskaavassa esitettyjen ratkaisujen
vaikutuksia lilkenneverkkoon ja madritettiin lilkenneverkon
kehittdmistarpeita.

Suunnitelmassa esitettiin Lohjan ydinkeskustan katuverkon
hierarkian tdsmentamista ja liilkenteen rauhoittamista. Laurin-
kadulle esitettiin autoliikenteen poistamista valilla Torikatu-
Karstuntie ja sen muuttamista kavelykaduksi. Suunnitelmassa
todettiin, ettd Pappilanpellon ja Moision alueen rakentuessa
tarvitaan uusi katuyhteys ydinkeskustasta radan pohjoispuo-
lelle. Kevyen liikenteen verkkoa kehitetddn selkeyttamalla
keskustan lapi johtavia jalankulun ja pyorailyn paayhteyksia.

Valtatien 25 kehittdmisselvitys

Valtatien 25 kehittdmisselvitys Hangon ja Mantsalan valil-
Ia valmistui vuonna 2011. Selvityksessa kaytettiin lahesty-
mistapana neliporrastarkastelua. Valtatieltd 25 tunnistettiin
erilaisia jaksoja tien toiminnallisten ja liikenteellisten seka
maankdyton lahtokohtien perusteella. Jaksoista yksi on
Virkkalan ja Nummelan valinen osuus, joka palvelee pitka-
matkaisen liikenteen lisdksi myds merkittavasti paikallista
liikennettd. Selvitystydssa muodostettiin kiireellisyyden
perusteella hankepaketteja.

Valtatien 25 kehittamisen kiireellisimpaan hankepakettiin
sisallytettiin Lohjan keskustaajaman kohdalta mm. melun-
torjunnan rakentamista, liityntdpysakoinnin kehittamista ja
Tynninharjun eritasoliittyman toteuttaminen.

Valtatien 25 laaja-alaista kehittdmista markkinoidaan ni-
melld Keha V.

Lénsi-Uudenmaan joukkoliikenteen
palvelutasoselvitys

Lansi-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutasoselvitys val-
mistui vuonna 2011. Siina oli tavoitteena ilmaista yhteinen
tahtotila joukkoliikenteen palvelutasotavoitteista kayttdja-
tarpeiden ja liikennepoliittisten tavoitteiden ldhtokohdis-
ta. Selvityksen lahtokohtina olivat mm. nykyinen tarjonta
ja kysynta sekda maankayton kehittdmissuunnitelmat seka
joukkoliikenteen rahoitusresurssit. Laajalla yhteistyolla py-
rittiin siihen, ettd tavoitteellinen palvelutaso kuvaa yhteista
tahtotilaa joukkoliikenteessa ja sen pohjalta ELY-keskus on

tehnyt paatoksen palvelutasosta alueellaan. Palvelutason
madrittely on myods valmistautumista siihen, milla tavoin
liikenne jdrjestetddn siirtymdajan liikenndintisopimusten
paattymisen (2014-2019) jalkeen.

Palvelutasomdarittelyssa on kdytetty Liikenneviraston laa-
timaa kuusiportaista palvelutasoasteikkoa (kilpailu-, hou-
kutteleva-, keski-, peruspalvelu-, minimi- ja lakisdateinen
taso). Selvityksessa on kuvattu nykyinen ja tavoitteellinen,
vuoteen 2016 ulottuva palvelutaso. Kuvaus on tehty yhteys-
vdleittdin. Lohjan joukkoliikennetarjonnan parantamiseksi
ei esiteta talla aikavalilla oleellisia muutoksia.

Uudenmaan maakuntakaava

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavaehdotus oli nédhtavil-
la touko-kesdkuussa 2012. Kaavan tavoitteena on sovit-
taa yhteen laajentuneen Uudenmaan toimiva ja kestdva
yhdyskuntarakenne, sitd tukeva liikennejarjestelma seka
kaupan palveluverkko. Lohja on maakuntakaavassa esitetty
seutukeskuksena ja Virkkala keskustatoimintojen alueena.
Lohjan kannalta oleellisimmat liikenneratkaisut ovat no-
pean radan linjaus Helsinki-Turku-moottoritietd seuraten
Espoosta Lohjan kautta Turun suuntaan sekd nopean radan
liittyminen Hyvinkaa-Hanko-rataan Vihdin ja Lohjan rajalla.
Nopean radan varteen on osoitettu myds raideliikentee-
seen tukeutuva asemanseudun taajaman kehittdmisalue
valtateiden 1 ja 25 liittyman ldheisyyteen. Maakuntakaavan
tavoitteena on nykyisen taajamarakenteen tiivistdminen ja
eheyttaminen, ja uusi asutus pyritaan sijoittamaan joukko-
liikenteeseen, erityisesti raideliikenteeseen tukeutuen.
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Voimassa olevan maakuntakaavan osin toteutuneen Tyn-
ninharjun merkitykseltddn seudullisen vahittdiskaupan
suuryksikon lisaksi Lempolaan on osoitettu seudullinen va-
hittdiskaupan suuryksikkd. Myos Virkkalan keskustatoimin-
= tojen merkintd mahdollistaa vahittdiskaupan suuryksikon.

Hallituksen liikennepoliittinen selonteko

7 Hallituksen huhtikuussa 2012 eduskunnalle antamassa lii-
kennepoliittisessa selonteossa linjataan liilkennepolitiikkaa

D) &5 vuosille 2012-2022. Selonteon mukaan liikennepolitiikkaa
5 tulee suunnitella osana koko yhteiskunnan kehittamista,

‘;_3( tiiviissa yhteistyossa eri hallinnonalojen kesken. Talléin luo-

%ﬁ = 4 daan paremmat edellytykset toimivalle liikennejarjestel-

malle ja yhdyskuntarakenteelle.

Strategisten linjausten lisdksi selonteossa listattiin hallitus-
kaudella 2012-2015 aloitettavat lilkenneverkon kehittamis-
hankkeet sekda 10-vuotisohjelman muut kohteet. Lohjan
5 kannalta oleellinen hanke on liikenneverkon kehittamis-
ohjelmassa vuosille 2016-2022 ajoitettu Hyvinkdd-Hanko-
rataosan sahkoistys. Hankelistaus on luonteeltaan suun-
nittelua ohjaava ohjelma, jossa kuvataan liikenneverkon
kehittamista edellyttavia tarkeitd kohteita. Selonteon mu-

¥4 kaan ndiden kohteiden suunnitelmavalmiutta edistetdan ja
"\ jatkosuunnittelussa arvioidaan vaihtoehtoisia ratkaisuja ja
“-\' monipuolisten keinojen hyddyntamista.
N
Z ‘\‘
—a

Kuva 1. Ote epdvirallisesta Uudenmaan voimassaolevien maakuntakaavojen ja 2. vaihemaakuntakaavaehdotuksen yhdistelmdstd (2012).
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1.3 Toimintaympdristo

Vdesto

Lohjan aluerakenteessa on havaittavissa nykyisin selva nau-
hamainen rakenne, jossa asutus ja tyopaikat ovat keskitty- \ = :

neet valtatien 25 varrelle (kuva 2). Lohjan taajama-alueen 0 \O <18 s = N;mr_ e&’alﬁ £
vékiluku on nyt 32 900. Vuonna 2004 alueen asukasmaara /KanAis m_l‘?i- w X "

oli 30 600 ja on siten kasvanut viime aikoina keskimaarin y 4 . 1
prosentin vuodessa, mikd on melko voimakasta verrattuna
muihin Lansi-Uudenmaan kuntiin. Taajamaosayleiskaavan
1,5 prosentin kasvulla uusia asukkaita sijoittuu eniten poh-
joistaajamaan ja keskustaajamaan.

=

Ve A Jrlﬁ'¥'§;\ b

Tyopaikat ja teollisuuskeskittymdit

Lohjan tyopaikkojen toimialarakenne painottuu palveluihin
ja teollisuuteen. Vanhimmat tyopaikka-alueet ovat sijoittu-
neet Lohjanjdrven rannan tuntumaan ja uudemmat sijait-
sevat Lohjanharjun kaakkoispuolella. Eniten tyopaikkoja on
keskus- ja eteldtaajamassa.

Taajamaosayleiskaavaehdotuksen mukaan keskusta on
myos tulevaisuudessa Lohjan voimakas tydpaikkakeskitty-
ma, mutta tyopaikat ovat pddosin jo olemassa olevia. Jat-
kossakin tyopaikat sijoittuvat eri puolille nauhataajamaa,
erityisesti valtateiden 1 ja 25 varrella oleviin liikenteellisiin

Vaestd vuonna 2010
250 x 250 m alueella

2035 alle 5 asukasta

solmupisteisiin. Pohjoistaajama 6 400 12 800 5-24 asukasta
Keskustaajama 17000, 22 100| ¥ 25-49 asukasta
Etelitaajama 6900 s 100| ™ 50-99 asukasta

B 100-199 asukasta

| Ll L | Lansitaajama 2 600 6 100
o WAl A2t 3. a4 /skm = B 200- asukasta
YKR © SYKE & Tilastokeskus Yhteensa 32 900 49100

Kuva 2. Viestétiheys vuonna 2010 ja taajaman asukasluvun kasvu osa-alueittain.
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* Asukasméirin muutos vuosina 1990-2010
250 x 250 m alueella

200- asukasta

100-199 asukasta

25-99 asukasta

5-24 asukasta

1-4 asukasta

ei muutosta

-24—-1 asukasta

-99—25 asukasta

-199—100 asukasta

..oo.....

YKR © SYKE  Mdlokeskus D0IE c@ LS o

Kuva 3. Asukasmddrdn muutos vuosina 1990-2010.

o Thie U [ a T 'ﬁ“:—
o s ®- 8. @ e o 120 %0 grle Z?%‘é

Tyopaikat vuonna 2009

500- tytpaikkaa

§ 2. 250 x 250 m alueella
- : = alle 10 tydpaikkaa
5 4 8] @ 10-24 tydpaikkaa

JIES iksg . | @ 25-49tybpaikkaa

: M ’ e vo o @ 50-99tyspaikkaa
2 : O T .
o A o » 100-499 tytpaikkaa
: e a X -l ] : gnO .

a -
D--IVii Ml 3 4 5 km
YKR @ SYKE & Tifistokeskus | e o

Kuva 4. Tydpaikkojen mécdird vuonna 2009.
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Teollisuusrakennukset
Varastorakennukset
Myymalarakennukset

alle 2 000 k-m’
“ 2000-4 999 k-m’
(E . () 5000-9 999 k-m’
() 10 000-24 999 k-m’

| e L] 1 o

o M{Maies 4 5km _ () 25000-40 000 k-m’
YKR © SYKE & Tilastokeskus =

cee

Kuva 5. Teollisuus-, varasto- ja myymdldrakennusten sijainti ja kerrosala.

Pendeléinti

Lohjan taajama-alueella asuvien henkildiden tyopaikko-
jen sijainti on esitetty kuvassa 6. Lohjan taajama-alueelta
kay toissa padkaupunkiseudulla noin 4 400 henkil6d, mika
on 25 prosenttia tydssakavijoiden maarastd. Pendeldinti
paakaupunkiseudulle on kasvanut merkittavasti vuodes-
ta 2002, jolloin padkaupunkiseudulla kdvi tydssa Lohjalta
3 400 henkilda. Pendeldinti padkaupunkiseudulta Lohjalle
on huomattavasti pienempad, vajaa 750 henkiloa kay siel-
ta toissa Lohjalla. Tydmatkaliikenne suuntautuu seudulla
lannestad itdan, kun Lohjalle tullaan t6ihin valtatien 25 lan-
sipuolelta ja Lohjalta puolestaan tydmatkaa taitetaan paa-
kaupunkiseudun suuntaan. Suurimmat Lohjan taajama-
alueen ulkopuoliset tydpaikkavirrat suuntautuvat Lohjalle
Vihdistd, Raaseporista sekd Nummi-Pusulasta.
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J73
Suunnittelualueelta lahtevat tyomatkat
vuonna 2009
¢ 5-24 tydmatkaa
® 25-49 tyématkaa
® 50-99 tyomatkaa
@ 100-199 tyvsmatkaa

@ 200-499 tyomatkaa
. yli 500 tytmatkaa

YKR © SYKE & Tilastokeskus

Kuva 6. Lohjan taajama-alueella asuvien tydpaikkojen sijainti vuonna 2009.

e Suunnittelualueelle suuntautuvat tydmatkat

e vuonna 2009

@ * 5 24tyématkaa @ 100-199 tydmatkaa
® 25-49tyomatkaa @ 200-499 tysmatkaa

0 10 20 km ® 50-99 tydmatkaa

YKR © SYKE & Tilastokeskus

Kuva 7. Lohjan taajama-alueella tydssdkdyvien asuinpaikan sijainti vuonna 2009.
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1.4 Liikennejdrjestelmdn nykytila

Helsingin seudun tydssakayntialueen liikkumistottumuk-
sien selvittamiseksi tehtiin vuonna 2008 laaja liikennetut-
kimus. Sen mukaan kulkutavan valinnassa on selviad eroja
padkaupunkiseudun ja muun tutkimusalueen valilla. Paa-
kaupunkiseudun asukkailla henkildauton osuus matkojen
maarasta on alle 40 %, kun se muualla on [ahes 60 %. Aluees-
ta riippumatta jalankulun ja pyoréilyn yhteinen osuus mat-
koista on samaa suuruusluokkaa eli noin kolmannes. Tutki-
musaineiston mukaan Lohjan sisdisten tai sinne alkavien ja
paattyvien matkojen kulkumuotojakauma on seuraava:

- kevyt liikkenne 28 % (jalankulku 19 %, py6raily 9 %)
- joukkoliikenne 6 %

- henkildauto 62 %

- henkildauto + joukkoliikenne 1 %

- muu kulkutapa 3 %

Tie- ja katuverkko sekd liikennemddirdt

Lohjan taajama-alueen nykyisen pdaliikenneverkon run-
gon muodostavat valtatiet 1 ja 25. Muita ajoneuvoliiken-
teen vilkasliikenteisia vadylia ovat naiden rinnakkaisteind
toimivat Lohjanharjuntie (maantie 1125) ja tiejakso Oja-
monharjuntie-Maksjoentie-Virkkalantie sekd ydinkeskus-
tan paadkadut; Suurlohjankatu-Karstuntie, Kauppakatu ja
Laurinkatu. Kuvassa 8 on esitetty nykyisen tie- ja katuver-
kon hallinnollinen luokitus, kuvassa 9 toiminnallinen luoki-
tus seka kuvassa 10 liikennemaarat.

Z Eritasoliittyma

I-. /_/ Seututie
> — Yhdystie

= \/altatie
+ |' "™
g —adldf— 'L___! ] - Katuverkko
RNV I 4 Bk " - Rautatie
Digiroad ja tierskisteri @ ljikennevirasto b

Kuva 8. Lohjan keskustaajaman nykyinen liikenneverkko ja sen hallinnollinen luokka.
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Kuva 9. Tie- ja katuverkon nykyinen toiminnallinen luokitus.

= \faltakunnallinen paavayla

=== Alueellinen tai seudullinen paavayla
Merkittava kokoojavayla
Eritasoliittyma

2004 | 2011 Muutos

KVL | KVL %

1 Valtatie 1, ita 15300 24 700 +28
2a Vallalile 1, Iéns.i . 12300 14000 +46
v 2b Maantie 110, lansi 3900

“w|3 Valtatie 25, eteld 5000 6000 + 20}
aValtatie 25, keskusta 16900 20800 +23

| |5 Valtatie 25, pohjoinen 65200 9800 +58

3 ie 11121 (Maksjoentie) | 6800/ 5500  -19
|7Suurlohjant 13300 14600 +10)

|8 suitiantie 1900 2300 +21

Kuva 10. Tieverkon keskimdcirdinen liikenne (KVL 2004 ja 2011).

— \faltatie
w— Seututie
= Yhdystie
alle 350 ajon.fvrk
350 - 999 ajon.fvrk
1 000-1 999 ajon./vrk
2 0004 999 ajon./vrk
5 000-9 999 ajon./vrk
10 000-14 999 ajon./vrk
15 000-19 999 ajon./vrk
20 000-29 999 ajon./vrk
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Kuva 11. Maantieverkon nykyinen palvelutaso.

R ) Siuntion kk.
o—"Nargama: 3 4 Siundea kin
Lohjan kaupunki Héastbile s HT-.E..

—— Kevyen likenteen vayla

Kuva 12. Kevyen liikenteen vdiyldit.
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Valtateiden liikenne on kasvanut viime vuosina erittdin
voimakkaasti Lohjan taajama-alueella. Muualla suunnitte-
lualueella liikenteen kasvu on ollut huomattavasti maltilli-
sempaa ja esimerkiksi Maksjoentien liikennemadara on hie-
man pienentynyt. Liikkenne jonoutuu pdivittdin valtatiella
25 Lohjan keskustan (Suurlohjankatu) ja Virkkalan valilla
aamu- ja iltapaivan ruuhkatunteina.

Kevyen liikenteen verkko

Lohjan nauhamainen taajamarakenne ja asutuskeskittymét
antavat hyvat lahtokohdat jalankulun ja pyordilyn olosuh-
teille. Toisaalta harjualueen suuret korkeuserot luovat este-
vaikutuksen, vaikka matkat olisivat lyhyita.

Lohjan taajama-alueen nykyiset kevyen lilkenteen vaylat on
esitetty kuvassa 12. Kevyen liikenteen verkko on useimmil-
la alueilla melko kattava ja suurimmat yhteyspuutteet ovat
Lohjan ydinkeskustassa.

Rataverkko

Valtatien 25 rinnalla kulkee Hanko-Hyvinkaa-rata, joka on
yksiraiteinen ja sdhkoistaméton. Silld on nykyisin Lohjan
kohdalla vain tavaraliikennetté ja henkil6liikennetta ainoas-
taan Karjaa—Hanko-rataosalla. Alueella on lisdksi teollisuus-
raiteet Pitkdniemeen ja Kirkniemeen.

Joukkoliikenne

Padosan Lohjan joukkoliikenteestd muodostavat Virkkala-Loh-
ja—Helsinki-reitin vuorot ja joukkolilkenneyhteydet talla reitilla

ovat arkisin kilpailutasoa. Viikonloppuisin vuorotarjonta on
vain houkuttelevan tason mukainen, vaikka liikkenndintiajat
vastaavat kilpailutasoa. Padkaupunkiseudulle suuntautuva la-
hilikenne muodostaa yhdessd muun seudullisen seka paikal-
lisliikenteen kanssa toisiinsa lomittuvan ja toisiaan tdydentavan
vuorotarjonnan. Lohjan paikallisliikenteen sisdisilla yhteyksilla
Routiolta ja Vappulasta keskustaan on hyva peruspalvelutaso.

Lansi-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutasoselvityksessa
on arvioitu Helsingin seudun vuoden 2008 tydssakadyntialueen
laajan liikennetutkimuksen perusteella, ettd Lohjalta paakau-
punkiseudulle pendeldivista 22 % kayttaa joukkoliikennetta.

Joukkoliikenteen palvelutasoluokan kuvauksella on tarkoi-
tus heijastaa asiakkaan kokemaa palvelutasoa. Siihen vai-
kuttaa erityisesti tarjonta, mutta myos matka-aika ja matkan
laatutekijat. Palvelutasomaarittelyssa kdytetaan kuutta luok-
kaa: kilpailutaso, houkutteleva taso, keskitaso, peruspalvelu-
taso, minimitaso ja lakisaateinen taso. Kilpailutasolla joukko-
liikenne on todellinen vaihtoehto henkildauton kaytdlle ja
houkuttelevalla tasolla hyvin kayttokelpoinen. Keskitasolla
tarjotaan jokapaivaisia saanndllisia liilkkumismahdollisuuk-
sia ja peruspalvelutasolla tarjotaan vaihtoehtoisia yhteyksia.
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Lohjalta etelddn suuntautuva seudullinen liikkenne kulkee  teen vuoroista tarkein reitti kulkee Kirkniemesta Virkkalan, Lansi-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutasoselvitykses-
Karjaalle, Siuntioon, Inkooseen, Tammisaareen ja Hankoon. Lohjan, Nummentaustan, Lohjan aseman ja Perttilan kautta sd asetettiin vuosien 2015-2020 palvelutasotavoitteeksi kil-
Lansi-Lohjan suunnassa liikenne tukeutuu paaosin Lohja-  Muijalaan. Kirkniemen yhteydet ovat palvelutasoltaan lahes  pailutaso koko vililld Virkkala—Lohja-Muijala-Helsinki.
Sammatti-Karjalohja-liilkenteeseen, joka on tarjonnaltaan keskitasoa. Reitilld Lohja—Routio—Paloniemi-Kanneljarven

peruspalvelutasoa. Pohjoissuunnassa vuoroja liikennéidddn  opisto lilkenndiddéan muutamia vuoropareja. Linja-autovuo-

my®os Vihtiin ja Nummelaan seka Saukkolaan, muutama yh-  rojen lisdksi matkustamista tukee kaupungin jarjestama pal-

teys ajetaan my0s Karkkilaan asti. Vahdisen paikallisliiken-  velu- ja asiointiliikenne.

et
P

ummela
‘J OTervaIampi

#" Qjakkala
r

A

Veijols™

ESKILOHJA

—
= Kilpailutaso e Moottoritie . Seutukeskus Joukkoliikenteen vuoromasra
= Houkutteleva taso . Pikavuoropysakki . Kuntakeskus alle 10 vuoroa suuntaansa
s Keskitaso o O Taajama tai kylakeskus 10-19 vuoroa suuntaansa
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Kuva 13. Joukkoliikenteen palvelutason nykytilanne (Ldhde: Ldnsi-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutaso, Kuva 14. Joukkoliikenteen vuoromddirdt.

Uudenmaan ELY-keskuksen julkaisuja 26/2011).



Lohjan taajamaosayleiskaavan liikennejdrjestelmdsuunnitelman pdivitys 21

Liikenneturvallisuus

Lohjan liikenneturvallisuustilanteen vuosittaista kehitysta on tar-
kasteltu henkilévahinko-onnettomuuksien maaralla. Vuoden 2006
liilkenneturvallisuussuunnitelman yhteydessa asetettuun tavoit-
teeseen henkilévahinko-onnettomuuksien maaran vuosittaisesta
vahenemisesta ei ole pdasty. Onnettomuuksien maardssa on kui-
tenkin havaittavissa aleneva trendi. Kuvissa 15 ja 16 on esitetty
Lohjalla tapahtuneidenliikenneonnettomuuksien kehitys vuosina
1998-2010 ja taajamaosayleiskaava-alueen onnettomuusluokat
vuosina 2007-2011.
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e Heva onnettomuudet 1998-2010
10 e Ka heva-onn. 2000-2004
e Heva-onn. vah. tavoite
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Kuva 15. Liikenneonnettomuuksien kehitys Lohjalla vuosina 1998-2010
(Ldhde: Tieliikenneonnettomuustilastot).

Peuraonnettomuus
Yksittaisonnettomuus
Riste@misonnettomuus
Kaantymisonnettomuus
Mopedionnettomuus
Muu onnettomuus
Peraanajo-onnettomuus
Ohitusonnettomuus

Kohtaamisonnettomuus

Hirvionnettomuus .
B Kuolemaan joht. onn.

Polkupydréonnettomuus  Loukkaantumiseen joht. onn.

Jalankulkijaonnettomuus B Omaisuusvahinkoon joht. onn.

Muu eldinonnettomuus

0 20 40 60 80 1 60 120

Kuva 16. Taajamaosayleiskaava-alueen maanteiden onnettomuuksien
onnettomuusluokat vuosina 2007-2011.
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1.5 Yhteenveto suunnitelman Idhtokohdista

Viiesto, tyopaikat ja
elinkeinorakenne

Tie-, katu- ja
rataverkko

Kdvely ja pyordily

- Lohjan taajama-alueen vdestomaara kasvanut viime vuosina keskimaarin
prosentin vuodessa, tyopaikat painottuvat palveluihin ja teollisuuteen.

- Taajamaosayleiskaava luo edellytykset Lohjan nauhataajaman kehittdmiseen.
Lohjan keskusta kehittyy seutukeskuksena ja Lempola-Venteld, Tynninharju
ja Virkkala kehittyvat alakeskuksina. Lempolaan ja Tynninharjulle sijoittuu
my0s seudullisesti merkittavia kaupan suuryksikoita.

- Tyopaikka-alueet kehittyvat erityisesti valtatien E18 ja
valtatien 25 (Keha V) vaikutusalueilla.

- Keskusta-alueella vaesto ikaantyy.

- Valtatien 1 ja siihen liittyneiden sisaantulotiejarjestelyiden toteuttaminen
on selkiyttanyt lilkenneverkkoa, parantanut saavutettavuutta ja luonut
mahdollisuuksia elinkeinoelaman kehittamiselle.

- Valtatien 25 liikenne jonoutuu saanndllisesti Lohjan keskustan ja Virkkalan valilla.

- Valtatien 25 rinnakkaistie harjun kaakkoispuolella
merkittava yhdyskuntarakenteen kehittamisen kannalta.

- Keskustan ja alakeskusten katuympdristd on osin
jdsentymaton, ja ajonopeudet erityisesti iltaisin suuria.

- Raideliikenteen kehittdmisesta tehty useita selvityksia:
« Hyvinkdan ja Hangon valisen radan sahkdistys on toteutumassa lahivuosina

« Espoon ja Lohjan vélinen taajamajunaliikenne ldhtokohtana
maankayton kehittdmisessa

« Espoo-Salo-oikorataan varaudutaan pitkdn aikavalin toimenpiteissa.

- Lohjan nauhamainen rakenne ja asutuskeskittymat luovat
edellytyksia jalankulun ja pyorailyn kulkumuoto-osuuden vahvistamiselle,
erityisesti keskustassa ja alakeskuksissa.

- Lohjan mittakaava mahdollistaa kehittamisen pydrdilykaupunkina.
- Kevyen liikenteen verkko on melko kattava.

- Jalankulun ja pyordilyn olosuhteet ovat keskustassa puutteelliset.
- Pyorateissa epajatkuvuuskohtia.

- Ajoneuvoliikenteen suuret nopeudet heikentavat
kevyen liikenteen kayttdjien liilkenneturvallisuutta.

Joukkoliikenne

Tavaraliikenne
jalogistiikka

Ympdristo

Liikenne-

turvallisuus

Rahoitus

- Reitin Virkkala-Lohja-Helsinki palvelutaso on arkisin kilpailutasoa;
- Matkaketjuja ja liityntapysakointia kehittdmalla joukkoliikenteen
roolia voidaan vahvistaa.

- Paikallisliikenteen vuoroja on véhan. Seutu- ja kaukoliikenteen

linjat joutuvat palvelemaan lghialueiden tarpeita.
- Seudullinen joukkoliikenne kulkee paasaantoisesti koululaisliikenteen

ehdoilla, jolloin se ei palvele erityisen hyvin tydmatka-eika asiointiliikennetta.
- Lansitaajaman joukkoliikenteen palvelutaso muita keskuksia heikompi.

- Taajamaosayleiskaavassa osoitetaan joukkoliikennepainotteiset
tiet ja kadut, jotka myShemmin toimivat syottoliikenteena
taajamajunaliikenteen asemille.

- Tie- ja rautatieliikenteen tavarankuljetukset luovat
liilkenneturvallisuusuhkia ja sujuvuusongelmia.

- Hanko-Hyvinkaa-radan sahkoistaminen ja
tasoristeysten poistaminen mahdollisimman pian.

- Valtatietd 25 voidaan kehittaa logistiikan laatukdytavana.

- Lisaantyva ajoneuvoliikenne nostaa arvokkaiden
harjualueiden pohjavesien pilaantumisriskia seka
lisad melulle altistuvien asukkaiden maaraa.

- Pahimpia ongelmia ovat nuorten onnettomuudet,
ylinopeudet, piittaamattomuus, kevyen lilkenteen
ylitysongelmat ja vayla-puutteet, vaaralliset liittymdjarjestelyt
ja koulujen laheisyyteen liittyvat ongelmat.

- Koulujen ja paivakotien lahiymparistot.

- Valtion ja kunnan niukka vaylanpidon rahoitus
vaikeuttaa hankkeiden toteuttamista.
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2. TAVOITTEET LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITTAMISELLE

Vuonna 2007 valmistuneessa Lohjan liilkenneturvallisuus- ja
liikennejdrjestelmdsuunnitelmassa on esitetty tavoitteet lii-
kennejdrjestelman kehittamiseksi. Lohjan taajamaosayleis-
kaava-alueen liikennejarjestelman kehittamistavoitteita on
tassa yhteydessa taismennetty seuraavaan muotoon.

Asukkaat Ympdristo

1. Toimivalla liikennejarjestelmalla mahdollistetaan
eri vaestoryhmien arjen matkojen sujuminen

1. Pienennetdan liikenteestd johtuvaa pohjavesien
saastumisriskia arvokkailla harjualueilla.

- Tuetaan lahiliikkkumista jalan ja pyoralla
- Turvataan toimivat joukkoliikenneyhteydet
o erityisesti tydbmatka- ja asiointiliikenteelle
sekd paakaupunkiseudulle

2. Vahennetaan liikenteen melusta ja
tarindsta aiheutuvia haittoja.

. . N . Alue- ja yhdyskuntarakenne
- Varmistetaan ajoneuvoliikenteen sujuvuus

- Liikenneympariston esteettdmyytta parannetaan 1. Lohjaa kehitetddn osana toiminnallista

Helsingin metropolialuetta.
2. Liikenneturvallisuutta parannetaan niin, etta vakavien

likenneonnettomuuksien maari vihenee jatkuvasti. 2. Vahvistetaan Lohjan keskustan roolia seutukeskuksena.

3. Kaupungin kasvu toteutetaan nauharakennetta
Elinkeinoeldma eheyttden ja yhdyskuntarakennetta hajauttamatta.
1. Varmistetaan elinkeinoeldaman

kuljetusten sujuvuus kustannustehokkaasti. 4. Alakeskusten vetovoimaa ja saavutettavuutta

tueta lilkennejdrjestelman kehittamistoimilla.
2. Luodaan edellytyksia

Kilpailukykyisille tydpaikka-alueille. 5. Maankaytto ja lilkennejarjestelma tukevat

toisiaan kestavalla tavalla.
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3. LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITTAMINEN

3.1 Lohjan liikennejdrjestelmdn perusratkaisut ja muutokset vuoden 2007 liikennejdrjestelmdsuunnitelmaan

Lohjan ulkoiset liikenneyhteydet paranivat merkittavasti
vuonna 2008, jolloin koko Turku-Helsinki-vali valmistui
moottoritieksi ja Lohjan keskustaajaman sisadntuloyh-
teydet saivat nykyiset muotonsa. Vuoden 2007 liikenne-
jarjestelmdsuunnitelmassa esitetyista karkitoimenpiteista
ovat nyt toteutuneet mm. Virkkalan taajamatiejarjestelyt,
Karstuntien uusi linjaus sekd kevyen liikenteen verkkoa
taydentavia hankkeita.

Lohjan taajaman osayleiskaavaprosessin yhteydessd on
edellisen liikennejdrjestelmasuunnitelman valmistumisen
jalkeen tehty useita selvityksid. Lohjan yhdyskuntaraken-
ne perustuu nauhataajaman kehittdmiseen. Keskusta on
Lohjan padkeskus ja sitéd kehitetddn Lansi-Uudenmaan
seutukeskuksena. Raideliikenne on kaavassa voimakkaam-
min esilld kuin vuoden 2007 liikennejarjestelmasuunni-
telmaa laadittaessa. Kaava-alueen yhdyskuntarakenteen
pitkdn tdhtdimen kehittdaminen perustuu vahvasti jouk-
koliikenteen hyddyntdamiseen siten, ettda pddosa uusista
asuinalueista seka kaikki palvelut ovat joko alle kilomet-
rin etdisyydelld suunnitelluista Espoon ja Lohjan vélisen
taajamajunaliikenteen asemista tai enintddn 500 metrin
paassa joukkoliikennepainotteisesta tiesta tai kadusta.

Hanko—Hyvinkda-rata ja asema
Espoo—Salo-radan maasto-
kaytava ja asema
Joukkoliikennepainotteinen
tie/katu

Tie/Katu

Tie- tai katuyhteystarve
Yhdyskuntarakenteen mahdol-
linen laajenemisalue
Viheryhteystarve

Keskustatoimintojen alue
Asumisalue
Ty6paikka-alue

Julkisten palveluiden ja
hallinnon alue

Loma-asunto ja
matkailupalvelualue

Virkistysalue

Maa- ja metsatalousvaltainen
ja palstaviljelyalue

Erityisalue

Suojelualue

Vesisto

Kuva 17. Lohjan taajamaosayleiskaavaehdotus, maankdytén periaatteellinen havainnekuva.
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Lohjan taajamaosayleiskaavan tie- ja katuverkko perustuu
pitkalti vuoden 2007 Lohjan liikennejarjestelmasuunnitel-
maan. Valtatie 25 on nauhataajaman keskeinen vaylg, jota
padkadut tdydentdvat. Uusia kokoojakatuja toteutetaan
maankadyton kasvun mukaisesti.

Liikennejarjestelman kehittamistoimin varmistetaan moni-
puoliset liikkumisvaihtoehdot. Nauhataajaman kehittyvat
alakeskukset ovat Virkkala, Tynninharju ja Lempola-Ventela.
Alakeskuksissa on monipuoliset julkiset ja yksityiset palvelut,
jotka ovat helposti saavutettavissa niin jalan kuin pyoralla.

Kuvassa 18 on esitetty Lohjan keskustaajaman osayleis-
kaavan mukaiset merkittavimmat vaeston kasvualueet
vuoteen 2035 mennessa. Kokonaisuutena keskustaajama-
alueen vdeston on arvioitu kasvavan noin 50 prosenttia
nykyisesta vuoteen 2035 mennessa. On huomattava, ettd
monilla vanhoilla alueilla véestdmaara voi myds hieman
pienentya johtuen asumisvaljyyden kasvusta.

Véaestd vuonna 2010
250 x 250 m alueella

alle 5 asukasta

5-24 asukasta

25-49 asukasta
[ 50-99 asukasta
B 100-199 asukasta
B 200- asukasta
Taajamaosayleiskaavan merkit-

tavimmat vaeston kasvualueet
vuonna 2035

=L aldie] 2lUrstey CQR Tiheamman kasvun alue

D<-INAIINACKe . -3 4 I5km C3 Valiemman kasvun alue
YKR © SYKE & Tilastokeskus

Kuva 18. Lohjan keskustaajaman osayleiskaavan mukaiset merkittdvimmdit véeston kasvualueet vuoteen 2035 mennessd.
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3.2 Liikenne-ennusteet

Helsingin seudun liikenteen (HSL) uusilla HELMET-liiken-
nemalleilla on laadittu liikkenne-ennuste vuodelle 2035
osayleiskaavaehdotuksen mukaiselle liikenneverkolle.

Liikenne-ennusteet laadittiin aikaisemmin tehdyn Lohjan
keskustan osayleiskaavan liikenneselvityksen yhteydessa
tehdyn ennusteen pohjalta. Maankayttotiedot padivitettiin
vastaamaan osayleiskaavaehdotuksen maankayttda. Korja-
tuilla maankayttotiedoilla laskettiin uudet lilkenne-ennus-
teet HSL:n HELMET-liikennemalleilla, jotka kattavat HSL:n
tyossakdyntialueen. Uudessa liikenne-ennusteessa korjat-
tiin Lempolan alueen kaupan suuryksikon tuotoksia matka-
tuotoskasikirjan mukaan. Liikenneverkkoa taydennettiin ja
korjattiin vastaamaan suunniteltuja toimenpiteita. Verkon
koodausta tarkennettiin Lohjan alueella siten, etta sijoitte-
lut saatiin kdyttaytymaan loogisesti.

Vahittdiskaupan suuryksikdiden osalta lilkenne-ennusteet
perustuvat Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan yhteydes-
sd tehtyyn kaupan palveluverkon mitoittamiseen ja vaiku-
tusten arviointiin, jonka laskennalliseen mitoituksen mukaan
Tynninharjulla on 53 000 kerrosnelidmetrid ja Lempolassa
52 000 kerrosneliometrid. Uudenmaan 2. vaihemaakunta-
kaavan enimmaismitoitus on molemmissa kohteissa 75 000
kerrosneliometrid. Lohjan kaupan suuryksikéiden kasvu koh-
distuisi padasiassa tilaa vievaan kauppaan. Kaupan synnyt-
tdmia matkoja voidaan arvioida karkeasti kokemusperaisesti
kaupan nelididen mukaan, mutta kaupan luonne ja sijainti
vaikuttavat toki asiaan.

210y
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Kuva 19. HELMET-liikennemallin mukainen ennuste lilkkennemddiristd taajamaosayleiskaavan mukaisella tieverkolla vuonna 2035.
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Mikali Tynninharjun ja Lempolan kaupan suuryksikot kas-
vaisivat enimmadismitoituksen mahdollistamaan 75 000
neliéon, niin uutta liiketilaa tulisi aikaisempien lisaksi vield
22 000-23 000 neliota suuryksikkoa kohden. Tama puoles-
taan tietdisi vield kaupan suuryksikkéa kohden 2 200 kah-
densuuntaista henkildautomatkaa enemman kuin mitd ku-
van 19 lilkenne-ennusteessa on esitetty. Nama liikkennevirrat
kulkisivat padasiassa suuryksikkojen Idheisten Tynninharjun
liittymdn ja Lempolan kiertoliittyman kautta. Lempolan
kiertoliittyman kautta kulkeva liikennemaara kasvaisi vuo-
den 2035 perusennusteen mukaisesta noin 40 000 autosta
vuorokaudessa noin 43 000:een. Tama puolestaan veisi kak-
sikaistaisen Lempolan kiertoliittyman kapasiteetin, joka on
40 000-50 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, ddrirajoilleen. Val-
tatielld 25 sijaitsevan Tynninharjun liittyman toimivuus on jo
nykyisin huono ja silld on valiton parantamistarve. Tynnin-
harjun kaupan suuryksikén kasvu tekee Tynninharjun erita-
soliittyman toteuttamisen entista kiireellisemmaksi.

Kuvassa 20 on esitetty nykyisen maantieverkon palvelutaso
linjaosuuksittain vuoden 2035 liikenne-ennusteen mukai-
silla liikennemaarilla. Liilkenne ruuhkautuu pahoin valtatiel-
1a 25 Lohjan keskustan ja Virkkalan valilla.

LEMPOLA

KESKILOHJA. .
] Veilo

Maantieverkon palvelutaso 2035
@ A Erittain hyva

=B Hyva

—>=C Tyydyttava

—=D Valttava

@a==FE Huono

0 1 2 3 4 5km e F Erittidin huono
IVAR

Kuva 20. Maantieverkon HELMET-liikennemallin ennusteen mukainen palvelutaso vuonna 2035 nykyverkolla.



28

Lohjan taajamaosayleiskaavan liikennejdrjestelmdsuunnitelman pdivitys

3.3 Rataverkon kehittéminen

Lohjan taajamarakenteen ja liikennejarjestelman kehit-
tamisessa merkittava ratkaisu on Espoo-Vihti-Lohja-taa-
jamaradan ja sen taajamajunaliikenteen toteuttaminen.
Toteutumisen aikataulusta ei ole talla hetkelld varmuutta.
Linja-autoliikenne muodostaa Lohjan joukkoliikenteen
perusratkaisun lahitulevaisuudessa, mutta vuoden 2035
tilanteessa varaudutaan myods Espoo-Lohja-taajamaradan
liikenteeseen ja sen edellyttamiin liikennejarjestelyihin.

Maankayton kehittamisessa luodaan valmiuksia riittavaan
vdestdpohjaan asemien ympadristdssa siten, ettd myods
taajamajunaliikenteen toteuttamiselle luodaan realistiset
valmiudet vuoteen 2035 mennessa. Pitkalla aikavalilld va-
raudutaan myos Lohjan kautta kulkevaan Helsinki-Turku-
raideyhteyteen siten, ettd Lohjalla sijaitsee asema Lem-
polassa. Maankdyton suunnittelussa osoitetaan tilavaraus
Helsinki-Turku-ratalinjan maastokaytavalle.

Taajamajunaliikenne kayttda tulevaisuudessa nykyista Han-
ko-Hyvinkaa-rataa. Taajamaradalle on varattu asemapaikat
Muijalaan, Perttilddn ja keskustaan Vdindmoisenkadulle.
Naille asemille on laadittu tilanvaraussuunnitelmat ja tehty
alustavat yleissuunnitelmat. Pitkdn tdhtdimen ohjeellisina
varauksina on huomioitu asemapaikat myos Keski-Lohjalla,
Tynninharjulla ja Virkkalassa.

Hanko-Hyvinkda-rataosan sahkdistdminen on tarpeen seka
tavara- etta henkiloliikenteen nakékulmasta. Turvallisuuden
parantamiseksi poistetaan tasoristeyksia. Hyvinkda-Hanko-
rataosan sahkdistaminen sisdltyy Kataisen hallituksen liiken-
nepoliittisen selonteon vuosien 2016-2022 liikenneverkon
kehittamisohjelmaan. Vuoden 2013 aikana valmistuu rata-
osan Hanko-Hyvinkaa sahkoistyksen ratasuunnitelma, jossa
maadritelladn hankkeeseen sisdltyvat toimenpiteet.

3.4 Tie- ja katuverkon kehittdminen

Valtatiet 1 ja 25 muodostavat perustan Lohjan lilkkennever-
kolle siihen saakka, kunnes rataverkkoa aletaan kehittamaan
voimallisesti. Nama valtakunnalliset paavaylat valittavat alu-
een lapiajoliikennettd, Lohjan keskustaajamaan paattyvaa
ulkoista liikennetta sekda myos keskustaajaman alakeskusten
vdlista liikennettd. Lohjan taajama-alueen vayldt on tassa
luokiteltu kolmeen toiminnalliseen luokkaan (kuva 21):

« Valtakunnalliset paavaylat
« Alueelliset ja seudulliset paavaylat
« Merkittavat kokoojavaylat

Alueelliset paavaylat valittavat padasiassa Lohjan taajama-
osien valistd lilkennettd ja seudulliset paavaylat ovat yh-
teyksia naapurikuntiin. Muut kuvassa 21 esitetyt vayldt on
nimetty merkittaviksi kokoojavayliksi ja ne valittavat alueen
sisaista lilkennetta ja valittavat alueelta syntyvan liikenteen
korkealuokkaisemmille vaylille.

Lohjan taajamaosayleiskaava-alueella on maankayton ja
liikenteen kasvun johdosta tarpeen kehittda tie- ja katu-
verkkoa monissa kohdin. Seuraavassa on kayty keskeiset
tarpeet vuoden 2035 tilanteessa ldpi perusteluineen.

Valtatien 25 kehittamisratkaisuissa on lahtékohtana Uu-
denmaan ELY-keskuksen vuonna 2011 laatima valtatien 25
kehittamisselvitys valille Hanko-Mantsala. Siind kaytettiin
lahestymistapana neliporrastarkastelua ja keskeisena ta-
voitteena oli pitkan aikavalin tavoitetilan madrittelyn ohella
sovittaa yhteen aiemmin laaditut suunnitelmat ja maan-
kayton kehittyminen. Lohjan taajaman kohdalla valtatien
kehittdmistoimenpiteet tulevat tarpeelliseksi sujuvuuden
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ja turvallisuuden varmistamiseksi. Lisdksi ympdristonako-
kulmat ja maankayton kehittyminen vaikuttavat hankkei-
den ajoitukseen.

Valtatien 25 kehittdmisessa kiireellisimpinad toimenpiteina
ovat meluntorjunnan tehostaminen, liityntapysakdintipaik-
kojen lisddminen, Tynninharjun eritasoliittyman rakenta-
minen, Braskin liittyman kanavointi seka kevyen liikenteen
alikulkukaytavien rakentaminen Nummenkylantien ja Mylly-
lammen liittymiin. My6hemmista toimenpiteista valtatiella
25 merkittavimmat ovat toisen ajoradan rakentaminen en-
siksi Tynninharjusta Suurlohjankadulle ja sitten valille Virk-
kala-Tynninharju sekd myéhemmin Muijalasta Nummelaan.
Nama valtatiehankkeet sisdltavat myos pohjaveden suojaus-
toimenpiteitd, liittymajarjestelyjen kehittdmista sekd monia
muita toimenpiteitd valtatien standardin parantamiseksi ny-
kyista tasalaatuisemmaksi.

Lohjan alakeskusten valinen liikenne ohjataan ensisijaisesti
paavaylille. Taajamanauhan kasvaessa valtatien 25 varrella
luodaan sille jatkuva maankayton edellyttama rinnakkaiska-
tuverkko, jolta on sujuvat yhteydet valtatielle. Téhan periaat-
teeseen liittyy Gunnarlankadun jatkaminen Tynninharjun
eritasoliittymaan saakka. Maankayton kasvun edellyttdmiin
uusiin katuyhteyksiin liittyy myos Lohjanharjuntielle (maan-
tie 1125) osoitettavat selkeat rinnakkaiskadut. Jatkuva rin-
nakkaisyhteys muodostetaan maankdyton kasvaessa Ven-
telan ja Perttilan alueella Lohjanharjuntien kaakkoispuolelle
Suitilantielle (maantie 116) saakka. Taman toteuttava keskei-
nen uusi yhteys on Muijalannummentien jatke Immulantiel-
le ja edelleen Munkkaantielle saakka.
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Kuva 21. Lohjan tie- ja katuverkon toiminnallinen luokitus vuonna 2035.
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Lohjanharjuntien (maantie 1125) liikenteellinen luonne on
muuttunut valtatien 1 moottoritieksi rakentamisen myota
ja pitkdmatkaisen liikenteen siirryttyd pois vaylalta. Lohjan-
harjuntie voidaan saneerata liikkenteellisesti ja taajamakuval-
lisesti paremmin nykyiseen liikennetilanteeseen sopivaksi.
Jatkossa rinnakkaiskatujen kehittaminen varmistaa Lohjan-
harjuntien nykyisen poikkileikkauksen riittdvyyden myos
maankayton kasvaessa. Lohjanharjuntien keskeisiin solmu-
pisteisiin toteutetaan kiertoliittymat.

Virkkalan asemanseudun, Virkkalantien ja Virkkalan poh-
joisen eritasoliittymdalueen tiejarjestelyt toteutetaan tur-
vallisella ja sujuvalla tavalla siten, ettd pitkdmatkainen ja
Lohjan alakeskusten vdlinen liikkenne ohjautuu kdyttamaan
Virkkalan pohjoisen eritasoliittyman kautta valtatieta 25. Ta-
soristeykset Maksjoentieltd ja Tynninharjuntieltd poistetaan
toteuttamalla eritasojarjestelyja. Rinnakkaistiejaksolle Virk-
kalantie-Maksjoentie—Ojamonharjuntie toteutetaan sellai-
sia toimenpiteitd, ettd tdlle padvaylalle on luontevaa 30-40
km/n nopeustaso niissad kohdin, jossa vaylan valittdmassa
laheisyydessa on runsaasti maankayttoa ja tieta ylittavaa
kevytta lilkennettd. Radan varteen toteutetaan uusi sujuva
yhteys Tynniharjuntielta Kirkniementielle.

Suurin osa uusista kokoojavaylistd perustuu uusien asumi-
seen kaavoitettavien alueiden ja tydpaikka-alueiden laaje-
nemisen mukana tuomiin liikkennetarpeisiin. Neliporrasperi-
aatteen mukaisesti pyritaan nykyisen verkoston kapasiteetti
hyédyntamaan maksimaalisesti ennen uusien vaylien raken-
tamista. Taajamaosayleiskaavassa on osoitettu Vappulantien
ja Maksjoentien yhdistava uusi kokoojakatu, Niemenhaan-
tie. Sen tarpeellisuuteen tulee kuitenkin suhtautua kriitti-

sesti, koska sen valittomaan laheisyyteen ei ole osoitettu
juurikaan uutta maankayttod. Myoskaan Lohjan keskustaa-
jama-alueen koillisosaan, Nummenkylaan, ei ole osoitettu
uusia merkittavia kokoojavaylia, koska maankayton kasvua
ei ole juurikaan tulossa ennen vuotta 2035.

Lohjan keskustan liikenneverkkoa ollaan keskustan osayleis-
kaavan mukaan kehittamdassa siten, etta siind otetaan tasa-
puolisesti huomioon kaikki liikennemuodot. Keskustan lii-
kenneverkon keskeisia kehittamistoimia ovat:

- katuverkon hierarkiaa tdismennetdan vastaamaan
liikenteellista merkitystd, mika merkitsee katutilojen
uudelleenjdrjestelyja ja ajonopeuksien alentamisia

- keskustan katuja muutetaan
kavely- tai kdvelypainotteisiksi kaduiksi

- Pappilanpellon ja Moision alueen rakentuessa
tarvitaan ydinkeskustasta kokoojakatuyhteys
radan pohjoispuolelle

- pyordilyn olosuhteita kehitetaan selkiyttamalla
keskustan lapi johtavaa pyorailyn padverkkoa

- joukkoliikenteen linjastot sovitetaan
kavelypainotteisiin ratkaisuihin

- varaudutaan taajamaliikenneradan aseman
toteuttamisen vaatimiin jarjestelyihin

- autojen pysakaointia keskitetdaan pysakointilaitoksiin.
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3.5 Jalankulun ja pyérdilyn olosuhteiden kehittdminen

Lohjan kevyen liikkenteen vaylastoé keskustan suuntaan on
nykyisin kattava Muijalan, Virkkalan ja Roution suunnasta
aivan ydinkeskustan tuntumaan asti. Suurimmat puutteet
ovat vaylaverkoston jatkuvuudessa saavuttaessa keskustan
kauppakatujaksoille. Ongelman muodostavat kapeat ka-
tutilat ja liikehuoneistot, jotka ovat pakottaneet kapeisiin
kevyen liikenteen ratkaisuihin ja kadunvarsipysakointiin si-
ten, ettd pysakdinti vie tilaa jalankululta ja pyorailylta. Tilan-
puutteen takia vaylaverkoston laajentaminen Lohjan ydin-
keskustassa on haastavaa, mutta yhtena vaihtoehtona voisi
olla maltillinen kadunvarsipysakdintipaikkojen korvaami-
nen kevyen liikenteen vaylilla tai kevyempana ratkaisuna
pyordkaistojen erottaminen ajoratamaalauksin. Ongelmat
koskevat erityisesti Kauppakatua, Koulukatua ja Suurloh-
jankatua, joiden alueelta tulisi laatia erillinen jalankulun ja
pyordilyn olosuhteiden parantamissuunnitelma.

Pyorailyn suosiota voidaan lisatd, kun arkimatkat ovat kaytan-
ndllisia ja helppoa tehda pyoralld. Olosuhteet on luotava sel-
laisiksi, ettd asukkaat kokevat pyoréailyn sujuvaksi, mukavaksi,
turvalliseksi ja nopeaksi matkantekotavaksi. Kavelyn suosioon
patevat pddosin samat vaatimukset, mutta miellyttava ympa-
ristd korostuu entisestadn. Keskeiset keinot Lohjan taajama-
alueen kavely- ja pyordilyolosuhteiden parantamiseksi ovat:

- houkuttelevan jalankulkuympériston rakentaminen ja
autoliikenteen rauhoittaminen

- pyorailyreittien laatutason parantaminen, epdjatkuvuus-
kohtien poistaminen ja puuttuvien linkkien rakentaminen

- kunnollisen pyorapysakoinnin rakentaminen
- jalkakaytdvien ja pyorateiden hyva kunnossapito.

aril

Kuva 22. Lohjan pyérdilyn pédverkko ja laatukdytdviit.
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Houkutteleva jalankulkuympdristé on hyvdan taajaman ja
kaupungin tunnusmerkki, jopa imago- ja vetovoimatekija.
Potentiaalia kdvelyn lisédmiseen on eri puolilla Lohjan taa-
jama-aluetta, mutta ensi vaiheessa painopisteeksi nostetaan
alue, joilla kavelyn kasvupotentiaali on suurin eli Lohjan kes-
kustan jalankulkuvydhyke. Jalankulun asemaa vahvistetaan
kavelypainotteisilla alueilla, rauhoittamalla autoliikennetts ja
priorisoimalla jalankulkijoiden kadunylityksia.

Pyorailyolosuhteiden kehittdmisessd painopiste siirretddn maa-
rastd laatuun. Pyordilyn vanhentunutta infrastruktuuria paran-
netaan pienilld, nopeasti toteutettavilla toimenpiteilld. Pyora
tulee ndhda ajoneuvona, jolle luodaan loogiset, sujuvat ja tur-
valliset liikennejarjestelyt. Edullisia ja tehokkaita toimenpiteitd
ovat esimerkiksi autoliikenteen rauhoittaminen pyorailyreittina
toimivilla kaduilla. Monet alikulkukdytavat ovat ongelmallisia
turvallisuuden, sujuvuuden tai esteettomyyden nakokulmasta.

Pydrdilyn roolin vahvistamiseksi tulee pyordilyn péareittien
tasoa nostaa. Tassa suunnitelmassa esitetdan Lohjan paa-
pyoraverkko (kuva 22). Tavoitteena on ennen kaikkea ver-
kollinen ja kattava vayldstd, jossa on hyvat yhteydet joka
ilmansuunnasta keskustaan, keskustan ldpi, kouluille seka
muille kevytta liikennetta houkutteleville kohteille kuten lii-
kunta- ja harrastuspaikoille. Merkittavimmat tydmatkapyo-
rdilyn vaylat kehitetadn laatukaytaviksi, joilla tavoitteena on
viivytysten minimointi. Ensimmaiseksi pyorailyn laatukay-
tavaksi kehitetddn kuvassa 22 esitetty reitti Virkkala—kes-
kusta-Muijala, joka osoitetaan my0s selkedsti maastoon.
On huomattava, ettd vdylien tavoitetaso voi olla erilainen
eri taajamavyohykkeilla. Perusratkaisuja ovat riittava leveys,
jalankulun ja pyorailyn erottaminen vilkkaimmilla osuuksil-
la seka risteysjarjestelyt pyorailyn mukavuuden ja turvalli-
suuden ehdoilla.

.
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Kiireellisimmat puuttuvat pyorailyverkon osuudet ja ke-
vyen liikenteen vayldt on esitetty toimenpideohjelmassa.
Ydinkeskustan ulkopuolella suurimmat kevyen liikenteen
vdylaverkoston kehittamistarpeet kohdentuvat merkitta-
vimpiin maankdyton laajenemisalueisiin. Uusilla alueilla hy-
vien ja houkuttelevien jalankulun ja py6railyn olosuhteiden
luominen on keskeinen suunnitteluperiaate. Katuhankkei-
den yhteydessd kevyen liikenteen reitistod tulee laajentaa
Muijalasta Perttilan ohi Immulantielle ja Gunnarlasta Tyn-
ninharjun liittymaan, jolloin valtatien 25 eteldpuolelle syn-
tyy yhtendinen pyordilyn paareitti. Padverkon muita keskei-
sid kehittdmistarpeita ovat Vappulantien yhtendisen vayla
rakentaminen ja Inkoontien vaylan jatkaminen.

Jalkakdytavien ja pyorateiden kunto on monin paikoin vaa-
rallisen huono. Kevyen liikenteen vdylien paallystysmaaria
on lisattava vaylien kunnon sdilyttavélle tasolle. Hankinta-
toimintaa on kehitettava siten, ettd hoito- ja ylldpitoura-
koiden yhteydessa voidaan toteuttaa nykyista enemman
ja joustavammin pienia kavelyn ja pyordilyn toimenpiteitd
silloin, kun se on kokonaisuuden kannalta edullista.

Kavelyn ja py6railyn arvostusta ja motivointia on myos lisat-
tava. Asenteisiin vaikutetaan lilkkkumisen ohjauksen keinoin
seka kehittamalla kavelyn ja pyorailyn valineitd, varusteita
ja palveluita. Kavely ja pyoraily nostetaan seka likkennepo-
litiikassa etta kdytannon toimissa selvasti nykyista vahvem-
min esille muiden lilkennemuotojen rinnalle. Kavelyn ja
pyorailyn markkinointi, houkuttelevan imagon luominen ja
erilaiset kampanjat ovat keinoja havahduttaa muutokseen.
Jatkossa kestavan liikkkumisen nakékulma nostetaan liiken-
neturvallisuussuunnitelmissa entistd vahvemmin esille lii-
kenneturvallisuuden rinnalle.
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3.6 Joukkoliikenteen kehittdminen

Lohjan taajamarakenne tulee jatkossakin sailymaan nau-
hamaisena, minka vuoksi joukkoliikenteen edellytykset
sdilyvat hyvind. Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden sdilyt-
taminen aluksi nykyisellddn ja mydhemmin sen roolin vah-
vistaminen edellyttaa joukkoliikenteen tehostamista ja tar-
jonnan laajentamista nykyisestd. Kuvassa 23 nakyy nykyisen
maankayton ja asutuksen kasvualueiden sijoittuminen suh-
teessa joukkoliikennepainotteisiin katuihin. Osayleiskaavan
mukainen tehokas maankayton kasvu sijoittuu kokonaisuu-
dessaan joukkoliikennekatujen valittdmaan laheisyyteen.
Uudisalueilla on tarkeda varmistaa jalankulun ja pyorailyn
liityntayhteydet linja-autopysékeille.

Linja-autoliikenne muodostaa Lohjan joukkoliikenteen
perusratkaisun lahitulevaisuudessa, mutta vuoden 2035
tilanteessa varaudutaan myods Espoo-Lohja-taajamaradan
liikenteeseen ja sen edellyttdmiin liikennejarjestelyihin.
Uudenmaan ELY-keskus on talla hetkellad alueella joukkolii-
kenteen toimivaltainen viranomainen. ELY-keskus on vuo-
den 2012 alussa vahvistanut vuoden 2016 loppuun saakka
ulottuvat tavoitteelliset palvelutasot toimialueellaan. Osa
siirtymdajan sopimuksista paattyy jo vuonna 2014.

Reitti Virkkala-Lohja-Muijala-Helsinki muodostaa jatkos-
sakin linja-autoliikenteen rungon ja sille on asetettu ta-
voitteeksi korkein palvelutasoluokka eli kilpailutaso, mika
vaatii pientd lisdysta viikonlopputarjontaan. Tata yhteyttd
kehitetadn kokonaisvaltaisesti joukkoliikenteen laatukay-
tavana siten, ettd joukkoliikenne voidaan kokea tasaver-
taiseksi vaihtoehdoksi henkildautoilun kanssa. Keskeinen
parantamistarve laatukdytdvassa kohdistuu liityntapysa-
kointipaikkojen lisddmiseen, pysakkien tason nostami-
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Kuva 23. Lohjan keskustaajaman osayleiskaavaehdotuksessa esitetyt joukkoliikennepainotteiset kadut sekd
500 metrin etdisyysvyohyke niiden varsilla.
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seen ja informaatioon reiteistd ja aikatauluista. Liityntapy-
sakointipaikkoja on nykyisin kysyntadan ndahden niukasti.
Kehittamiskohteet on esitetty kuvassa 23 ja ne sijaitsevat
Virkkalassa, Tynninharjulla, Gruotilassa, Perttildssa (Manty-
nummentie) ja Muijalassa.

My6s muiden nykyisten joukkoliikenneyhteyksien suhteel-
lisen pienilld liikenteen jarjestelyilla saavutetaan nykyistd
palvelutasoa korkeampi luokka. Vappulan ja Lohjan keskus-
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tan sekd Roution ja Lohjan keskustan valiselle joukkoliiken-
teelle on asetettu tavoitteeksi ns. keskitaso.

Taajamaosayleiskaavaehdotuksessa on osoitettu kaupungin
sisdistd paikallisliikennettd joukkoliikennejérjestelyja tuke-
maan ns. joukkoliikennepainotteiset kadut. Niilla tapahtuva
likenne téydentaa nykyisia seutuliikenteen reitteja.

Joukkoliikenteen suosioon ja bussitarjonnan lisadmisedel-
lytyksiin vaikuttaa oleellisesti se, miten hyvin asutus sijoit-
tuu bussireittien varsille ja minkalaisen vuorotarjonnan
potentiaalinen kdyttdjamaara mahdollistaa. Kuvassa 23 on
esitetty joukkoliikennepainotteisen kadun 500 metrin etdi-
syysvyohyke, joka kuvaa aluetta, jolle joukkoliikenteeseen
tukeutuva maankaytto tulisi sijoittaa. Vyohykkeen reunalta
on jo melko pitka etdisyys ja suuremman kdyttdjamaaran
saaminen edellyttdisikin asutuksen sijoittamista vain 400
metrin etdisyydelle pysakeilta.

Uudet katuyhteydet mahdollistavat paikallisliikenteen vuo-
rotarjonnan laajentamisen maankayton kasvualueilla. Gun-
narlankadulla on suuri merkitys valtatien 25 itdpuolisten
alueiden joukkoliikenteen kehittamiselle. Samoin vaikuttaa
jatkuvan rinnakkaiskadun toteuttaminen Venteld—Perttila—
Muijalan alueella.

Paikallisliikenteen kehittamisessa tulee pyrkid ratkaisuihin,
joilla tarjotaan joukkoliikenteen kayttdjille houkutteleva
vuorotarjonta. Taajaman sisdinen joukkoliikenne keskite-
tdan muutamalle keskeiselle katuyhteydelle, jotta saadaan
aikaan riittdva vuorotarjonta ja siten houkutteleva palvelu-

taso. Ratkaisuksi esitetdadn taajaman eri osista linja-autoase-
malle ldhtevaa kolmea paikallisliikenteen sy6ttdlinjaa, jotka
kayttavat joukkoliikennepainotteisia katuja:

- eteldtaajaman reitti alkaa Kirkniemesta ja kulkee Virkka-
lan solmupisteen, Vappulan, Tynninharjun solmupisteen
sekd Gunnarlan ja Keskilohjan kautta linja-autoasemalle

- lansitaajaman reitti alkaa Paloniemesta ja tulee Roution
kautta keskustaan

- pohjoistaajaman reitti Iahtee Muijalan solmupisteesta
ja kulkee Perttilan solmupisteen kautta seka Moision
aluetta sivuten linja-autoasemalle.

Nama paikallisliikenteen linjat kayttavat joukkoliikennepai-
notteisia katuja ja niilla on solmupisteissa ja linja-autoase-
malla liityntd seutuliikenteeseen. Paikallisliikenteen linjat
elavat maankayton ja taajan maarakenteen kasvun mukai-
sesti siten, ettd palvelut etenevat uusille alueille valittémasti
niitd kayttoon otettaessa. Osa taajamaosayleiskaavan jouk-
koliikennepainotteisista kaduista jaa palveluliikenteen kayt-
toon. Kaikki linjat paattyvat linja-autoasemalle, josta ldhtee
tiheasti busseja Helsingin suuntaan ja on vaihtoyhteys toi-
sille paikallisliikenteen linjoille. Paikallisliikenteen linjasto
muotoutuu edelld kuvattuun tasoon vahitellen asutuksen
kasvun ja uusien katuyhteyksien rakentamisen myéta.

Joukkoliikenteen suosioon ja sitd kautta myds bussiliiken-
teen lisddmisedellytyksiin vaikuttaa oleellisesti myds jouk-
koliikenteen yhtendisen lippujarjestelman kehittyminen
nykyisten useiden ratkaisujen (kaupunkilippu, seutulippu
ja tydmatkalippu) sijaan.
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4. TOIMENPIDEOHJELMA

Toimenpideohjelmassa (taulukko 2 ja kuva 24) on esitetty
Lohjan liikennejarjestelman kehittamisen kannalta merkit-
tdvimmat hankkeet sekd niiden kustannusarviot kiireelli-
syysluokittain. Hankkeita on ryhmitelty teemoittain. Tassa
yhteydessd ei ole esitetty pienid, l1dhinna liikkenneturvalli-
suutta parantavia toimenpiteitd. Hankkeiden toteuttami-

nen vaatii yksityiskohtaista jatkosuunnittelua ja useimpien
katuverkon hankkeiden ajoitus on kaytdnnossa sidoksissa
maankdytén toteutumiseen. Toimenpiteet on ryhmitelty
toteuttamisajan mukaan kolmeen Kkiireellisyysluokkaan.
Kiireellisyysluokkaan 1 sijoitetut toimenpiteet tarvitaan
akuuttien ongelmien ratkaisemiseksi ja ne pyritadn toteut-

Taulukko 2. Lohjan taajamaosayleiskaava-alueen liikennejéirjestelmdn toimenpideohjelma.

tamaan lahivuosina. Luokan 2 hankkeet liittyvdt paaosin
maankayton kasvualueisiin ja kiireellisyysluokan 3 hankkeet
maankayton reservialueisiin. Maankdyton kasvualueiden to-
teuttamisjarjestys tarkentuu vuonna 2013 laadittavan taaja-
maosayleiskaavan toteuttamisohjelman myo6ta.

Kiir. Kust.
Nro  Hankkeen nimi Toimenpide luokka 1000 e
Kevwyen liikenteen paa- ja paikallisverkon hankkeet
1 Mt 11119, Vappulantien puuttuvat jkp-tiet Kevyen liikenteen vayla 1 800
T 2 /\ 2 Lohjan keskustan jkp-tiet ja pyorapysakointi Kevyen liikenteen vayla 1 -
," T s ei kartalla Pyorailyn laatukdytava Virkkala-keskusta-Muijala Kevwyen liikenteen vaylan laatutason parantaminen  1-2 -
] ® 1 ot N 9 Mt 112 (Inkoontie) vali eritasoliittyma - Virkkalan risti Kewyen liikenteen vayla 1-2 400
//,mvw\ = z 20 ummcnkyl"__ 4 Mt 116, Suitiantien jkp-tie Kewyen liikenteen vayla 2 400
s 1075 155557 ~ > 5 Mt1090, Tuohustien th - Lempola Kewen liikenteen vayla 2 300
VAHASROUTIO Fode 3 IVI| J,Iam \) 6  Vt25, Virkkalan ristilta Mustion suuntaan jkp-tie Kewyen liikenteen véyla 3 600
Hiitti ROUTIO [ 15 < = 7 Mt 11191, Nummenkyl&n rt:n eritaso alikulku Kewyen liikenteen alikulku 3 800
raroniemi.- -l WNTELA ¥ 8  Mt11193, Lievion rtn eritaso, alikulku Kevyen liikenteen alikulku 3 800
Vinen 2 7 - e' NPELALJ &) Ulkoilureitti maanteiden 1075 ja 1090 valilla Kewyen liikenteen vayla 3 800
fiS mm
/l > Lo h a Q L@LHJM AS, Erilliset liittymékohteet
/ j = \-/ _I_‘Q._!D ST T 10 Puruskorventien ja rautatien tasoristeys Alikulkusilta ajoneuvo- ja kevyelle liikenteelle 1 1800
/ I_O 0 7 e i1 1" Suitiantien ja Ratakadun liityma Kiertoliittyman rakentaminen 1 300
// l ! 12 Vt 25, Tynninharjun eritasoliittyma Eritasoliittyman rakentaminen 1 11 400
p 4 13 Braskin liittyméa Kanavointi 1 200
| 7—‘;:? !] 12 14 Gruotilankadun ja rautatien tasoristeys Pikaparannustoimenpiteet 1 200
57 /-.2./3 ,f Uer 14 Gruotilankadun ja rautatien tasoristeys Alikulkusilta ajoneuvo- ja kevyelle liikenteelle 2 3 000
b 20 % a2 T 15 Lohjanharjuntien liittymat Kiertoliittymén rakentaminen 2 1200
[ 12 o (Mantynummentie, Muijalantie ja Muijalannummentie)
1Vappula /| Kuiir 16 Takasenkadun ja Veijolantien litymé Kiertolittyméin rakentaminen 2 400
V(’ihb'y' C 17 Puistokadun ja Keskilohjantien liittyma Liittyman parantaminen (esim. kiertoliittyma) 2 400
|4/ 18 Vt 25, Virkkalan pohjoinen eritasoliittymé ja yhteys Maksjoentielle Eritasoliittyméan rakentaminen 3 6 400
Ty Joukkoliikenteen tukeminen
ei kartalla Vt 25, Virkkala - Nummela, laatukaytava Pysakit, informaatio 1 -
y 19 Liityntapysakainnin kehittdminen: Muijala Liityntapysakointi 1 100
% Lohjan tfajamaosay[elskaavan 20 Liityntapysakainnin kehittaminen: Virkkala, Tynninharju, Perttila Liityntapysakainti 2 -
liil jary tel ei kartalla  Joukkoliikennepainotteiset kadut Pysakit, etuudet 2 -
Toimenpideohjelma Paateiden ja -katujen parantaminen
1. kiireellisyysluokka 21 Lohjan keskustan liikenneverkon kehittaminen Katujen parantaminen, kaistajérjestelyja 1 -
2 5 kireall luokk 22 Vt 25, Tynninharju Pohjaveden suojaustoimenpiteet 1 4 600
| g saln o | Pt e | = £ MiIoelIByysionsa 23 Gunnarlankadun jatkaminen Tynninharjun littymaan Uusi katuyhteys + jkp-tie 1 1700
0 1 2 3 4 5 km B3 kiireellisyysluokka 24 Vit 25, tien nelikaistaistaminen valilld Tynninharju - Suurlohjankatu Toinen ajorata, meluntorjunta, pohjavedensuojaus 2 11 400
25 Tynniharjuntien jatkaminen Kirkniementielle ja Asemakujan eritasoristeys Uusi katuyhteys 2 -
. . . 26 Muijalannummentien jatkaminen Immulantielle ja Suitilantielle Uusi katuyhteys + jkp-tie 2-3 -
Kuva 24. Toimenpideohjelman hankkeet. 27 Vt25 kehittaminen valilla Virkkala - Tynninharju Toinen ajorata, meluntorjunta 3 18100
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5. VAIKUTUKSET

Asukkaat

Kulkumuodosta riippumatta liikennejarjestelman kayttajilla
on hyvaét liikkumismahdollisuudet sen jalkeen kun Lohjan
taajamaosayleiskaava-alueen liikennejarjestelman kehitta-
miseksi esitetyt toimenpiteet on toteutettu.

Henkildauto sdilyy Lohjan alueella pdaasiallisena liikkumis-
vdlineend, joten tieverkko on liilkennejarjestelmdssa avain-
asemassa. Lohjan kautta kulkeviin valtakunnallisiin paa-
vayliin tehtdvat toimenpiteet varmistavat autoliikenteelle
kapasiteetin riittdvyyden ja sujuvan liikenteen nailld alueen
vilkkaimmilla vaylilla. Liikenne paakaupunkiseudun suun-
taan niin autolla kuin bussillakin sujuu juohevasti. Lohjan eri
alueiden vélisen liikenteen toimivuus varmistetaan paavayli-
en kehittdamistoimenpiteilld. Kokoojakatuverkkoa laajenne-
taan maankayton tarpeiden mukaisesti. Naiden liséksi muut
yksittdiset hankkeet varmistavat tieverkon toimintavarmuu-
den kokonaisuutena. Lohjan keskustassa panostetaan kave-
lypainotteisuuteen ja ajoneuvoliikenteen rauhoittamiseen.

Pyo6rdilyn paaverkon kehittdminen, keskustan jalankulku-
ja pyordilyolosuhteiden parantaminen, esteettomyyden
huomioiminen seka vaylaston hyva hoito ja yllapito mah-
dollistavat houkuttelevat liikkumismahdollisuudet jalan ja
pyoralla. Uusilla kevyen liikkenteen investoinneilla paran-
netaan ensisijaisesti jalankulkijoiden ja pyorailijoiden lii-
kenneturvallisuutta ja luodaan jalankulkuun ja pyordilyyn
houkuttelevampaa ymparistoa. Lisdksi jalankulun ja pyo-
rdilyn edistamiselld on myds muita positiivisia vaikutuksia
ihmisten hyvinvointiin.

Joukkoliikenteen linjastoon, tarjontaan, infrastruktuuriin
ja lippujarjestelmdan esitetyt toimenpiteet edistavat kil-
pailukykyisen palvelutason sdilymisen joukkoliikenteelld
erityisesti tyo- ja koulumatkoilla. Esitetyilld toimenpiteilld
maankdyton kasvualueet ovat kohtuullisesti saavutetta-
vissa joukkoliikenteelld. Taajamajunaliikenne muodostaa

avautuessaan houkuttelevan kulkumuodon erityisesti paa-
kaupunkiseudun tyomatka- ja asiointiliikenteeseen. Ra-
taverkon kehittamishankkeiden ja isojen tieinvestointien
ajoitus on riippuvainen valtion budjetissa niihin osoitetuis-
ta varoista, mika luo epavarmuutta toteutusajankohtaan.
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Elinkeinoeldmd

Lohjan taajamaosayleiskaava-alueen liikennejdrjestelman
kehittdmisen yhtend keskeisend ndakokulmana on, ettd se
palvelee sekd asutuksen ettd elinkeinoeldman toiminta-
edellytyksia. Kehittdminen kohdistuu erityisesti olemassa
oleviin padliikenneyhteyksiin ja maankayton kasvualueisiin.
Suunnitelmassa esitetyilld toimenpiteilld taataan myos elin-
keinoeldaman kuljetusten hyva sujuvuus keskeisilla vaylilla.
Suunnitelmassa esitetyilld toimenpiteilld parannetaan Loh-
jan ulkoisia liikenneyhteyksia ja samalla henkil6- ja tavaralii-
kenteen toimintaedellytyksid seka vahennetaan liikenteen
ja kuljetusten yhteiskuntataloudellisia kustannuksia. Rata-
verkon kehittdminen ja tieinvestoinneista erityisesti valta-
tien 25 kehittdmistoimenpiteet parantavat selvasti tavara-
liilkenteen olosuhteita ja sita kautta alueen elinkeinoeldman
toimintaedellytyksia. Raskaan liikenteen aiheuttamat hairi-
Ot Lohjan keskustassa véahenevat.

Liikennejarjestelman kehittamistoimenpiteet mahdollis-
tavat kilpailukykyisten tyopaikka-alueiden syntymisen ja
laajenemisen liikenteellisesti hyville paikoille valtateiden
laheisyyteen.

Ympdiristo

Liikkennejdrjestelman tulee kehittdmistavoitteiden mu-
kaan pienentda pohjavesien saastumisriskia sekd vahentaa
melulle ja paastoille altistuvien ihmisten maaraa. Paavay-
liin kohdistuvien isojen investointien yhteydessa tehdaan
merkittdvid pohjaveden suojaustoimenpiteitd Lohjanhar-

jun alueella. Samoissa projekteissa tehdadan myds melun-
suojaustoimenpiteita alueilla, joissa melun ohjearvojen
ylitys on merkittava ja joissa melusta hairiintyvia asukkaita
on runsaasti.

Alue- ja yhdyskuntarakenne

Lohjan taajamaosayleiskaava-alueen liikennejdrjestelman
kehittdmisen keskeisena lahtdkohtana on ollut asukaslu-
vun huomattava kasvu ja sen myotd uusien asuntoalueiden
tarve. Uudet alueet on otettu kiinni nykyiseen taajamara-
kenteeseen. Ndin myds uuden infrastruktuurin maaraa on
minimoitu. Erdisiin aiemmin esilld olleisiin vaylatarpeisiin
on tassa suunnitelmassa suhtauduttu kriittisesti.

Lohjan taajamaosayleiskaava-alueen liikennejarjestelman
ja infrastruktuurin kehittdmiseen esitetyilld toimenpiteilld
varmistetaan erityisesti liilkenteen sujuvuus paavaylilla ja
tuetaan siten elinkeinoeldman kilpailukykya. Keskustan lii-
kenneympadriston kehittamishankkeilla on liikenteellisten
vaikutusten ohella mydnteinen vaikutus taajamakuvaan,
viihtyvyyteen ja laajasti ottaen koko alueen vetovoimaan
ja elinvoimaisuuteen.
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