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Kasitteita

SHL-kuljetukset

Sosiaalihuoltolain mukaiset kuljetukset

VPL-kuljetukset

Vammaispalvelulain mukaiset kuljetukset

LT-ryhma Kunnassa toimiva lilkkenneturvallisuusryhma, jonka muodostavat
yleensa kunnan eri hallintokuntien edustajat, poliisi, ELY-keskus,
pelastustoimi, Liikenneturva seka mahdollisesti katsastustoimi ym.
eri likennemuotoja edistavat jarjestot

LJS Liikennejarjestelmasuunnitelma

Palvelutaso Kuvaa jonkin palvelun maaréaa ja laatua. Liikennepolitikassa pal-

velutasoajattelu tarkoittaa sitd, etta kayttajatarpeista ja yhteiskun-
nan eri toimijoiden tavoitteista yhteen sovitetut ja paatetyt tavoit-
teet ohjaavat suunnittelua ja paatoksentekoa.

Liikkumispalvelut,
henkildlikennepalvelut

Erilaisten kuljetusmuotojen yhdistetysta palvelutarjonnasta tuote-
taan loppukayttgjalle kattavampaa palvelua. Mahdollisuus kytkea
matkaketjuun tai henkilon yhdistamispalveluun my6s meri- ja len-
tolikenteen matkalippuja, ajoneuvojen vuokrauspalveluita, erilaisia
sarja- tai kausituotteita seka alennuksia.

Liikenteen palvelut

ks. edellinen. Lisaksi liikenteen palveluilla voidaan tarkoittaa myo6s
matkantekoon liittyvia keliin, séédhan, liikennetilanteeseen tai hai-
rictilanteisiin liittyvia informaatiopalveluita ja tiedottamista.

Viisas liikkkuminen

Paivittaiset matkat tehdaan kestavilla likkumismuodoilla kuten ka-
vellen, pyodraillen ja/tai joukkoliikenteella tai kimppakyydein

ESA-rata Suunnitteluvaiheessa oleva Espoo-Salo -oikorata, joka mahdollis-
taa ns. tunnin junan Helsingin ja Turun valilla.
MAL 2019 Helsingin seudun 14 kunnan yhteinen maankaytdn, asumisen ja

likenteen suunnitelma, joka esittdd, miten seutua pitaisi kehittaa
vuosina 2019-2030 niin, etta asetetut tavoitteet ja mittareille ase-
tetut tavoitetasot saavutettaisiin. Suunnitelmassa on esitetty stra-
tegiset karkikeinot myos pitkalle aikavalille 2050 saakka.

Toimivaltainen viranomainen

Suomessa viranomaiset ovat velvollisia maarittamaan toimivalta-
alueensa joukkoliikenteen palvelutason. Toimivaltaisten viran-
omaisten tulee suunnitella joukkolikenteen palvelut ensisijaisesti
seudullisina tai alueellisina kokonaisuuksina toimivan joukkoliiken-
neverkon aikaansaamiseksi. Viranomaiset toimivat joukkoliiken-
nettd suunnitellessaan yhteistydssa toistensa ja muiden kuntien
kanssa.

KAISU

Valtioneuvosten selonteko keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan
suunnitelmasta vuoteen 2030. Kohti ilmastoviisasta arkea.

KUUMA-kunnat

KUUMA-seutu muodostuu paakaupunkiseudun ymparilla sijaitse-
vista 10 kehyskunnasta. KUUMA-kuntia ovat Hyvinkaa, Jarven-
paa, Kirkkonummi, Kerava, Mantsala, Nurmijarvi, Pornainen, Si-
poo, Tuusula ja Vihti.







Johdanto

Joulukuussa 2017 kaynnistettiin Lohjan ja Vihdin yhteisen likennejarjestelmasuunnitelman laatiminen yh-
teistydssad Uudenmaan ELY-keskuksen, Lohjan kaupungin ja Vihdin kunnan kesken. Suunnitelman laatimi-
sessa on hyodynnetty aiemmin laadittuja suunnitelmia ja selvityksia, kuten Lansi-Uudenmaan liikennejarjes-
telmasuunnitelma (2014), Lansi-Uudenmaan joukkoliikenneselvitysta (2016), Lohjan liikenneturvallisuus-
suunnitelmia seka MAL 2019 -suunnitteluaineistoja (jotka Lohjan on syytd huomioida omissa suunnitelmis-
saan).

Liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisen aikana on ollut kdynnissa mm. Uudenmaan maakuntakaava
2050 ja Lempolan asemanseudun osayleiskaavan laatiminen. Lohjalla on kaytéssa maankéaytén rakenne-
malli 2037, mika ohjaa osayleiskaavoitusta ja asemakaavoitusta. Suunnitelman laatimisen aikana on pi-
detty kaksi paattajille suunnattua esittelytilaisuutta molemmissa kunnissa erikseen. Suunnitelman laatimi-
sessa keskeisena vuoropuhelutytkaluna on kaytetty Ideatehdas-menetelmaa, jota hyddynnettiin kaksivai-
heisesti liikennejarjestelman kehittdmisen tavoitteiden asettelussa seké keskeisten toimenpiteiden muodos-
tamisessa. Ideatehtaaseen osallistettiin kuntien ja valtion viranhaltijat, kuntien luottamushenkilot, yhdistyk-
set, kylatoimikunnat, jarjestot, suurimmat yritykset, likennditsijat ja kuljetusliikkeet seka kuntien liikennetur-
vallisuusryhmat. Tama raportti kasittelee Lohjan liikennejarjestelméasuunnitelmaa.

Suunnittelun ohjausryhméaan ovat kuuluneet:

Sonja Heikkinen (1.8.2018 asti) Uudenmaan ELY-keskus
Anna Puolaméaki Uudenmaan ELY-keskus
Johanna Jéarvinen Uudenmaan ELY-keskus
Reetta Suni Uudenmaan ELY-keskus
Mira Linna (1.8.2018 alkaen) Uudenmaan ELY-keskus
Annamari Ruonakoski (1.8.2018 alkaen) Uudenmaan ELY-keskus
Leena Iso-Markku Lohjan kaupunki

Seppo Loétjonen Lohjan kaupunki

Tapio Heinonen Lohjan kaupunki

Suvi Lehtoranta (6.11.2018 asti) Vihdin kunta

Petra Stahl (7.11.2018 alkaen) Vihdin kunta

Kari Setala (1.9.2018 asti) Vihdin kunta

Elisa Pajunen (1.9.2018 alkaen) Vihdin kunta

Mikko Laukkanen (1.11.2018 alkaen) Vihdin kunta

Pasi Kouhia Uudenmaan liitto

Petri Suominen Uudenmaan liitto

Eero Hettula Lansi-Uudenmaan Kauppakamari

Suunnitelman on laatinut Sitowise Oy, jossa projektipaallikkona on toiminut DI Jani Karjalainen. Liséksi kon-
sultin ydinryhmaéan ovat kuuluneet DI Mika Savolainen, FT Raisa Valli, DI Nina Frésen ja FT Tiina Ronkai-
nen. Suunnitteluun on osallistunut Sitowisesta lisdksi muita asiantuntijoita mm. joukkoliikenteestd, liikkumis-
palveluista, logistiikasta ja ratasuunnittelusta.

Lohjalla helmikuussa 2019.



Lilkennejarjestelmasuunnitelman tavoite

Lohjan kaupunki kuuluu Uudenmaan maakunnan lantiseen osaan. Lohjan kaupunki ei kuulu liikenneasi-
oissa Helsingin seudun liikennejarjestelmaan eika sitd suoraan koske Helsingin seudun MAL-yhteistyo.
Lohjan sijainnin ja laheisten liikenneyhteyksien vuoksi on kaupungin liikennejarjestelman kehittamisessa
syyta huomioida Helsingin seudulla asetetut tavoitteet likennejarjestelman kehittamiseksi.

Tavoitteena on kasvattaa kestavien kulkumuotojen osuutta kaupunki- ja kuntakeskuksissa, taajamissa, taa-
jamien valisessa likkumisessa seka paakaupunkiseudulle suuntautuvissa matkoissa. Myos kylissa ja maa-
seutualueilla on tahtotila varmistaa tarkeimpien palvelujen saavutettavuus kestavilla kulkumuodoilla. Esiin
on nostettu myos aidosti toimivien matkaketjujen luominen. Erityisesti tavoitteena on Espoo—Salo-ratahank-
keen pitkajanteisen etenemisen huomioiminen liikennejarjestelman vaiheittain kehittamisessa, jossa tulee
varmistaa valivaiheen ratkaisujen toimivuus ja houkuttelevuus kestavan kehityksen tavoitteiden mukaisesti.
Tavarakuljetuksissa korostetaan teollisuus- ja logistiikka-alueiden hyvaa saavutettavuutta ja ohjataan kulje-
tuksia pois taajamista siten, etté varmistetaan jakeluliikenteen toimivuus. Alemman tieverkon kunto ja liiken-
noitavyys on taattava.

Keskeisia teemoja tulevan likennejarjestelmasuunnittelun kannalta ovat liikenteen murroksen, uuden liiken-
nepalvelulain ja digitalisaation mahdollistamien tavoitteiden ja toimenpiteiden maarittely seka joukkoliiken-
nekaytavien kehittdminen lahialueen kuntien valilla ja erityisesti paakaupunkiseudun suuntaan. Valtionhal-
linnon ja EU:n asettamien liikenteen paastéjen huomattavat vahentamistavoitteet ovat taustalla vaikutta-
massa kehittamistoimenpiteitd ohjaavina reunaehtoina. Lohja on liséksi Hinku-kunta eli kuuluu Suomen
kohti hiilineutraalia kuntaa -verkostoon.

Liikennejarjestelméasuunnitelma tuottaa tietoa Lohjan alueen kestavan kehityksen mukaisesta liikennejarjes-
telméasta ja sen kehittdmisesta alueen maankaytdn suunnittelua varten. Tydn kautta jalkautetaan Lansi-Uu-
denmaan liikennejarjestelmasuunnitelman linjaukset suunnittelualueelle seka tarkastellaan uuden lain lii-
kennepalveluista seka keskipitkan aikavalin ilmastopolitikan suunnitelman vaikutuksia suunnittelualueen
likenneratkaisuihin.



Suunnittelun lahtdokohtia

Laki liikenteen palveluista

Liikennepalveluiden harjoittamista ja markkinoita koskeva kansallinen sadantely sisaltyy talla hetkella lakiin
likenteen palveluista (320/2017). Lisaksi toimintaa saannellaan EU-tasolla rautateiden ja maanteiden julki-
sista henkiltliikennepalveluista annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (asetus 1370/
2007). Uusi liikennepalvelulaki mahdollistaa Suomen likennemarkkinoiden avaamista. Samanaikaisesti
edelleen kaynnissa on joukkoliikennelainuudistuksen siirtymaajan jarjestelyt. 1.1.2018 tuli voimaan mm.
olennaisia tietoja koskeva asetus. Suomen taksimarkkinoiden lupa- ja maarasaantely ovat poistuneet
1.7.2018 alkaen. Liikennepalveluita tuottavien yritysten ei enaa tarvitse hakea erillisia reittiliikennelupia ai-
kataulunmukaiseen henkildliikenteeseen (joukkoliikenne). Tavoitteena alan vapauttamisella on suoraan vai-
kuttaa nopeasti alan markkinoiden kehittymiseen ja erityisesti digitalisaatiota hyddyntavien palvelumallien
yleistymiseen. Tahan erityisesti olennaisten tietojen asetus tahtaa.

Liikennepalvelulaki mahdollistaa sekéd markkinatoimijoille ettd viranomaisille uusia mahdollisuuksia jarjestaa
ja tuottaa kuluttajien tarvitsemia liikennepalveluita. Erityisesti laki luo mahdollisuuksia uuteen liiketoimintaan
nykyista taksimarkkinaa lahelle oleville palveluille, joissa pyritdan lahes reaaliajassa ja kysyntdohjautuvasti
vastaamaan kuluttajien liikkumistarpeisiin. Aiemmin toimintaa suojattiin taksilailla, erityisesti sen maara- ja
taksasaantelylla. Nyt nykyiset ja uudet toimijat pystyvéat helpommin tuomaan markkinoille uusia palvelumal-
leja. Laki liikenteen palveluista tuo myds velvollisuuksia. Liikkennepalveluita tuottavien tahojen on avattava
olennaisten tietojen (mm. aikataulu, pysakit, reitit, varausjarjestelméat, maksupalvelut) rajapinnat kolmansille
osapuolille. Talla pyritddn varmistamaan se, etta tieto kaytettavissa olevista palveluista on riittavan kattavaa
ja toisaalta tuotteiden ymparille pystyy rakentamaan eri liikennepalveluita yhdistelevia palvelupaketteja, ku-
ten MaaS-palveluita.

Laki likenteen palveluista ja kehittymassa olevat uudet palvelut mahdollistavat jatkossa sen, etta yha use-
ampi kuluttaja kykenee hyddyntamaan nykyista enemman palveluna ostettua liikkumista, oman ajoneuvon
omistamisen sijaan. Liiketoiminnan ja kaluston kayton tehostuessa kuluttajille pystytdan tarjoamaan palve-
luita nykyista kilpailukykyisemp&an hintaan. On kuitenkin huomattava, etté liikkumisen palvelut ovat fyysista
liketoimintaa. Henkil6ita joko avustetaan likkumaan itse tai he saavan liikkumisen kokonaispalveluna. Liik-
kumispalveluiden tuottamiseen sidotaan aina kalustoa, henkildstda, aikaa, rahaa, joskus kaikkia edella mai-
nittuja. Taman vuoksi liikennesektorin palveluiden laajentuminen kysyy jatkossakin resursseja, koska palve-
lumalleja ei voi rajattomasti skaalata - ala ei ennen automaattiajamista ole taysin digitaalinen. Liikenteen
taysi digitalisaatio (sis. automaattiajamisen) edellyttaa alueilta investointeja mm. tietoverkkoon ja tieinfra-
struktuuriin, jotta edellytykset lyhyiden ja pitkien siirtymien automaattilikenne olisi mahdollista. Nyt koekay-
tossa olevat ratkaisut ovat jo ensi vuosikymmenella arkipaivaa. Uusien liikkumispalveluiden potentiaalia ja
vaikutuksia on kasitelty mm. Liikenneviraston Polkuja kestavan liikkumisen palveluihin -raportissa (Liikenne-
viraston tutkimuksia ja selvityksia 2018).

Uusi voimaantuleva lainsdadanté ja liikennepalvelualalla nopeasti eteneva digitalisaatio mahdollistavat ny-
kyisia likkumistapoja taydentavia palveluita. Markkinoiden vapautuminen voi lyhyella tahtaimelld tuoda lisda
tarjontaa erityisesti paakaupunkiseudulle suuntautuviin joukkoliikenneyhteyksiin. Hieman pidemmalla tah-
taimella uudet liilkkumisen palvelupaketit tuovat lisda vaihtoehtoja yksityisautoilun rinnalle. 2020-luvulla au-
tomaattiajaminen ja sen tuomat vaatimukset mm. tieverkolle ja liikenteen tietojarjestelmille muuttavat nope-
asti liikennealan palvelukokonaisuuksia.



Liikenteen ja likkumisen megatrendeja

Liikkumisen maara riippuu toimintojen saavutettavuudesta ja valimatkoista, eri kulkutapojen kayttdmahdolli-
suuksista seka matkan tekemisen valttamattomyydesta. Liikkkumisen maéaraan voidaan vaikuttaa liikennejar-
jestelman kehittamiselld, maankayton suunnittelulla, opastuksella ja koulutuksella. Samat tekijat vaikuttavat
myds kulkutapa-, ajoneuvo- ja reitinvalintoihin, likkumisen ajankohtaan sek& matkojen ja kulkutapojen ketjut-
tamiseen. Liikenteeseen ja liikkumistrendeihin vaikuttaa jatkuvasti vaihtelevia muutosvoimia. Nama toimin-
taymparistda muokkaavat ilmiét voidaan jakaa megatrendeihin, trendeihin ja heikkoihin signaaleihin. Mega-
trendeiksi kutsutaan muutosvoimia, jotka ovat tyypiltdan pitkdan koko yhteiskunnan toimintaa muokanneita
kehityssuuntia, joiden uskotaan jatkuvan myos tulevaisuudessa. Tallaisia megatrendeja ovat mm. ikaraken-
teen muutokset, kaupungistuminen, ilmastonmuutos ja sen tuomat haasteet seka digitalisaatio. Esimerkiksi
ikdantyvan vaeston maaran lisdantyminen edellyttaa, etta likkuminen julkisessa liikenteessa on tehty mah-
dollisimman esteettomaksi.

Vuoteen 2040 mennessa arvioidaan 75 % suomalaisista asuvan joissakin maan 14 suurimmassa kaupun-
gissa. Kaupungistuminen tukee vahaautoista tai autotonta keskusta-asumista, silla myds toimivan joukkolii-
kenteen edellytykset kasvavat yhdyskuntarakenteen tiivistyessa. Keskustoihin muuttamisen houkuttelevuutta
lisdavat erityisesti kaupunkikulttuurin kehittyminen, laadukas jalankulun ja pydrailyn ympéristo ja sujuva jouk-
koliikenne. Keskustoihin muuttavat etenkin nuoret, ikédantyneet, autottomat ja yksin asuvat. Keskustassa asu-
misessa arvostetaan erityisesti toimintojen saavutettavuutta, tiiviyden luomaa kylamaista asuinymparistoa,
lyhyita ty6- ja koulumatkoja, arkilikkumiseen kuluvan ajan minimointia, kulttuurielamaa, ravintoloita ja kahvi-
loita. lhmisten kaupungistuessa my6s kulutustottumukset muuttuvat ja hyvin todennakdisesti tima heijastuu
myds vapaa-aikaan ja lomalle erilaisten palveluiden saavutettavuuden ja likkumisen helppouden arvostuk-
sena, ja jopa valttamattomyytena.

Sahkoiset palvelut ja kauppojen aukioloaikojen vapautuminen korvaavat monia fyysisia palveluita tai valjen-
tavat asiointien ajankohtia. Kun tarpeita voi tayttda entista enemman ajankohdasta riippumatta, nakyy tama
kehitys perinteisten ruuhkahetkien ja likenteen huipputuntien piikkien pienentymisena. Myds kouluissa, opin-
noissa ja tydelamassa joustavuus, etatydt ja etdaoppimisen mahdollisuudet vahentavat entisestaan tiukasti
aikataulutettua elaméantapaa. Valtakunnallisen henkiléliikennetutkimuksen mukaan Suomessa etatoita tekee
keskimaarin 100 000 henkea paivassa, ja heidan tydmatkansa ovat keskimaaraista ansiotyontekijaa pidem-
mat. Etatoita tehdaan osittain jopa lomakeskuksissa, joihin on alettu rakentaa etatydtoimistotiloja.

Trafin tutkimuksessa vuoden 2030 tieliikenneskenaarioista nostettiin esiin myds trendeja ja niin kutsuttuja
heikkoja signaaleita, eli merkkeja ilmidista, jotka ovat tarkasteluhetkella marginaalisia, mutta voivat tulevai-
suudessa nousta merkittaviksi. Liikenteen kannalta silmallapidettavia trendeja ovat tutkimuksen mukaan ak-
tiivilikkumisen nousu, autottomuus elamantapana, downshifting, hajaantuminen yhtenaiskulttuurista, likenne
palveluna —ajattelu, liikenteen automatisoituminen, slow life -ajattelu ja sahkdpyorat seka muiden lahiliikku-
miseen tarkoitettujen kulkuvalineiden suosio.

Ymparistotavoitteisiin vastaaminen

Merkittavin ja haasteellisin liikenteen ymparistétavoitteista on kasvihuonekaasupaastojen vahentamistavoite.
Suomen valtio on sitoutunut Pariisin ilmastosopimuksen (2015) myota EU:n paastorajoituksiin. Ehdotus Suo-
men paastovahennykseksi vuonna 2030 on -39% verrattuna vuoden 2005 tasoon. Lisaksi Suomi on asettanut
itselleen tavoitteeksi hiilineutraaliuden vuoteen 2045 mennesséa. Uusimaa on asettanut omaksi tavoitteekseen
hiilineutraalisuuden vuoteen 2035 mennessa. Kansainvélinen ilmastopaneeli on tuoreimmassa raportissaan
(IPCC 2018) arvioinut, ettd nykyisilla paastotavoitteilla ei tulla pysymaan 1,5 asteen lampdtilan nousussa,
mista aiheutuu vakavia seurauksia. Taman johdosta keskustelut ilmastotavoitteiden tiukentamiseksi ja suun-
niteltujen toimenpiteiden nopeuttamiseksi ovat alkaneet niin kansallisella kuin kansainvalisella tasollakin.



Suomea sitovat vahennysvelvoitteet pannaan toimeen talla hetkellda Valtioneuvoston keskipitkdn aikavalin
ilmastopolitiikan suunnitelman vuoteen 2030 (KAISU) (YM raportteja 21/2017) ja 2016 valmistuneen energia-
ja iimastostrategian avulla. KAISU:ssa on todettu valtion toimet ja annettu suosituksia muille paastokaupan
ulkopuolisen sektorin: ns. taakanjakosektorin toimijoille. Seuraavassa on esitetty KAISUssa esitettyja keinoja
likennejarjestelman energiatehokkuuden parantamiseksi seka kuntien keinoja liikenteen paastdjen vahenta-
miseksi.

Parannetaan liikennejarjestelmén energiatehokkuutta (KAISU)
Tavoitteena on, etté henkildautolla yksin ajettavien matkojen maara vahenee ja etta henkildau-
tosuoritteen kasvu kaupunkiseuduilla pysahtyy vaestdnkasvusta huolimatta.
Kavelyn ja pyorailyn osalta tavoitellaan 30 prosentin kasvua naiden matkojen méaarissa vuo-
teen 2030 mennessa
Ajoneuvojen energiatehokkuutta parannetaan siten, etté uusien henkilo- ja pakettiautojen
ominaiskulutus ja -péastot laskevat noin 30 prosenttia vuoden 2020 tasosta vuoteen 2030.

Kuntien mahdollisuuksia liikenteen paastdjen vahentamiseksi ovat (KAISU)
Kevyen ja joukkoliikenteen edistaminen
Liikennepalvelujen kehittdminen myds maaseudulla
Maankayton, asumisen ja liikenteen MAL-sopimukset liikenteen ja maankayton yhteensovitta-
misessa
Taydennysrakentaminen ja yhdyskuntarakenteellisesti hyvien sijaintien luominen kaupunkimai-
silla seuduilla
Asemanseutujen kehittaminen.

Liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamista pohdittu liséksi liikenne- ja viestintaministerion tyoryh-
massa, joka luovutti mietintdnsa 12.12.2018. Tyéryhma arvioi keinoja, joilla liikenteen kasvihuonekaasupaas-
tot voidaan poistaa vuoteen 2045 mennessa. Paastojen maaraa voidaan tydryhman mukaan vahentaa kol-
mella tavalla:

1. vahentamalla paastoja tuottavan liikenteen suoritetta (kilometrejd) ja parantamalla muilla tavoin lii-

kennejarjestelman tehokkuutta.
2. siirtymalla liikennevalineissa vahapaastoisiin tai paastottémiin teknologioihin
3. ottamalla kayttoon entistéa vahapaastdisempia tai uusiutuvia polttoaineita.

Naistéa ensimmaiseen voidaan merkittavasti vaikuttaa liikennejarjestelmasuunnittelun avulla. Muiden osalta
kuntien vaikutusmahdollisuus on vahaisempi. Tyoryhma totesi, etta likkumista voidaan erityisesti kaupunki-
seuduilla ja kaupunkien valisessa liikkenteessa ohjata ympariston kannalta kestavampiin liikennemuotoihin,
kuten joukkoliikenteeseen, jaettuihin kyyteihin, kévelyyn ja pyorailyyn. Tyoryhma esitti tavoitteeksi, etta hen-
kilbautoliikenteen suorite eli ajoneuvokilometrien kasvu taittuu ja kaantyy hienoiseen laskuun vuonna 2035.
Liséksi tavaraliikenteessa paketti- ja kuorma-autojen suorite kasvaisi vuoteen 2045 mennessa vain vahan.
Tavoitteiden saavuttaminen merkitsisi raideliikenteen, linja-autoliikenteen, pyorailyn ja kavelyn yhteenlaske-
tun matkustussuoritteen kaksinkertaistumista vuoteen 2045 mennessa. (LVM julkaisuja 13/2018). Kyseiset
toimet on tarkoitus konkretisoida ensi hallituskauden aikana.

Asumisen, tydpaikkojen ja palveluiden sijoittuminen toisiinsa nahden vaikuttaa likenteen maaraan. Suomen
ymparistokeskuksen tutkimushankkeissa on kehitetty maankayton ja likennejarjestelméan yhdistavaa vyohy-
kemenetelmaa Urban zone. Yhdyskuntarakenteen vythykkeet voidaan karkeasti jakaa jalankulkuvythykkei-
siin, joukkoliikennevythykkeisiin seka autovydhykkeeseen. Ne kuvaavat mahdollisuuksia kayttaa eri liikku-
mismuotoja. Keskeisina kriteereind eri vyohykkeille ovat etaisyys kaupungin keskustasta, joukkoliikenteen
vuorovali seka kavelyetaisyys pysékille. Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet on laadittu paikkatietomenetelmin



250 x 250 metrin tarkkuudella. Monipuoliset likkumismahdollisuudet ovat téarked osa laadukasta elinympéris-
to6d. Vyohykemenetelm&a soveltamalla voidaan tutkia ja arvioida muun muassa:
Asukkaiden lilkkkumistottumuksia eri osissa yhdyskunta- ja aluerakennetta
Vaeston, tydpaikkojen ja palveluiden sijoittumista erilaisten likkumismahdollisuuksien alueille
Erilaisten suunnitteluvaihtoehtojen vaikutuksia liikenteen hiilidioksidipaastoihin
Kaupunkiseutujen tulevan maankayton kestavyytta

\ (_J, " Yhdyskuntarakenteen vyshykkeet 2010

SRy ik? - @ «keskustan jalankulkuvydhyke
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11‘-. o | ": keskustan reunavyohyke

! 0N e 1 @ intensiivinen joukkolikennevyshyke

@ joukkolikennevyshyke

0 heikko joukkoliikennevyshyke
| autovychyke

Kuva 1. Urban zone -vythykkeet Lohjalla (Léahde: Mika Ristiméaki, 2014; © YKR/SYKE)

Vyohykkeella on merkitysta liikkumisen maaraan ja hiilidioksidipaastoihin. Kuvassa 2 on arvioitu Uudenmaan
CO2-paastdja alueittain hyddyntaen Urban zone -tarkastelua.

C02 paastot /as/arkivrk

- 0 - 2000 (60% asukkaista)
2001 - 2500 (17 % asukkaista)

Bl 2501 - 3980 (23 % asukkaista)

Kuva 2. Keskimaaraiset liikenteen hiilidioksidipaastot asukasta kohden arkivuorokaudessa Uudenmaan kunnissa vuonna 2010 (L&hde:
Mika Ristimaki 2014).



Pyséakaintipolitikan merkitys

Suomalaisissa kaupungeissa on kdynnissa uus-urbanisoitumisen aalto, joka ajaa yhdyskuntarakenteen tii-
vistdmispaineisiin. Vaesto keskittyy taajamiin ja kaupunkiseuduille seka edelleen yhdyskuntarakenteen si-
sélla yha voimakkaammin ydinkeskustoihin, hyvien palvelujen seka monipuolisten ja sujuvien likenneyh-
teyksien aarelle. Kaupunkiseutujen kasvuteemoihin on sisallytetty usein arvoja kuten kestavyys ja tayden-
nysrakentaminen. Jarkevasti mietitylla tdydennysrakentamisella edistetdan aidosti kestavia kulkumuotoja.
Eraéna voimistuvana ja erityisesti nuorten suosimana trendina kaupunkiasumisessa on lisdantyva autotto-
muus seka yksityisautojen satunnaisempi kayttotarve.

Kaupunkien ja kuntien itse maarittamilla pysakointinormeilla voidaan tehokkaasti edistaa (tai olla edista-
mattd) yhdyskuntarakenteen laadukasta rakentumista ja monipuolisten lilkkkumispalvelujen kehittymista. Oi-
kein mitoitetuilla pysakdintinormeilla kannustetaan tdydennysrakentamiseen ja edelleen tiiviisti rakennetuilla
alueilla toteuttamaan mm. keskitettyja pysakointiratkaisuja, autopaikkojen nimikoimattomuutta ja vuoro-
pysakointia seka nain ollen luodaan voimakkaammin edellytyksia kestéavien kulkumuotojen suosion lisaa-
miseksi. Suomalaisissa kaupungeissa ja kaupunkiseuduilla autojen maara suhteessa asukaslukuun on ylei-
sesti jatkanut viime vuosikymmenten aikana kasvuaan. Tilastoja tarkemmin tutkimalla voidaan yleensa ha-
vaita kaupunkirakenteen sisélta selkeita alueita ja vyohykkeitd, joissa automaara suhteessa asukaslukuun
ei kasva tai se on erittéin vahaista.

Kaupunkien ja kuntien pysakdintipolitiikkaan sisaltyy nykyisin yleensa myos velvoitepaikkoina toteutettavat
pyorapysakoinnin paikkamaarat seka niiden laatutaso. Velvoitepyorapaikkavaatimuksena voidaan esittaa
esimerkiksi, etta ne ovat asuntokohteessa lampimissa, lukittavissa ja esteettomasti saavutettavissa tiloissa.
Tamantyyppisilla vaatimuksilla voidaan konkreettisesti edistéda pyorailyn olosuhteita siten, etta pydra on ar-
kisena liikkumisvalineena varkaus- ja sadsuojattu seké sujuva ja vaivaton kayttaa.

Kaavoitus

Uudellamaalla on voimassa oleva 2007 lainvoiman saanut Uudenmaan maakuntakaava, joka kattaa myos
Lohjan alueen. Lisaksi alueella on voimassa vuonna 2016 lainvoiman saanut Uudenmaan 2.vaihemaakun-
takaava, jossa on maaritelty toimiva ja kestava yhdyskuntarakenne, rakennetta tukeva liikennejarjestelma,
kaupan palveluverkko sekd maakunnallinen kylaverkko. Kaikki maankayton keskeiset teemat yhteen ko-
koava maakuntakaava valmistellaan vuosina 2016-2019. Uusimaa-kaava 2050 kattaa koko Uudenmaan
alueen, ja sen aikatéahtain on vuodessa 2050. Tullessaan voimaan Uusimaa-kaava kumoaa seka nyt voi-
massa olevat etta lainvoimaiset maakuntakaavat.

Koko Uudenmaan alueen kattavassa rakennesuunnitelmassa esitetddn kokonaiskuva Uudenmaan aluera-
kenteesta vuonna 2050. Suunnitelma tarkentuu seutujen kaavoissa kaavatytn aikana. Uusimaa-kaava
koostuu kolmen seudun vaihekaavoista, joilla vastataan seutujen erilaisiin tarpeisiin. Kaavat laaditaan Hel-
singin seudulle, Ita-Uudellemaalle ja Lansi-Uudellemaalle. Seutujen vaihekaavoja ohjaavana taustavisiona
toimii Uudenmaan rakennesuunnitelma.

Rakennesuunnitelma - aiemmin nimeltaan rakennekaava - on oikeusvaikutukseton, seutujen kaavoja oh-
jaava taustavisio. Suunnitelmassa osoitetaan yleispiirteisella tasolla:

alueet, joille maakunnan kasvu voisi sijoittua kestavasti,

likenne- ja keskusverkon seka

viherrakenteen paaelementit.



Lansi-Uudellamaalla téarkeita teemoja ovat sujuva likkenne, ainutlaatuinen miljoé seké matkailun ja vapaa-
ajan toimintojen kehittaminen. Lansi-Uudenmaan vaihekaavan alueeseen kuuluvat: Hanko, Inkoo, Karkkila,
Lohja, Raasepori ja Siuntio.

‘ Ydinalue . Helsingin seudun vinerkeha
@ Kehysalue =) Ylimaakunnallinen viheryhteys
@ Keskukset Muu maankaytts

=== Logistiikan kehityskaytavat

4y Kansainvalisesti merkittavat satamat
l ja niiden meriyhteydet

Kansainvélinen lentoasema
Ten-T -ydinverkon yhteys Tallinnaan

B  Joukkoliikennekaytavat, joihin ei liity
merkittavia kehittamishankkeita

Joukkoliikenteen ja maankdyton kehityskaytavat
EEE 1 yaiheen hankkeet
I 2 vaiheen hankkeet

3. vaiheen hankkeet

Kuva 3. Uudenmaan rakennesuunnitelma 2050 (Uusimaa kaava 2050-luonnos).
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Kuva 4. Ote Lohjan alueelta voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelmasta 2017.

Uusimaa -kaavan péaatavoitteet ovat:
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kasvun kestava ohjaaminen ja alueiden valinen tasapaino

iimastonmuutokseen vastaaminen seka luonnon ja luonnonvarojen kestava kaytto
hyvinvoinnin ja vetovoimaisuuden lisdaminen

kestava kilpailukyky



Maankuntakaavassa on asetettu seuraavat koko aluetta koskevat suunnitteluperiaatteet:
Ohjataan kasvua (asuminen ja ty6paikat) kestavin kulkumuodoin hyvin saavutettavissa oleville
alueille ja keskuksiin.
Ohjataan kasvua ensisijaisesti paakaupunkiseudulle, asemanseuduille ja muihin joukkoliiken-
teen solmukohtiin seké seutukeskuksiin.
Huolehditaan riittavista suojaetaisyyksista asutuksen ja elinympariston viihtyisyytta ja terveytta
heikentavien toimintojen valilla
Tuetaan keskusten kehittymistéd monipuolisina asumisen, tyopaikkojen, kaupan ja palvelujen
keskittymina.
Tunnistetaan kunkin keskuksen profiili ja merkitys osana laajempaa kokonaisuutta.
Keskusten vetovoimaa parannetaan kehittamalla niitd kunkin omiin vahvuuksiin ja profiiliin pe-
rustuen.
Onhjataan paivittaistavarakaupan ja keskustahakuisen erikoiskaupan suuryksikét ensisijaisesti
keskustoihin

g S
-rakenteen Tukeutuminen : g

o T

sekoittuminen  Taydentaminen ke#:ukssuu\&

tazjamissa | | s
Eheyttaminen

Ilmastonmuutokseen
vastaaminen Hyvinvoinnin ja
seka luonnon ja vetovoimaisuuden

luonnonvarojen lisddminen
Olevaan kestdva kaytto
rakenteeseen
tukeutuminen

Kasvun kestava
ohjaaminen ja alueiden
vilinen tasapaino

Kestava

.I kilpailukyky

EI":i.!rdpai noinen
palvelu- ja

Keskustojen
elinvoima

Kuva 5. Uusimaa -kaavan 2050 tavoitteet

Lohja kuuluu Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavaan. Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa erityi-
sesti huomioidaan:

henkil6- ja tavaraliikenteen sujuvuus

elinkeinoelamén edistaminen

ekologisen verkoston toimivuudesta ja luontoarvoista huolehtiminen

uusiutuvien energiamuotojen ja yhdyskuntateknisen huollon tarpeiden huomioiminen
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uuden rakentamisen ohjaaminen kestavalla tavalla parhaiten saavutettaviin taajamiin. Moni-
puolisimpien keskusten yhdyskuntarakenteen tiivistaminen

arvokkaita kulttuuriymparistéja seka alueen vesistoja ja merellisyytta hyddyntavien matkailu- ja
vapaa-ajan toimintojen kehittaminen kestavalla tavalla.

Liikkumisen ja logistiikan suunnitteluperiaatteet ovat:
Tuetaan kestavan liikkumisen edellytyksia taajamissa yhdyskuntarakennetta tiivistamalla.
Edistetdaan Helsingin seudun verkostomaisen rakenteen edellyttdmia joukkoliikennehankkeita.
Tuetaan padkaupunkiseudun ja seutukeskusten valisten likkenneyhteyksien kehittamista erityi-
sesti joukkoliikenteeseen ja liityntaliikenteeseen perustuen.
Otetaan huomioon merkittavat joukkoliikennekaytavat, joukkoliikenteen solmukohdat, vaihto-
paikat ja muut merkittavat liityntéapaikat.
Tuetaan tydmarkkina-alueen laajenemista ja kansainvalista kilpailukykyd maakunnan saavutet-
tavuutta tukevin hankkein.
Tuetaan kansainvalisen lento- ja meriliikenteen toiminta- ja kehittymisedellytyksia turvaamalla
Helsinki-Vantaan lentoaseman ja kansainvalisesti merkittdvien satamien seka logistiikka-aluei-
den yhteydet ja alueidenkaytélliset tarpeet.
Varaudutaan Tallinna-tunnelin ja Lentoradan toteuttamiseen. Varaudutaan Itédradan toteuttami-
seen vuoden 2050 jalkeen.
Tuetaan maaliikenteen toiminta- ja kehittymisedellytyksia edistamalla paaradan kehittdmista,
kasvattamalla Pasila - rautatieasema -valin kapasiteettia seka varautumalla ESA-radan ja sen
edellyttiman Espoon kaupunkiradan toteuttamiseen.

Vaikka Lohja ei ole mukana Helsingin seudun maankayttn, asumisen ja liikenteen (MAL) yhteistydssa, on
Helsingin seudun kehittamisella vaikutuksensa lohjalaisten liikkumiseen. Lahivuosina liikkumiseen vaikuttaa
MAL-yhteistydssa valmisteltu Helsingin seudun maankayttd, asuminen ja likenne (MAL 2019) suunnitelma-
luonnos 30.10.2018, joka lahtee lausuntokierrokselle lahiaikoina.

Suunnitelma sisaltaa toimenpiteita, joilla pyritdan vaikuttamaan liikenteen maaraan ja sitd kautta muun mu-
assa ruuhkautumiseen sisaantulovaylilla ja seudun ytimessa seka toimenpiteita, joilla vaikutetaan erityisesti
bussiliikenteen sujuvuuteen. Verkostomainen joukkoliikenne, matkaketjujen toimivuus ja lippujen yhteiskayt-
tbisuuden parantaminen ovat myos seikkoja, jotka tarjoavat myds lohjalaisille paremmin liikennepalvelut.
Pidemmalla aikavalilla suunnitelman toteuttaminen vaikuttaa lohjalaisten liikkumiseen. Muun muassa laadit-
tava raideliikennevisio ja sen toteutuspolku luo kasitys tulevien raidehankkeiden toteutuksesta.

Talla hetkella voimassa oleva Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan aluerakenteen seka likkumisen ja lo-

gistiikan kehityskuvan mukaan Lohja on seutukeskus, joka sijaitsee maakunnallisesti merkittavalla logistiik-
kakaytavalla (Hanko-Hyvinkaa).
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2. vaihemaakuntakaavan aluerakenne

B Tasiama- ja tyopaikka-aluset
- Raidelikenteeseen tukeutuvat uudet taajama-alueet
Taajama- ja tyopaikka-alueiden reseraaluset
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Kuva 6. Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan aluerakenne (Uusimaa - kaava 2050).

Lohjan maankéaytén rakenne 2013-2037 mukaan Lohja on kaupunki ja maaseutu yhdessa ja sujuvan arjen
kaupunki paakaupungin lahella. Lohjan strategiaa on uudistettu sen jalkeen kuin maankayton rakenne on
hyvaksytty valtuustossa. Uudessa strategiassa liikennejarjestelman kehittdmisen kannalta oleellisia elinvoi-
man karkitavoitteita ja toimenpiteitd ovat mm:

Hyva saavutettavuus ja monipuoliset kulkemisen mahdollisuudet, toimiva siséinen ja ulkoinen

likenne

Toimivat taajamat ja kaupunkikeskus

Puhdas ymparisto ja laadukas infrastruktuuri

Viihtyisan ympariston edistaminen

Monipuolisten kulkemismahdollisuuksien ja tunnin juna -hankkeen edistaminen

Hiilineutraalisuus

Lohjalla maankayton rakenne muodostuu nauhataajamasta, sen keskustasta ja alakeskuksista, palvelutaaja-
mista seka erilaisista maaseutualueista. Lohjalla on voimassa useita yleis- tai osayleiskaavoja, joista keskei-
simmat ovat:

Keskustan osayleiskaava, hyvaksytty 2014, tullut voimaan 2016

Taajamaosayleiskaava, hyvaksytty v. 2012, tullut voimaan v. 2016

Nummi-Pusulan kunta, itdosan osayleiskaava, hyvaksytty v. 2011, tullut voimaan v. 2013

Nummi-Pusulan etelaosien osayleiskaava, hyvaksytty v. 2007, voimaan v. 2009

Sammatin pohjoisosien yleiskaava

Palonimen osayleiskaava

Lohjalla vireilla olevia yleiskaavoja ovat:
Y5 Lehmijarvi — Pulli osayleiskaava (sis. mm. Lempolan asemanseutu eli Lohjansolmu)
Lievid — Paunin maaseutualueiden osayleiskaava
Nummi-Pusulan eteldosien osayleiskaavan muutos (Espoo—Salo-oikorata)
Sammatti, Pohjoisosien osayleiskaavan muutos (Espoo—Salo-oikorata)
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Lisaksi suunnittelualueella on voimassa seka vireilla lukuisia asemakaavoja.

m LOHJAN KESKUSTA #sAss MAHDOLLINEN VESIREITTI JA SATAMARANTAUTUMISPAIKKA

- HAUHATAAJAMA. K MERKITTAVA MATKAILUKOHDE

S VAPAA-AJAN LOHIA
T NAUMATAAJAMAN ALAKESKUS

I meTsALoWIA
) VAHITTAISKAUPAN SUURYKSIKKO
‘ MAASEUTULONIA
NAUHATAAJAMAN LIEVEALUE
i s ——
| PALVELUTAAJAMA
I vansaman asiemen s
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=== MERKITTAVA KULTTUURI- JATTA| LUONNONMAISEMAN MUODOSTAMA
=== KOKONAISUUS

- KEHA V YRITYSLOHJA e ESA-RATAKAYTAVA

0 envmimysionsa 10 EsA

," LANSIRADAN ASEMA JA SEN VAIKUTUSALUE

ASEMA JA SEN

Kuva 7. Lohjan maankaytdn rakennemalli 2013-2037.
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Kuva 8. Lohjansolmun vaihtoehtoinen ideasuunnitelma 10.12.2018 (lahde: Serum Arkkitehdit Oy).
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Kuva 9. Lohjansolmun vaihtoehtoinen ideasuunnitelma 5.12.2018 (lahde: Arkkitehtuuritoimisto B & M Oy).

Aiemmat liikenteeseen liittyvat suunnitelmat

Viime vuosina on laadittu useita liikennetta kasittelevid suunnitelmia ja sopimuksia, jossa Lohja on ollut mu-
kana:

Maankayttd
Uusimaa-kaava 2050 — Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (2017)
Lohjan taajamaosayleiskaavan toteuttamisohjelma (2016)
Maankayton rakenne 2013-2037, seuranta 2013-2014 (2016)
Moottoritie on kuuma — E18 kaytéavan solmukohtien kehittdminen Lohjalla (2016)
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Liikennesuunnitelmat seka tie- ja katuverkon kehittdminen
Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma 2035 (2014)
Lohjan taajamaosayleiskaavan liikennejarjestelmasuunnitelman paivitys (2012)
Uudenmaan ELY -keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys (2016)
Uudenmaan ELY -keskuksen seutu- ja yhdystieverkon merkittavyysluokitus (2012)
Valtatie 25 palvelutasotarkastelu valilla valtatie 1 — maantie 132 (2015)
Lohjan liikenneturvallisuussuunnitelma (2016)

Joukkoliikenne
Lohjan joukkoliikenteen visio (2017)
HLJ 2015, Joukkoliikennestrategia (2014)
Lansi-Uudenmaan joukkoliikenneselvitys, palvelutasomaaritys ja kehittamisohjelma 2017-2020
(2016)
Porvoon ja Lohjan suuntien joukkoliikenteen kehittamistarpeet Paakaupunkiseudulla (2018)

Matkaketjut seka kavely ja pyoraily
Analyysi pyorapysakoinnin potentiaalista joukkoliikenteen pysakeilla (2016)
Helsingin seudun liityntdpysékdintistrategia ja toimenpideohjelma (2012)
Uudenmaan ELY -keskuksen kevyen liikenteen tarveselvitys 2013 (2013)
Uudenmaan ELY -keskuksen kevyen liikenteen tarveselvityksen paivitys 2016 (2016)
Lohjasta Suomen paras pyorailykaupunki -edistdmisohjelma (valmistumassa)

Rataverkon suunnitelmat
Espoo-Salo -oikorata, alustava yleissuunnitelma (2010), paivitystyo aloitettu 2018
Tunnin juna, liikenteellinen esiselvitys (2017)

Liséksi alueelle on laadittu yksittéaisia katu- ja rakennussuunnitelmia seka viitoitus- ja opastussuunnitelmia.
Viime vuosina laadituissa suunnitelmissa on esitetty likenneverkkoa ja liikenneolosuhteiden parantamista
koskevia toimenpiteita.
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Nykytilanne

Vaesto ja elinkeinorakenne

Lohjalla asuu noin 47 000 asukasta, joista suurin osa asuu taajama-alueilla (82 %) valtatie 25 vaikutusalu-
eella. Lohjan asukasluku on kasvanut, kolmea viime vuotta lukuun ottamatta, 1997 vuodesta asti. Lohjan
maankaytdn rakennemallin mukaan Lohjan keskustan asukasmaara tulee lisadntymaan 2037 vuoteen men-
nessa 1 500-2 000 henkildlla. Samaan aikaan nauhataajaman asukasmaaran olisi tarkoitus lisdantya 14 000
hengella. Vireilla olevan osayleiskaavatytn tavoitteiden mukaan nauhataajama tulee laajenemaan niin, etta
Lempolan aseman ymparille muodostuu uusi kaupunginosa, jossa on noin 11000 - 15000 asukasta. Taman
liséksi palvelutaajamien vaestomaara tulee kasvamaan tavoitetilaan yhteensa noin 2 000 asukkaalla. Tilas-
tokeskuksen vaestdennusteen mukaan Lohjan asukasluku tulee kasvamaan maltillisemmin vajaalla 2 000
henkilda 2030 vuoteen mennessa. Vuona 2016 vaestosta noin 65 % asui rivi- tai pientaloissa. Lohjan asun-
tojakaumaa on tarkoitus tulevaisuudessa kehittéaa niin, etté uusista asunnoista 40-50 % on kerrostaloja. Tyy-
pillisesti lohjalainen asuu omistusasunnoissa (75 % vuonna 2016).

Vaesto 2015
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Kuva 10. Véaeston (2015) sijoittuminen (Léhde: Lansi-Uudenmaan liikkennejérjestelma ja toimintaymparisto, seuranta 2017)
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Kuva 11. Vaestdmuutos vuosina 2000-2014 tilastollisissa taajamissa ja keskimaarin koko kunnassa (Lahde: Lénsi-Uudenmaan joukkolii-

kenneselvitys 2016, © YKR/SYKE)

Lohjan tyollisyysaste on 70 % (2015). Tydssakayvista 19 600 lohjalaisista kotikunnassaan tydskentelee noin
60 %. Kunnassa on noin 15 600 tytpaikkaa (2015), joista noin 3 % on alkutuotannossa, 24 % jalostuksessa
ja palvelualoilla vajaa 72 %. Tyopaikkojen maara on vahentynyt 2008 vuodesta 2015 vuoteen noin 2 000
tyopaikalla. Vahentyma on tapahtunut alkutuotannon ja jalostuksen tyopaikoista. Palvelualojen tydpaikkojen
osuus kaikista tyopaikoista on kasvanut 2006 vuodesta asti (Lahde: Tilastokeskus). Lohjan tyopaikkaomava-
raisuus onkin kasvanut 2000 -luvulla. Valtaosa tyopaikoista sijoittuu keskustaajamaan ja valtatien 25 varteen.
Noin 5 000 Lohjalaista pendeldi padkaupunkiseudulle. Pendeldintilikenne on kasvanut koko 2000 -luvun.
Pendeldinti myods Lohjan ja Vihdin valilla on voimistunut 2010 -luvun aikana. Samalla Lohjalaisten

tybmatkojen keskipituus on lyhentynyt.

]
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Lohja
0% 10 % 20 % 30% 40 % 50 %
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Kuva 12. Lohjalaisten tydmatkojen pendeléinnin kehitys 2001-2014. Oma kunta tarkoittaa Lohjan sisaisia tydmatkoja (Lahde: Lansi-Uu-

denmaan liikennejarjestelma ja toimintaympéristo, seuranta 2017).
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Kuva 13. Tyopaikkojen (2014) sijoittuminen (Lahde: Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelma ja toimintaymparistd, seuranta 2017)

ffyématkat Lohjalle 2012

vo1-24
© 25-49
O 50-99
O 100-299
O vah.300

O 25-49
QO s0-99
(O 100-299

O  5-24 Tyomatkaa

Kuva 14. Tydmatkat Lohjalle 2012 ja 2014 (Léhde: Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelma ja toimintaymparisto, seuranta 2017)
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Kuva 15. Kuntien vélinen tydssékaynti vuona 2014 (Lahde: L&nsi-Uudenmaan liikennejarjestelma ja toimintaymparistd, seuranta 2017)
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Kuva 16. Tydpaikat (2014) sijoittuminen (Lahde: Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelma ja toimintaymparistd, seuranta 2017)
Lohjan maankayton rakenne 2013-2037 hyvaksyttyjen linjausten mukaan maankayton kasvun paéapaino on

nauhataajamassa. TyOpaikka-alueita on sijoittunut myds nauhataajaman ulkopuollelle valtateiden
littymaalueille.
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Nykyinen liikennejarjestelma ja liikkkumistottumukset

Kulkutapajakauma

Valtakunnalliseen henkildliikennetutkimukseen 2016 on erillisena tutkimusalueena osallistunut 10 seutua
Suomessa. Lohjan kaupungin lilkkkumistottumusten tuloksia voidaan tarkastella Lantisen Uudenmaan seu-
dullisista tuloksista, johon kuuluvat Lohjan liséksi Hanko, Karkkila, Raasepori, Siuntio ja Inkoo. Henkil6lii-
kennetutkimuksen mukaan Lohjalla kaikkien matkojen keskimaarainen kulkumuotojakauma on kestavien
kulkumuotojen osalta koko Suomen keskiarvoa selvasti alhaisempi. Kuvassa 17 on vertailtu lohjalaisten liik-
kumistapoja koko maan liséksi lantisen Uudenmaan, padkaupunkiseudun ja KUUMA-kuntien tuloksiin.

| |
koko maa 22 - 7

paakaupunki
seutu 27 el 2 S22
radanvarren
KUUMA-kunnat 25 o7 & 15 3
muut KUUMA-
kunnat 10 8+ S e
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| | | | | |
20 40 60 80 100

jalankulku  m pyoraily joukkoliikenne  ® hakuljettaja ™ ha matkustaja ™ muu

Kuva 17. Lohjalaisten tekemien matkojen keskiméaarainen kulkutapajakauma (%) verrattuna eri seutuihin ja koko maahan (lahde: HLT 2016).

Tarkemmassa tarkastelussa huomataan, ettad Lohjan sisaisissa matkoissa kulkutapajakauma kestavien kul-
kumuotojen osalta on jonkin verran suurempi kuin kaikkien matkojen osalta. Lantisen Uudenmaan alueella
kunnasta toiseen tehtavat matkat tehdaan kuitenkin paasaantoisesti henkildautolla — samoin kuin seudun
ulkopuolelle tehtavat matkat. Kuvassa 18 on vertailtu Lohjan sisdisten matkojen kulkutapajakaumaa seudun
kuntien valisiin matkoihin, seudun ulkopuolelle, paakaupunkiseudulle ja KUUMA-kuntien matkoihin. Ku-
vassa 19 on kuvattu lantisen Uudenmaan asukkaiden matkojen kulkutapajakauma matkan tarkoituksen mu-
kaan. Kuvasta nahdaan mm., etta joukkoliikennetta kayttavat padasiassa opiskelijat ja koululaiset seka tyo-
matkoihin tai tydasiointiin kaytetaan yleensa lahes aina autoa. Ero on selked paakaupunkiseudulle, jossa
esimerkiksi tydmatkat tehdaan 47 %:sti autolla.

Henkildliikennetutkimuksen mukaan lantisellda Uudellamaalla ja Lohjalla tehddén keskimaérin 3 matkaa vuo-
rokaudessa ja lohjalaisten tekemien matkojen keskipituus on 15,3 km/matka. Tydomatkat ovat keskimaarin
25 km pituisia, koulu- tai opiskelumatkat 8 km ja asiointimatkat 10 km. Lantisella Uudellamaalla asukkaiden
tekemisté matkoista 75 % on oman kunnan sisdisia matkoja. Lantisen Uudenmaan seudun ulkopuolelle teh-
daan 13 % matkoista ja seudun kuntien valisia matkoja tehdaan 4 %. Seudun asukkaiden paivittéain teke-
mista matkoista 8 % tehdaan kokonaan seudun ulkopuolella.
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Padkaupunkiseudun ja KUUMA-alueen
valiset matkat
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Kuva 18. Lansi-Uudenmaan seudun asukkaiden kotimaanmatkojen yleispiirteinen suuntautuminen kulkutavoittain, %-osuus. KUUMA-kunnilla tar-
koitetaan tdssé muita kuin radanvarren KUUMA-kuntia (Iahde: HLT 2016).
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Kuva 19. Lansi-Uudenmaan asukkaiden kotimaanmatkojen kulkutapajakauma matkan tarkoituksen mukaan, %-osuus (lahde: HLT
2016).

Kulkutapajakauma matkan pituuden mukaan tarkasteluna paljastaa (kuva 20 ja kuvan 19 kanssa), etta
Lansi-Uudellamaalla joukkoliikennetta kaytetédan lahinna seudun ulkopuolelle suuntautuvissa matkoissa.
Verrattuna koko Suomen tai paégkaupunkiseudun tuloksiin havaitaan joukkoliikenteen kaytossa selkeé ero.
Esimerkiksi 2-7 km pituisilla matkoilla joukkoliikenteen kulkutapaosuus lantisella Uudellamaalla vaihtelee 1-
2 % valilla, kun koko Suomessa se on keskimaarin valilla 7-11 % (paakaupunkiseudulla 22-28 %). Lantisen
Uudenmaan koko seudun joukkoliikennematkoista 69 % on matkapituudeltaan 10 km tai pidempia.
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My@6s jalankulun ja pyorailyn kulkumuoto-osuudet 0-2 km pituisilla matkoilla ovat valtakunnan ja paékaupun-
kiseudun keskiarvoja selvasti alhaisemmat. Esimerkiksi 0-1 km pituisten matkojen kulkutapaosuus kavellen
tai pyordillen Lansi-Uudellamaalla on 63 %, kun koko Suomessa se on keskimaarin 75 % (paakaupunkiseu-
dulla 83 %). Jalkaisin tehtavista matkoista 72 % on 0-2 km pituisia ja 95 % matkoista on eninté&n 5 km pi-
tuisia. Pyoraillen tehdyista matkoista 96 % on enintéd&n 10 km pituisia. Tyypillinen pydramatka on kuitenkin
alle 5 km pitk&. Jalankulkijoiden ja pyo6railijoiden kulkemien matkojen pituudet eivat merkittavasti poikkea
koko Suomen keskiarvosta.

yli 100 km
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20- 50 km
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7-10km W pyoraily
joukkoliikenne
# Tikm ® ha kuljettaja
3- 5km m ha matkustaja
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1- 2 km
0- 1 km

Kuva 20. Lantisen Uudenmaan kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet (%) matkan pituuden mukaan (lahde: HLT 2016).

Valtakunnallisessa henkildliikennetutkimuksessa (2016) on selvitetty myds seudun joukkoliikenteen kaytta-
jien tottumuksia matkojen ketjuttamisesta. Tulosten perusteella vaihdottomat yhteydet jalankulkuun tukeu-
tuen ovat ylivoimaisesti eniten kaytettyja (73 % kaikista joukkoliikennematkoista). Polkupydrén tai auton
kayttamista vaihdottoman joukkoliikennematkan osana kayttéa 10 % seudun joukkoliikennematkustajista.
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Kuva 21. Lantisella Uudellamaalla tehtyjen joukkoliikennematkojen jakautuminen matkaketjuittain, %-osuus (lahde: HLT 2016).

Tieliikenne

Lohjan likenneverkon rungon muodostavat valtatiet 1 (E18) ja 25 (kehd V). Nama maantiet ovat osa valta-
kunnallisia paavaylia, jotka on vahvistettu asetuksella paavaylista ja niiden palvelutasosta ja se on tullut voi-
maan 1.1.2019 alkaen. Muita tarkeitd vaylia ovat kaupungin pohjoisreunassa valtatie 2 seké seututiet 104
Pohja — Karjalohja - Sammatti - Nummi, 110 Helsinki — Turku (Vt 1 rinnakkaistie), 125 Nummi — Pusula, 127
Ikkala — Pusula, 186 Salo — Mustio — Inkoo ja 280 Koisjarvi — Pusula — Somero. Ydinkeskustan katuverkon
rungon muodostavat Suurlohjankatu, Karstuntie ja Kauppakatu. Laurinkatua on tarkoitus kehittaa kavelypai-
notteiseen suuntaan.
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Kuva 22. Lansiuudenmaan liikenneverkko (lahde: Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmésuunnitelma 2035)

Valtateiden likennemaara on viimevuosien aikana kasvanut. Vuona 2016 valtatiella 1, Lohjalta etelaéan, kes-
kim&arainen vuorokausilikenne oli noin 28 000 ajoneuvoa. Lohjan jalkeen vt 1 liikennem&aéra tippuu noin
15 500 ajoneuvoon vuorokaudessa. Valtatiella 25 likennemé&aréat vaihtelevat 5 800 - 13 800 valilla. Valtateilla
raskaan liikenteen osuus vaihtelee 7-10 % valilla. Seututie 110, 186 seka paaosin valtatie 2 ja 25 ovat osa
erikoiskuljetusreitistoa. Valtatie 25 ruuhkautuu saéannoéllisesti varsinkin valilla Lohja — Nummela.

Valtakunnallisen tielikenne-ennusteen 2030 (Livi 2014) mukaan Uudenmaan liikennem&ara tulee kasva-
maan vuoden 2012 tasosta vuoteen 2030 mennessa valtateilla 37,5 %, seututeilla 35,4 % ja yhdysteilla 21,9
%. Raskaan liikenteen maarat tulevat kasvamaan valtateilla 9,1 %, seututeilla 8,7 % ja yhdysteilla 8,3 %.
Lohjan taajamaosayleiskaavan likennejarjestelmasuunnitelmassa laaditun liikenne-ennusteen mukaan katu-
jen liikenne tulee huomattavasti kasvamaan 2035 vuoteen mennessa. Esimerkiksi Suurlohjankadun liiken-
nemaara lisdéntyi noin 50 %. Lohjan liikenneselvityksessa tehdyissa toimivuustarkasteluissa on huomattu,
etta silloinen verkko pystyi toimivan kohtalaisesti noin 60 % vuoden 2035 ennusteliikenteesta.
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Kéavely ja pyoraily

Lohjan keskustaajamassa on kattava kavelyn ja pyorailyn verkko. Muissa taajamissa kavelyn ja pyorailyn
vaylat sijoittuvat 1&hinnd maanteiden varsille. Uudenmaan ELY -keskuksen kevyen likenteen tarveselvitys
2030 on tunnistettu yhteenséa 31 jalankulku- ja pyorailyvayla puutetta tai alikulkutarvetta. Puutteista viisi ELY

-keskus linjasi edistettaviksi hankkeiksi siten, ettéa viereinen maantie muutetaan samalla kaduksi:
- Mt 125, mt 1251 Nummen jalankulun ja pyorailyn vayla

Mt 1270 (Kaukelantie), vali Kuntalantie - Hopearanta jalankulun ja pyorailyn vayla

Mt 11085 (Nummijarventie) vali Koulukuja - Lammenrannantie jalankulun ja pyoérailyn vayla
Mt 11119 Vappulantie, puuttuvat jalankulun ja pydrailyn vayla

Mt 11193 Lievion rt:n eritaso, alikulku

——— Maantien kevyen liikenteen vayla ‘
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Kuva 23. Kavelyn ja pyorailyn yhteydet 2014 (Iahde: Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmésuunnitelma 2035)
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Joukkoliikenne

Lohjan joukkoliikenne muodostuu paakaupunkiseudulle suuntautuvasta markkinaehtoisesta liikenteesta, kun-
nan hankkimasta liikenteesta seka sita taydentavistéa ELY -keskuksen hankkimasta liikenteesta. Lansi-Uu-
denmaan liikennejarjestelman mukaan Lohja on yksi alueen vilkkaimpia joukkoliikenteen solmupisteitd. Ny-
kyisin solmupisteina toimii Lohjan linja-autoasema.

Joukkoliikenteen palvelutaso on maaritelty Lansi-Uudenmaan joukkoliikenneselvityksessa (2016). Selvityk-
sen mukaan nykyisin Lohjalta padkaupunkiseudulle suuntautuva joukkoliikenteen palvelutaso (Il -luokassa)
on riittavan hyva, etta se on todellinen vaihtoehto henkildautoilulle (kuva 24). Kunnan sisaiset yhteydet Loh-
jalta Nummelle, Sammattiin, Karjalohjalle, Pusulaan ja Saukkolaan ovat V- tai VI -luokassa. V- ja VI -luokat
palvelevat arjen liikkumistarpeita.

Talviarkipaivan palvelutaso, Helsinkiin suuntautuva lilkenne
Yhdistetty juna- ja bussitarjonta (huhtikuu 2016)

] v

ARKKILA

LOHJA

1]
HELSINKI

SIUNTIO

) WJ

L}

Kuva 24. Lansi-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutaso (bussi- ja junaliikenne) kuntakeskusten ja Helsingin vélisessa liikenteessa
(Lansi-Uudenmaan joukkoliikenneselvitys, 2016)

Tulevaisuudessa Lohjan likkumistarpeita voi palvella my6s Espoo-Salo -oikorata (ESA-rata), jolla olisi jo kau-
koliikenteen toimiessa edellytyksia parantaa Lohjan joukkoliikenteen palvelutasoa mm. paakaupunkiseudun
suuntaan. Mikali ratayhteydelle sijoittuu lisaksi myds lahijunaliikenne, paranee palvelutaso tydmatkaliikenteen
edellyttamalle hyvalle tasolle. Ratalinjaus kulkee Lohjan Lempolan kautta kohti Saloa samassa maastokay-
tavassa valtatien 1 (E18) kanssa. Lohjan alueelle on kaavailtu yhta junaliikenteen asemapaikkaa Lempolaan,
josta Lohjan keskustaan on matkaa 6 km. Lempolan asema tulisi palvelemaan seka kauko- etta lahijunalii-
kennettd. Junaliikennettéa varten tulee suunnitella uusille asemille nopeat ja aikataulullisesti sujuvat linja-au-
tolikenteen liityntayhteydet. Espoo-Salo -radan yleissuunnittelu kdynnistyi 2018 vuoden alussa. Helsingin
seudun liityntapysakaintistrategian mukaisesti asemille tullee suunnitella liityntapysakainti.
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Talviarkipdivan palvelutaso
Yhdistetty juna- ja bussitarjonta
huhtikuu 2016
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Kuva 25. Lansi-Uudenmaan alueen sisainen joukkoliikenteen palvelutasoluokat (bussi- ja junaliikenne (L&nsi-Uudenmaan joukkoliiken-
neselvitys, 2016)
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Kuva 26. Joukkoaliikenteen ja henkildauton matka-aikasuhde keskeisilla yhteysvaleilla vuona 2013 (lahde: Lénsi-Uudenmaan liikennejar-
jestelmasuunnitelma 2035)

29



Tavaraliikenteen kuljetuskaytavat ja logistiikka

Lohjan lapi kulkee Hanko — Hyvinkaa rata, joka on talla hetkella padasiassa tavarakuljetusten kaytéssa. Li-
séksi alueella on teollisuusraiteet Pitkaniemeen (poistettu kaytdsta) ja Kirkniemeen. Radat ovat yksiraiteisia
ja sahkoistamatta. Hanko — Hyvinkaa radan sahkoistamisen ja tasoristeysten poistamisiin tahtadvan suunni-
telman laatiminen on kaynnissa. Sahkoistaminen parantaisi myds raideyhteyden henkiltlikenteen toiminta-
edellytyksia. Tulevaisuudessa Lohjan kuljetustarpeita voi palvella myés Espoo — Salo -oikorata.

Uudenmaan ELY -keskuksen tieverkon palvelutasoselvityksen mukaan Lohjalla valtatiet kuuluvat raskaan
likenteen runkoyhteyksiin. Merkittavia kuljetusreitteja ovat myds alueen rautatiet. Logistisesti merkittavimmat
keskittymat Lohjalla sijoittuvat nykyisen radan seké valtateiden liittymien l&heisyyteen.

Tuotantolaitokset

2] Kaivostoumunta ja iouhinta
L] Teollisuus

® Kuljetus ja varastointi

Kuva 27. Raskasta liikennetta synnyttévat tuotantolaitokset, varastot ja terminaalit vuonna 2016.

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdvan tieverkon palvelutasoselvitys

Tarkasteltava verkko
= Raskaan liikenteen runkoyhteydet (876 km)

Muu keskeinen paatieverkko (253 km)

Muu paatieverkko (257 km)

Seudullisesti merkittavat tiet (1041 km)
Seudullisesti merkittava kuljetusreitti (221 km)

------- Suunnitteilla olevat tiet (tiesuunnitelma laadittu)

Kuva 28. Uudenmaan ELY -keskuksen merkittavéan tieverkon palvelutaso raskaan liikkenteen nakdkulmasta
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Tiekujetukset keskiarvona
vuosilta 2012-2014
1000 tornia (Tilastokeskus)

Kartta © Karttakeskus L4356
Lilkkennemaératiedot © Tilastokeskus

Kuva 29. Kuntien véliset tiekuljetukset. Sinisella on merkitty Etela-Suomen merkittavat likennekaytavat (Etela-Suomen likennekéaytavien
logistiikkaselvitys 2017)
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Kuva 30. Rautatiekuljetukset Suomen rataverkolla vuona 2015 (Etela-Suomen liikennekaytavien logistiikkaselvitys 2017)

Lohjan alueella valtatien 1 ja 25 varrella on merkittavia raskaan liikenteen taukopaikkoja (ks kuvat 27 ja 28).
Esimerkiksi valtatie 25 raskaan liikenteen kuljettajien yopymiset ja tauot keskittyvat Karjaa — Lohja alueelle.
Laadukkaiden taukopaikkojen merkitys kasvaa, kun raskaan liikenteen maarat edelleen jatkavat kasvuaan
valtateillda. Valtakunnallisen likenne-ennusteen mukaan raskaan liikenteen maara tulee valtateilla 1 ja 25 kas-
vamaan noin 9 % 2030 vuoteen mennessa. Taukopaikkojen kayttajamaarat kasvavat alueilla, joilla on palve-
luja ympari vuorokauden. Pienilla levahdysalueilla ja ns. kylmilla asemilla kayttajamaarat ovat vahentyneet.

31



PAIVA Kayttdaste

Kayttajamadrd ® i
©  1-2 ajoneuvoa o sibbik
@ 39 zjoneuvoa

® 50-100%

) 10-19 ajoneuvoa
() 2040ajonewoa @  yii100%

.y" 100 ajonewvoa || Kuormitiuvimmat alueet

Kuva 31. Raskaan liikenteen taukopaikkojen kayttédjamaarat ja kayttdasteet paivalla (Raskaan liikenteen taukopaikat Uudenmaan ELY -
keskuksen alueelle 2015)
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Kuva 32. Raskaan liikenteen taukopaikkojen kayttédjamaarat ja kayttdasteet yolla (Raskaan liikenteen taukopaikat Uudenmaan ELY -
keskuksen alueelle 2015)
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Liikenneturvallisuus

Lohjalla on tehty liikenneturvallisuuden eteen t6itd usean vuosikymmenen ajan. Kaupungissa kokoontuu
saanndllisesti liikenneturvallisuusryhma, jonka tehtavana on huolehtia eri ikaisten asukkaiden liikenneturval-
lisesta lapsuudesta vanhuusikaan. Tyota tehdaan kaupungin eri hallinnonaloilla, missa liikenneympariston
kehittdmisen lisaksi panostetaan julkisten palveluiden jarjestamisessa liikkenneturvallisuuden parantamiseen
kasvatuksella, valistuksella ja tiedottamisella. Lohjalle on laadittu liikenneturvallisuussuunnitelma vuonna
2016.

Lohjan kaupungin alueella on tapahtunut 2008-2017 vuosien aikana vuodessa keskimaarin 225 poliisin tie-
toon tullutta likenneonnettomuutta. Onnettomuuksista pitkan aikajanteen keskiarvona noin 40 kpl johtaa
henkildvahinkoon vuoden aikana. Lohjalla onnettomuudet ovat vakavampia (5,5 kuollutta/100 henkilbva-
hinko-onnettomuutta) kuin Suomessa keskimaarin (4,4 kuollutta/100 henkildvahinko-onnettomuutta). Tyypil-
lisesti likenneonnettomuus on peura- tai yksittdisonnettomuus. Henkilévahinko-onnettomuudet ovat tyypilli-
sesti yksittais-, mopo-, jalankulku- tai risteamisonnettomuuksia. Risteamis-, polkupy6ra-, peraéanajo-, ohitus-
ja kohtaamisonnettomuuksia tapahtuu Lohjalla vahemman kuin maassa keskimaarin. Henkildvahinko-on-
nettomuuksista noin 43 % tapahtuu taajama-alueella, tdméa on vahemman kuin koko maassa keskimaarin
(50 %). Jalankulku- ja pyo6railyonnettomuuksista 50 % tapahtuu suojateilla.

yksittdisonnettomuus
ristedmisonnettomuus
polkupydréonnettomuus
peuraonnettomuus
peréénajo-onnettomuus
ohitusonnettomuus

muu onnettomuus

muu eldinonnettomuus
mopedionnettomuus
kééntymisonnettomuus

kohtaamisonnettomuus

jalankulkijaonnettomuus
hirvionnettomuus ==
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
mLlohja mKoko maa

Kuva 33. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet 2008-2017 onnettomuusluokittain (Léahde: TIIRA)
Tapaturmavakuutuskeskuksen (TVK) tydtapaturmatilaston mukaan tydmatkojen liikennetapaturmista 75 %
tapahtuu jalan tai pyoralla liikkuttaessa. Yleisin sattumistapa naissa onnettomuuksissa on liukastuminen tai
kaatuminen (68 %). Onnettomuuskehitys on ollut Lohjalla suotuisaa noudatellen koko maan yleista trendia.
Kulkumuodoissa on silti eroja ja tilastojen perusteella mopo- ja moottoripyéraonnettomuuksien maarissa ei

ole tapahtunut samansuuntaista onnettomuusmaarien vahenemista kuin autoliikenteen seka jalankulun ja
pyorailijéiden onnettomuusmaarissa. Henkilévahinko-onnettomuuksissa vuosittaiset vaihtelut ovat suuria.
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Kuva 34. Liikenneonnettomuuksien maara vakilukuun suhteutettuna Lohjalla ja koko maassa (Léahde: TIIRA).
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Kuva 35. Henkilévahinko-onnettomuuksien méaaré vékilukuun suhteutettuna Lohjalla ja koko maassa (Lahde: TIIRA).

Lohjan vuoden 2008-2017 kaikista liikenneonnettomuuksista noin 19 % ja henkilévahinko-onnettomuuksista
noin 17 % tapahtuu valtateilla. Koko kaupungin alueella kaikkia tielikenneonnettomuuksia tapahtuu eniten
15-17 -vuotiaille.
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Kuva 36. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet vuosina 2008-2017 Lohjalla ja valtateiden osuus (Lahde: TIIRA).
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Kuva 37. Liikenteessé kuolleiden ja loukkaantuneiden méaré (vuosina 2011-2015) suhteutettuna ikdryhman kokoon Lohjalla ja koko
maassa (Léhde: Lohjan liikenneturvallisuussuunnitelma 2016).

Lohjan tyypillisimméat onnettomuuspaikat, joissa on tapahtunut vahintdan yksi onnettomuus vuodessa ovat

(korostettuna kohteet, joissa keskimaarin enemman kuin kaksi onnettomuutta vuodessa):
maantie 116 (Suitiantie, Nummentie) / maantie 11170 (Ventelantie, Ratakatu) liittyma

valtatie 25 / maantie 1070 (Saukkolantie) / maantie 1125 (Lohjanharjuntie) liittyma (Lempolan

kiertoliittyma&)

Ojamonharjuntie / Kalkkitie / Rusthollinkatu liittyméa
valtatie 1, Lempolan ETL, ramppien paadyt
valtatie 25 / maantie 1074 (Harjunselantie) liittyma
valtatie 1, Muijalan ETL, ramppien paadyt
Ojamonharjuntie / Vappulantie liittyma
Suurlohjankatu / Nummentaustantie liittyméa
Laurinkatu / Harjukatu / Postikatu littyma
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Palvelutaso-analyysi ja
kehittamislinjaukset

Palvelutasolahtdisen suunnittelun tulee perustua asiakastarpeisiin, yhteiskunnallisiin tavoitteisiin seka kay-
tettavissa oleviin resursseihin. Palvelutasolahttisyydella tavoitellaan tilannetta, jossa poliittinen harkinta ja
paattkset tehdaan tavoitteiden ja resurssien tasolla. Kysymys on siitd, ettd mietitddn ensin tarve seka ta-
voitteet ja sitten suunnitellaan tavoitteiden mukaisia toimia ottaen huomioon erityyppisia keinoja seka eri
toimijat. (Palvelutasolahttisyys liikennejarjestelmatasoisessa esisuunnittelussa, Liikennevirasto 2014)

Liikennejarjestelmasuunnittelussa tavoitteilla on kuitenkin aiemmin ollut rooli listata kaikki tarkeat asiat ta-
valla, joka on helposti kaikkien osapuolten hyvaksyttévissa. Varsinaisia valintoja ei ole tehty. Kaytanndssa
tama on tarkoittanut sitd, etta varsinainen paattksenteko on painottunut vaylainvestointien valintaan ja prio-
risointiin. Palvelutasolahtdisessa suunnittelussa pyritédan siihen, etta kayttajatarpeista johdetut tavoitteet oh-
jaavat vahvemmin suunnittelun sisaltéa. (Palvelutasolahtdisyys liikennejarjestelméatasoisessa esisuunnitte-
lussa, Liikennevirasto 2014)

Palvelutasotavoitteet ja kehittdmislinjaukset maaritettiin laajassa vuorovaikutuksessa keskeisten sidostyh-
mien kanssa hyddyntamalla Ideatehdasmenetelmaa. Sidosryhmien edustajia osallistettiin kehittamistydohon
kahdessa eri vaiheessa Lohjan ja Vihdin kuntien alueella samanaikaisesti. Ideatehdas-tytskentelyyn kutsut-
tiin noin 250 henkil6a, jotka edustivat eri organisaatioita: Lohjan ja Vihdin luottamushenkil6t ja viranhaltijat,
valtion viranhaltioita, alueen yhdistysten ja jarjestdjen edustajia, likennealan ja muiden yritysten edustajia.
Vastausprosentti ensimmaisessa Ideatehtaassa oli 20 %. Ahkerimmin ensimmaisen vaiheen Ideatehtaa-
seen osallistuivat Lohjan kaupungin (36 %) ja Vihdin kunnan luottamushenkil6t ja viranhaltijat (20 %). Vas-
tausprosentti toisessa Ideatehtaassa oli 26 %. Aktiivisimmin toisen vaiheen Ideatehtaaseen osallistuivat
Lohjan kaupungin (29 %) ja Vihdin (19 %) kunnan luottamushenkil6t ja viranhaltijat seka vihtilaisten yhdis-
tyksien ja jarjesttjen edustajat (10 %).

Arvioitavat alustavat tavoitteet ja kehittamislinjaukset laadittiin Ideatehdas-tyoskentelylla seka Lansi-Uuden-
maan likennejarjestelmasuunnitelman (2014) ja joukkoliikenneselvityksen (2016), Lohjan liikenneturvalli-
suussuunnitelman (2016), MAL 2019-suunnitelman valmisteluaineiston, MASU 2050 ja KAISU 2030 rapor-
teissa maariteltyjen tavoitteiden pohjalta. Alustavat tavoitteet jaoteltiin Ideatehtaassa kolmeen teemaan:
Turvallisuus, kestavyys ja taloudellisuus, Ihmisten likkuminen ja Elinkeinoelaman kuljetukset ja logistiikka.
Osallistujat saivat ehdottaa ensimmaisessa vaiheessa myds omia tavoitteita ja Ideatehtaan toisessa vai-
heessa omia toimenpiteita, joita muut vastaajat paasivat arvioimaan. Tavoitteita ja toimenpiteita arvioitiin
neliportaisella luokituksella: erittain tarkea, tarkea, ei kovin tarked, ei lainkaan tarkea.

Arvioitavia tavoitteita I[deatehtaan ensimmaisessa vaiheessa oli yhteensa 60 kappaletta; 34 kappaletta val-
miiksi annettuna ja 26 osallistujien lisdamaa tavoitetta. Liikkumisen helppous paakaupunkiseudulle seka
monimuotoinen kaikki eri liikkujaryhmat huomioiva joukkoliikenne koettiin tarkeimmiksi. Tavoiteltavaa olisi
myds joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattaminen ja alykkaiden vaihtoehtojen hyddyntaminen. Lii-
kenteen turvallisuus ja ekologinen kestavyys koettiin myos tarkeiksi tavoitteiksi, samoin kuin logistiikka-,
tyopaikka- ja teollisuusalueiden hyva saavutettavuus. ldeatehtaan toisessa vaiheessa arvioitavia toimen-
pide-ehdotuksia esitettiin 65 kappaletta, joista yllapitajan asettamia oli 42 kappaletta ja 23 kappaletta osal-
listujien lisadmia ehdotuksia. Tarkemmat tulokset tavoitevaiheen ideatehtaan tuloksista on esitetty liitteessa
1.
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Ohjausryhma valitsi analyysiin otettavat tavoitteet Ideatehtaan tulosten pohjalta ja varmisti tavoitteiston kat-
tavuuden. Palvelutasotavoitteet yhdisteltiin ja muotoiltiin siten, etta voitiin valttaa eri teemojen valiset paal-
lekkaisyydet. Kehittamislinjaukset ja toimenpideohjelman runko muodostettiin Ideatehtaan tulosten perus-
teella.

Palvelutasotavoitteet:

Turvallisuus, kestavyys ja taloudellisuus
Paivittaiset matkat ja matkaketjut ovat turvallisia
Ympadristda saastavia ja vahapaastoisia likennemuotoja edistetaan
Liikkumispalveluiden taloudellisuus ja tehokkuus paranee

Ihmisten liikkuminen
Eri liikkujaryhmat huomioidaan
Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus kasvaa
Alykkaita vaihtoehtoja otetaan kayttoon

Elinkeinoelaman kuljetukset ja logistiikka
Ty6paikka-, logistiikka- ja teollisuusalueiden saavutettavuus hyva
Lapikulkevat kuljetukset ja jakeluliikenne ovat sujuvia ja hairiéttémia

Mitoittavilla kayttajaryhmilla tarkoitetaan niita ryhmia, joiden tarpeisiin vastaamalla voidaan vastata myo6s
muiden kayttajaryhmien tarpeisiin. Naiden ryhmien palvelutason turvaaminen varmistaa siis paaosin kaik-
kien liikkujien palvelutason. Keskeiset kayttajaryhmat valittiin ideatehtaan vastausten ja tyon ohjelmointivai-
heen priorisointien perusteella. Naiden ryhmien tarpeisiin vastaaminen on ohjannut osaltaan toimenpiteiden
maarittdmista ja priorisointia.

Lohjan liikennejarjestelman kehittdmisen kannalta mitoittaviksi kayttajaryhmiksi valittiin:
Paakaupunkiseudulle/-seudulta pendeldivat
Kunnan sisalla ja lahialueilla tydssakayvat ja asioivat
Koululaiset ja toisen asteen opiskelijat
Kunnassa toimivat kuljetusintensiiviset yritykset

Palvelutasopuutteilla tarkoitetaan palvelutason tavoitetilan ja nykytilan (tai ennusteisiin perustuvan tilan)
eroa. Palvelutasopuutteet maaritettiin vertaamalla palvelutasotavoitteita nykytila-analyysiin ja aiempien sel-
vitysten tuloksiin. Liséksi hyodynnettiin tavoitevaiheen vuorovaikutuksen kautta saatuja sidosryhmien nake-
myksia.

Selkeimmat palvelutasopuutteet koetaan olevan joukkoliikennepalveluissa. Erityisesti puutteita on kaupun-
gin sisaisen ja haja-asutusalueiden joukkoliikennetarjonnassa, liityntédyhteyksissa seka informaatio- ja mak-
sujarjestelmissa. Paavaylien puutteet korostuvat erityisesti elinkeinoelaman kuljetusten nakokulmasta. Liit-
teen 2 taulukoissa on esitetty tarkemmin teemoittain palvelutasotavoitteet, palvelutasopuutteet ja puutteiden
poistamiseksi esitettavat kehittdmislinjaukset.
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Toimenpiteet

Toimenpideohjelman laatimisen periaatteet

Tarkoituksenmukainen vaylainfrastruktuuri on kaiken toiminnan perusta. Kehittdamisen lahtokohtana on val-
takunnallisten ympéristétavoitteiden mukaisesti, ettéd olemassa olevaa vaylaverkostoa kaytetaan ja kehite-
taan tehokkaasti ja sen paalle rakennetaan kayttajatarpeisiin sovitettuja palveluita. Tahan tarvitaan viran-
omaisten keskinaista ja muiden toimijoiden valista tiivista yhteistyota seka vakioituja toimintamalleja asioi-
den konkreettiseksi edistamiseksi (kuva 38). Sidosryhmavuorovaikutuksen perusteella keskeisimmaét kehit-
tamistarpeet liittyvat henkildliikennepalveluiden kehittdmiseen. Liséksi tyon aikana ovat korostuneet maan-
kayton ja likennejarjestelman kehittamisen linkittdminen, likkumistottumuksiin vaikuttaminen ja pk-yritysten
logistiikkaan liittyvat tarpeet. Lohjalla yksi merkittava pitkan tahtayksen toimenpide on Espoo-Salo -oikora-
dan rakentaminen, joka luo uusia mahdollisuuksia henkildliikenteen palvelutason parantamiseen ja maan-
kayton kehittamiseen.

Yhteistyo ja toimintamallit

Kehitetaan nykyisia Vaikutetaan Kehitetaan Tuetaan
ja mahdollistetaan ihmisten maankayttoa logistiikan
uudenlaisia liikkumis- kestavaa tehostamista
henkiloliikenne- valintoihin liikennetta
palveluita edistaen

Liikenneinfran rakentaminen ja kunnossapito

Kuva 38. Toimenpideohjelman periaate.

Toimenpiteiden maarittdmien tehtiin laajassa vuorovaikutuksessa hytdyntamalla Ideatehdasmenetelmaa.
Saatujen tulosten ja taman suunnittelutydn ideoinnin perusteella valittiin karkitoimenpiteet, joita tarkennettiin
muun muassa laadittujen likennetta koskevien suunnitelmien pohjalta. Tarkempi toimenpidetaulukko on ra-
portin liitteessa 3. Karkitoimenpiteet on esitelty myos taman luvun kappaleessa "Toimenpidekokonaisuu-
det”.

Liikennejarjestelmatyon jatkuvuuden varmistaminen

Lohjan liikennejarjestelmén kehittdminen on osa laajempaa liikennejarjestelmatyota, jota tehdaén eri alueta-
soilla ja eri likenteen osa-alueiden edistamiseksi muodostetuilla yhteistytmalleilla. Merkittava osa toimenpi-
teisté on eri organisaatioiden yhteistydssa tehtavaa niin sanottua arkityota, jonka toimintamallit ovat muo-
toutuneet pitkén ajan kuluessa. Toimintaymparisto ja organisaatioiden roolit ovat muuttuneet ja muuttuvat
[&hitulevaisuudessa, mutta lahtékohtaisesti kysymys on valtion ja kuntien valisesta yhteistydsta. Myds kun-
tien valisella yhteistyolla ja kaupunkiseutuyhteistyoélla on merkitysta — esimerkiksi yhteisten tavoitteiden
maarittelyssa valtion suuntaan. Toimintamalleja tulee tarkastella jatkuvasti ja ne tulee sovittaa myos resurs-
seihin.

Kaupungin tulee osallistua aktiivisesti seka maakunnallisen etta valtakunnalliseen liikkennejarjestelméatyo-

hon. Liikennejarjestelmatydssa maakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnittelun rooli muuttuu, jos maakunta-
uudistus toteutuu. Uutena tasona on myds valtakunnallisen likennejarjestelmasuunnitelman laadinta.
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Jatkossa korostuu aiempaa vahvemmin liikenteen liittdminen tiiviimmin muihin strategisiin kehittamisproses-
seihin. Perinteisesti on korostettu maankayton ja liikennejarjestelméan suunnittelun yhteensovittamista,
mutta esimerkiksi sivistystoimen palvelurakenteen tai sosiaali- ja terveyspalveluiden suunnittelun liittdminen
likenteen suunnitteluun on myos erittain tarkeaa. Jotta likennepalvelut pystytaan jatkossa toteuttamaan
kustannustehokkaasti, tulee erilaiset likkumistarpeet pystya yhdistamaan erityisesti haja-asutusalueilla.

Tyon aikana on tunnistettu ongelmaksi se, etta eri yhteyksissa suunnitellut tai maaritellyt toimenpiteet eivat
etene. Keskeisin syy on rahoituksen niukkuus, mutta usein on myoés kysymys siita, etteivat toimenpiteiden
edistamisvastuut ole selkeitd. Asioilla ei ole selkeaa isantaa, mista yksi konkreettinen esimerkki on joukkolii-
kenneinformaation tila. Usein haasteena ovat myos henkiléresurssit, joten ne tulee pystya varmistamaan.
Tahan yhtena vastauksena voi olla kuntayhteistydn tiivistaminen kaytannon toimenpiteiden toteutuksessa ja
ohjauksessa. Toimintamallien tulee jatkossa tukea my@s erilaisten uusien rahoituskanavien hyédyntamista.
Myds olemassa olevat hankerahoitukset, esimerkiksi Liikenneviraston koordinoima liikkumisen ohjauksen
valtion avustus, kannattaa kunnassa saanndllisesti hyodyntaa.

Jatkossa tulee maarittaa tehokkaat seurantamallit, joilla osaltaan varmistetaan toimenpiteiden maaréatietoi-
nen edistaminen esimerkiksi osana maakunnallisen likennejarjestelmasuunnitelman seurantaa. Seurannan
organisointiin vaikuttaa muun muassa se, miten kuntatasoinen liikennejarjestelméatyt otetaan jatkossa mu-
kaan maakunnallisen liikennejarjestelméasuunnitelman laadintaan ja seurantaan.

Yhteisesti toteutettu liikennejarjestelmasuunnitelmien laadintaty6 luo hyvan pohjan Lohjan ja Vihdin yhtei-
selle suunnitelman toteutumisen koordinoinnille. Erityisesti henkiloresurssien nakdkulmasta kannattaa ha-
kea aktiivisesti toimintamalleja kuntayhteistyon tiivistamiseksi. Yksi kdytannon esimerkki on Vihdin kunnan
kanssa yhteisesti toteutettava joukkoliikenteen koordinointi ja hankinta. Peruslahtékohtana on edistaa liiken-
nejarjestelman kehittdmista olemassa olevissa ELY-keskuksen ja kunnan vélisissa saannéllisissa maankay-
ton suunnittelun yhteistyéryhman kokouksissa kerran vuodessa. Yhteistyéryhma kasittelee kerran vuodessa
taman suunnitelman toimenpiteiden toteutumisen ja tekee tarvittavat esitykset toimenpiteiden edistamiseksi
tai kaynnistamiseksi. Tarkeaa seurannassa on tunnistaa realistiset jatkotoimenpiteet, joihin sitoudutaan ja
joita edistetaan aktiivisesti kaikissa yhteyksissa ja kaikilla tasoilla.

Toimenpidekokonaisuudet

Kehitetaan nykyisia ja mahdollistetaan uudenlaisia henkildliikennepalveluita

Lohjalla on tarkeda vahvistaa linja-autoliikenteen runkolinjastoa ja matkaketjuja paakaupunkiseudulle
yhteistydssa toimivaltaisten viranomaisten (Uudenmaan ELY-keskus ja HSL) seka liikennditsijoiden kanssa.
Matkaketjujen ja runkolinjojen toimivuuden kehittamisessa tulee arvioida joukkoliikenteen erilaiset jarjesta-
mistapavaihtoehdot (nykyinen markkinaehtoinen malli vai toimivaltaisen viranomaisen ELY-keskuksen tai
maakunnan jarjestama liikenne) ja arvioidaan joukkoliikenteen kehittdmistarpeet: onko jarjestamistapaa jat-
kossa tarpeen muuttaa, jotta esimerkiksi joukkoliikenteen reittivalintoihin paastaan vaikuttamaan tehok-
kaasti mm. maankayton kehittdmistarpeiden nakoékulmasta katsottuna? Matkaketjujen luotettavuutta tu-
lee kehittdd myos siten, etta palveluliikenne integroidaan osaksi liityntaliikennetta ja kuntaviranomaisten
ostama liikenne osaksi avointa joukkoliikennetta. ELY-keskuksen ja kuntien valisiin séanndllisesti pidettaviin
neuvotteluihin tulee ottaa mukaan myos Kela, jotta palvelu- ja joukkoliikenteen integrointi alueella on mah-
dollista. Kehittdamisessa tulee ottaa huomioon myos yhteisdllisten liikkennepalveluiden mahdollisuudet erityi-
sesti kylaalueilla.

39



Yhtenaistetaan maksujarjestelmat yhteistydssa toimivaltaisten viranomaisten ja liikennéitsijdiden kanssa
seka edistetddn matkojen maksamisen helppoutta ja halventamista. Kaupungin tulee tehda sopimukset
markkinaehtoisen liikenteen kanssa lippujen yhteiskayttdisyydesta. Maksujarjestelman kehittaminen ja yhte-
naistaminen sisaltaa reaaliaikaisen joukkoliikenteen reitti- ja aikatauluinformaation kayttéonoton, mika
tulee olla saatavana myds mobiilipalveluna. Tama edellyttaa likennéitsijoilta Liikenneviraston NAP-palvelun
kayttoonottoa seka toimivaltaisen viranomaisen kayttbonottovaatimusta ja valvontaa.

ESA-radan valmistumisen jalkeen tulee varmistaa matkaketjujen toimivuus. Helsinki-Turku valin kaukojuna-
likenne palvelee lohjalaisten liikkumista mm. padkaupunkiseudun suuntaan vain jossain maarin, mikali kau-
kojunien vuorotiheys pysyy nykytasolla. Lohjalaisten arkilikkumisen kannalta on tarkeaa, ettda ESA-radan
valmistumisen jalkeen kaynnistetaan lahijunaliikenne paakaupunkiseudulle. Junaliikenteen kaynnistyk-
sellda on vaikutuksia myos linja-autoliikenteen kehitystarpeisiin (mm. uudet liityntayhteystarpeet seka tarvit-
tavan bussimuotoisen runkoliikenteen volyymi, joka riippuu voimakkaasti junatarjonnan vuoromaarasta).
Lohjan alueella tulee olla nopeat ja aikataulullisesti sujuvat liityntayhteydet keskustasta uudelle Lempo-
lan asemalle ja edelleen uusilla kauko- ja lahijunilla sujuvat vaihtoyhteydet HSL-alueen asemille (esimer-
kiksi Leppéavaaraan). Uusille asemille tulee olla my®s erittdin sujuvat ja turvalliset pydratieyhteydet ja
laadukas liityntapysakointi. Henkil6liikenteen siirtyminen junaliikenteeseen parantaa matkaketjujen luotet-
tavuutta merkittavasti, silla se mahdollistaa mm. Helsingin katuverkon ruuhkien vélttamisen. Ruuhkat piden-
tavat merkittavasti bussilikenteen matka-aikaa ja heikentavat aikataulujen luotettavuutta.

Vaikutetaan ihmisten liikkumisvalintoihin

Ympariston kannalta kestaviin liikkumisvalintoihin voidaan vaikuttaa tekemalla toistuvasti viisaan liikkumi-
sen tietoiskuja, markkinointia ja laatimalla systemaattisen toiminnan takaamiseksi vuosikellomainen liik-
kumisenohjaussuunnitelma. Viisasta liikkumista voidaan edistaa Lohjan alueella mm. tyépaikoille suun-
natuilla likkumisen ohjauksen hankkeilla (siséltéad myos lahikunnissa ja paakaupunkiseudulla tbissa kayvat
lohjalaiset) seké kavelyn ja pyorailyn markkinointikampanjoilla. Ihmisten liikkumisvalintoihin voidaan vaikut-
taa my0s parantamalla kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen mukavuutta ja sujuvuutta esimerkiksi takaa-
malla laadukkaat pysakointi- ja likennejarjestelyt, lisdamalla pyorien julkisia huoltopisteitd, priorisoimalla
vaylien talvikunnossapitoa tai luomalla Kimppakyytifoorumi kaupungin sivuille.

Liikkumisen ohjauksen suunnitelman laadintaan haetaan liikkumisen ohjauksen valtion avustusta. Kaupun-
gin liikenneturvallisuustyéryhma vastaa suunnitelman ohjelmoinnista ja toteuttamisesta tehdaéan erillinen
paatos.

Kehitetdan maankayttda kestavaa liilkennetta edistaen

Joukkoliikenteelld hyvin saavutettavissa olevan alueen maankayttd suunnitellaan tehokkaaksi ja tii-
viiksi (Lempolan asemanseutu ns. Lohjansolmu, keskusta, alakeskukset ja nauhataajama). Lempolan ase-
manseutu kytketaan kaikilla kulkumuodoilla nykyiseen maankayttéén ja varaudutaan vahintaan 11000 -
15000 asukkaan kaupunginosaan. Kestavan likkumisen edistamiseen liittyva merkittava maankayton kehit-
tamiskohde on Lohjansolmun ja Lempolan alue, joihin tulee laatia yhteinen kokonaisvaltainen liikenne- ja
pysakointiselvitys.

Laaditaan pyorateiden kehittamissuunnitelma ja Lohjan keskustan kavelypainotteisen alueen kehit-

tamissuunnitelma sekd maaritetdan koko verkostolle vaylatyypeittain pyorailyn paareittien tilatarveratkai-
sut maankayton suunnittelua varten. Pydrailyn paareitin tulee ulottua keskeisilté alueilta liityntapysakointi-
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alueille ja ESA-radan asemalle. Suunnitelmien ohjelmoinnista vastaa kaupungin likenneturvallisuusty6-
ryhma ja niiden toteuttamisesta tehdaan paatokset erikseen. Liséksi varataan vuosittain erikseen maara-
rahat pydrailyn edistamisohjelman toteuttamiseksi.

Tarkistetaan pysakointinormit (autot ja pyorat) tiiviin rakentamisen alueilla kuten kaupungin keskustassa
ja tulevan aseman ymparistossa. Tarkoituksenmukaisilla pysakéintinormeilla voidaan taata tiivistyvan kau-

punkiymparistdn viihtyisyys, turvallisuus ja erikokoisten asuntojen saatavuus. Hyvien palvelujen ja joukkolii-
kenneyhteyksien aarella pyritadn oikein mitoitetuilla pysékdintinormeilla vaikuttamaan asukkaiden asuinpai-
kan valintaan, jossa kestavien kulkumuotojen suosiminen nostetaan tiivistyvilla alueilla kaupunkikehityksen
eraaksi keskeiseksi lahtokohdaksi. Asemanseudulla lisédksi varaudutaan tarkoituksenmukaisiin liitynta-

pysakdintialueisiin siten, etta pydrille tarkoitetut pyséakointipaikat ovat lahimpéana asemaa ja autoille vara-

tut pysakointipaikat hieman etdéampana. Joukkoliikenteen liityntédpysakit ovat niin ikdan lahempéana asema-

toimintoja kuin henkildautojen pysakdintipaikat.

Tuetaan logistiikan tehostamista

Laaditaan Lansi-Uudellemaalle alueellinen logistiikkaselvitys yhteistydssa Lansi-Uudenmaan muiden
kuntien, Uudenmaan liiton kanssa ja Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa. Logistiikkaselvitys kasittaa muun
muassa ESA-radan vaikutuksen tavaraliikennekuljetuksiin ja ymparistopaastéjen vahentamisen keinot tava-
raliikennekuljetuksissa. Selvityksessa tutkitaan Lansi-Uudenmaan ja Lohjan kautta kulkevien kuljetusketju-
jen kilpailukykya ja kehittamistarvetta. Kehitystarpeita voi esiintya reittien nykyisissa kuljetusvirroissa, sata-
mien liikenneyhteyksissa ja tuotantolaitosten, terminaalien ja satamien lastienkasittelymahdollisuuksissa.
Logistiikkaselvityksen laadinta viedaan Lohjan kaupungin ja Vihdin kunnan yhteisena esityksena Lansi-uu-
denmaan liikennejarjestelmatydryhmalle.

Brandataan valtatie 25 logistiikan laatukaytavaksi osana Keha V kehittamistyota. Lisataéan yleista tie-
toisuutta, etté alueen teollisuusyrityksista on toimivat ja turvalliset kuljetusyhteydet Hangon satamaan seka
Helsinki-Turku logistiikkakaytavélle. Panostetaan rautatiekuljetusten osuuden nostamiseen, silla se vahen-
tdd muun likenteen ruuhkia ja pienentaa ymparistovaikutuksia. Kehitetaan rautatierahdille sopivia terminaa-
litoimintoja siten, ettd ne mahdollistavat kilpailukykyiset kuljetukset. Tyon kdaynnistamisesta vastaa Lohjan
kaupungin elinkeinopalvelut yhdessa Vihdin kunnan elinvoimapalveluiden kanssa. Ty6 voidaan toteuttaa
myds osana maakunnallista logistiikkaselvitysta tai sen jatkona.

Liikenneinfran rakentaminen ja kunnossapito

Toteutetaan ESA-rata ja Lempolan asema-alue seka kaynnistetaan kauko- ja lahijunaliikenne seka
junaliikenteen kanssa yhteensovitetut sujuvat ja nopeat liityntaliikenneyhteydet seka sisallytetaan
henkil6liikennejuna-aseman liityntapyséakointialueiden (autot ja polkupyodrat) toteuttaminen ESA-
ratahankkeeseen. Asemanseudun toteuttaminen edellyttéda valtatiella 1 (E18) Lempolan eritasoliittymajar-
jestelyjen ja alueen liikenneverkon kokonaisvaltaista kehittdmistd. Asemanseudun vaatimat likkennejarjeste-
Iyt tarkastellaan maankéaytdn suunnittelun yhteydessa tehtavissa tarkemmissa liikennejarjestelméatason
suunnitelmissa. Pyorailyn paareitti tulee rakentaa Lempolan asema-alueen ja keskustan valille. Liitynta-
pysakointialueet tulee toteuttaa siten, ettéa pyorille tarkoitetut pysékointipaikat ovat lahimpana asemaa ja au-
toille varatut pysakointipaikat hieman etddmpana. Joukkoliikenteen liityntapysakit ovat niin ikdan lahempana
asematoimintoja kuin henkildéautojen pyséakointipaikat.
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Edistetaan Hanko-Hyvinkaa —radan sahkodistamisté ja tasoristeysten poistamista. Radan sahkoistys ja
radan liikenneturvallisuuden parantaminen ovat eras merkittavimmista logististen kuljetusketjujen toimivuu-
den, nopeuden ja kilpailukyvyn varmistamiskeinoista. Sahkoistyksen vuoksi aikaa vievat veturinvaihto-ope-
raatiot jaavat pois ja kuljetusten taloudelliset edellytykset paranevat. Jaljelle jaavien tasoristeysten turvalli-
suusjarjestelyt tulee olla korkealla tasolla.

Kehitetaan linja-autoliikenteen liitynta- ja vaihtopysakkijarjestelyja mm. toteuttamalla riittvasti auto- ja
pyorapaikkoja ja parannetaan odotustilojen laatutasoa. Ennen ESA-rataa kehitetddn nykyisten joukkoliiken-
neyhteyksien lityntapysakointimahdollisuuksia siten, ettd kestavien kulkumuotojen matkaketjujen koettu
laatutaso ja jarjestelyjen riittdvyys paranevat. Tarkastelut tehddan ELY-keskuksen ja kunnan yhdessa to-
teuttamana erillisselvityksena, jossa keskitytaan konkreettisten ja realistisesti toteutettavissa olevien ratkai-
sujen loytamiseen. Selvityksen ohjelmoinnista vastaa kunnan liikenneturvallisuustyéryhma ja sen toteutta-
misesta tehdaan paatokset erikseen.

Edistetaan valtatien 25 sujuvuuden ja turvallisuuden parantamista siten, etta tieverkon kehittamisella
on selkea vaikutus alueen yritystoiminnan ja logistiikan tehostumisessa. Valtatiehen 25 liittyvien teiden ja
katujen littymien kehittdminen on tarkeaa alueelle merkittavien suurten tydpaikka-alueiden saavutettavuu-
den varmistamisessa, kuten Lempolan kiertoliittyman valityskyvyn lisddminen tai muu merkittéava kiertoliitty-
man kehittdmistoimenpide.

Edistetaan sahkodautojen julkisten ja kiinteistokohtaisten latausasemien toteutumista. Laaditaan peri-
aatesuunnitelma, toimintaohjeet ja linjaukset, kustannusjakoperiaatteet seka maaritellaan lupakaytannot
julkisten latausmahdollisuuksien toteuttamisesta katutilaan seka sisallytetdan uusiin asemakaavoihin ja ra-
kennusjarjestykseen vaatimukset kiinteistdjen latausasemien toteuttamisesta seka varautumisjarjestelyihin
niiden toteuttamiseksi. Tyd kaynnistamisesta vastaa Lohjan kaupungin elinkeinopalvelut.

Toimenpiteiden vaiheistaminen

Karkitoimenpiteet ovat toimenpiteita, jotka ovat kaupungin likennejarjestelmén kehittamisen kannalta tar-
keimmat ja oleellisimmat. Karkitoimenpiteet ovat toteutuksen aikajanteeltaan erilaisia ja erimittakaavaisia.
Karkitoimenpiteet voidaankin jakaa toteuttamismahdollisuuksien nopeuden perusteella heti kaynnistetta-
vissa oleviin, edistettaviin ja aktiivisesti seurattaviin. Heti kdynnistettavissa olevien toimenpiteiden ohjel-
mointivastuu on esitetty kaupungin liikenneturvallisuustydéryhmalle, jonka rooli, vastuu ja valtuudet tulee tar-
kistaa.

Heti kdynnistettdvissa olevia toimenpiteitd ovat:
Laaditaan likkumisenohjaussuunnitelma ja tehdaan viisaan likkumisen tietoiskuja ja kaynnistetaan
markkinointikampanjoita kestavien kulkumuotojen etujen ja hyvyyden esilletuomiseksi

Laaditaan pyorailyn ja pyorateiden kehittdmissuunnitelma ja varataan vuosittain maararahat pyorai-
lyn edistamisohjelman toteuttamiseksi

Paivitetadn Lohjan kaupungin pysakointinormit (autot ja pyorat) siten, etta silla edistetdén ns. autot-
toman asumisvaihtoehdon edellytyksia kaupunkirakenteen tiivistyvilla alueilla

Brandataan valtatie 25 logistiikan laatukaytavaksi osana Keha V kehittamistyota (jatkuvaluonteinen

tyo)
Suunnitelma sahkdautojen julkisista latausasemista ja kiinteistokohtaisten latausmahdollisuuksien

varmistamisesta
Kehitetdan linja-autoliikenteen liitynta- ja vaihtopysakkijarjestelyja
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Edistettavia hankkeita ovat (vaativat |dhivuosina yhteisty6té eri tahojen kanssa):
Joukkoliikenteella hyvin saavutettavissa olevan alueen maankaytté suunnitellaan tehokkaaksi ja
tiiviiksi

vahvistetaan linja-autoliikenteen runkolinjastoa ja matkaketjujen aikataulullista yhteensopivuutta
mm. padkaupunkiseudulle seka kehitetadn matkaketjujen luotettavuutta mahdollistamalla erilaisten
julkisina palveluina hankittujen kyytien vapaa yhdistely

Yhtenaistetaan joukkoliikenteen maksujarjestelmia ja luodaan siita erittain kayttajaystavallinen mat-
kojen maksamisen helppouden, halpuuden seké reaaliaikaisen reitti- ja aikatauluinformaation var-
mistamiseksi

Laaditaan Lansi-Uudellemaalle alueellinen logistiikkaselvitys

valtatien 25 sujuvuuden ja turvallisuuden parantaminen raskaan liikenteen kuljetusvarmuuden tur-
vaamiseksi

Aktiivisesti seurattavia hankkeita ovat (vaativat pitkalla tahtdimelld yhteisty6ta eri tahojen kanssa):
Toteutetaan ESA-rata ja Lempolan asema-alue seka kaynnistetaan kauko- ja lahijunaliikenne seka
junaliikenteen kanssa yhteensovitetut sujuvat ja nopeat liityntaliikenneyhteydet.

Edistetdaan Helsingin seudun ratahankkeiden rakentamisia, jotka ovat edellytyksenda ESA-radan la-

hijunaliikenteen toteutumiselle (ratakapasiteetin varmistaminen).
Hanko-Hyvink&a —radan sahkdistaminen ja tasoristeysten poistamiset
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Vaikutukset

Arvioinnin lahtokohdat

Lohjan liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutuksia on arvioitu asiantuntija-arviona suhteessa nykytilaan ja
sen jatkumona kehittyvaan tilanteeseen (0-vaihtoehto) sekd suhteessa suunnitelman laadinnan aikana tas-
mennettyihin liikennejarjestelman kehittdmistavoitteisiin. Vaikutusten arvioinnissa on pyritty tunnistamaan
eri paatoksentekotasolla (valtakunnallinen, seudullinen ja paikallinen) tehtévien toimenpiteiden merkitysta
tavoitteen saavuttamisessa ja vaikutusten kohdentumista eri kayttajaryhmiin. Lisdksi on erikseen pohdittu,
minkalaiset ovat ESA-radan ja mahdollisen lahijunayhteyden vaikutukset liikennejarjestelman kehittami-
sessa.

Turvallisuus, kestavyys ja taloudellisuus

Toimenpiteita verrataan seuraaviin tavoitteisiin

Suunnitelman tavoitteet
Matkat ja matkaketjut ovat turvallisia
Ympadristda saastavia ja vahapaastoisia likennemuotoja edistetaan
Liikennepalveluiden taloudellisuus ja tehokkuus paranevat

Nykytila ja suunnitelman toimenpiteiden vaikutus

Lohjan asukkaista asuu taajamissa 82 %. Lohjan asutus ja tydpaikat ovat keskittyneet taajamiin ja valtatien
25 kehityskaytavan varrelle. Vaestomaaran ennustetaan kasvavan maltillisesti. Tilastokeskuksen ennuste
2016-2040 vuodelle 2040 on noin 50 000 asukasta. Valtaosan kasvusta odotetaan asettuvan Lohjan nauha-
taajamaan.

Lahes kaikilla esitetyilla karkitoimenpiteilla on positiivisia vaikutuksia liikenneturvallisuuden, kestavyyden ja
taloudellisuuden kannalta. Nain suunnitelmalla on edellytykset jatkaa 10 vuoden ajan tapahtunutta Lohjan
likenneturvallisuuden parantamista. Koska Lohjalla tyypillisida onnettomuuksia ovat paaosin valtateiden ul-
kopuolisilla tiealueilla ja kaduilla tapahtuvat tieltd suistumiset ja mopo-onnettomuudet, ei suunnitelmassa ole
nostettu esiin yksittaisia toimia liikenneturvallisuuden edistamiseksi. Turvallisuusvaikutuksia on saatavissa
henkildautoliikenteen kasvuun vaikuttavien toimien liséksi infrarakentamisen ja kunnossapidon toimin. Loh-
jalla on kdynnissa pydrailyn edistamishanke, jolla tavoitellaan Suomen parhaan pyoérailykaupungin mai-
netta. Suunnitelmassa on siksi nostettu esiin tarve Lohjan likenneturvallisuussuunnitelmassa kiinnittda huo-
miota erityisesti kévelyn ja pyorailyn turvallisuuteen.

Lohja on osallistunut liséksi Kohti hiilineutraalia kuntaa -hankkeeseen vuodesta 2013 lahtien. Tyon tekee
haasteelliseksi liikenteen suhteellisen suuri osuus noin 50% kaupungin paéastosta. Liikenteen paastdjen
suuruus riippuu osittain laskentatavasta, missa myos kuntarajojen lapimeneva liikenne lasketaan mukaan
Lohjan kaupungin paastoéihin. Kuitenkin merkittava osa asutuksesta sijaitsee autovydhykkeilla.
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Toimenpiteiden toteuttamisessa on Lohjalla niité edistavia ja haittaavia tekijoita. Lohjalla autottomien kotita-
louksien maara on 14 %, mika on suurempi kuin esimerkiksi vertailukohtana olevissa KUUMA-kunnissa
keskimaarin (11 %). Myds usean auton kotitaloudet ovat Lohjalla harvinaisempia kuin vastaavissa KUUMA-
kunnissa. Kotikunnassa tydssakayvien osuus on myos suuri. Nama antavat mahdollisuuksia kestavien lii-
kennemuotojen kehittdmiselle. Toisaalta henkilbautojen suuri osuus pendel6innissa ja suuri ajosuorite vai-
keuttavat siirtymista kestavampiin kulkumuotoihin.

Sahkodautokannan merkittéava kasvu on yksi tehokkaimmista keinoista vahentaa liikenteen hiilidioksidipaas-
toja. Lohjalla vahvasti henkildautoiluun painottuneessa liikkumistottumuksissa taméan toimenpiteen merkitys
on erityisen suuri. On esitetty, etta valtio tukee séhkdautojen hankintaa verotuksen ja hankintatuen avulla
seka tukemalla latauspisteiden rakentamista. Kuntien rooli on puolestaan huomioida latausinfra kaavoituk-
sessa ja tontinluovutusehdoissa seka tukea markkinaehtoisia kokeiluja seka ottaa puhtaampi teknologia
huomioon myds omissa kalustohankinnoissaan. Tama on huomioitu suunnitelman yhtena karkitoimenpi-
teena.

Suunnitelmassa on otettu huomioon Lohjan keskeiset mahdollisuudet liikenteen paastojen vahentamiseksi

kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen edistaminen

puhtaamman teknologian edistéamien

likennepalveluiden kehittaminen

maankayton ja liikenteen yhteensovittaminen
taydennysrakentamisen ja tiiviin yhdyskuntarakenteen luominen

Suunnitelma sisaltda ehdotuksia edella mainittujen toimien konkretisoimiseksi.

Ihmisten liikkuminen

Toimenpiteita verrataan seuraaviin tavoitteisiin

Suunnitelman tavoitteet
Paivittaiset matkat paakaupunkiseudulle ovat helppoja
Eri liikkujaryhmat huomioidaan
Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus kasvaa
Alykkaita vaihtoehtoja otetaan kayttoon

Nykytila ja suunnitelman toimenpiteiden vaikutus

Lohjan lahes 20 000 tydssakayvasta 26 % pendeldi paivittain padkaupunkiseudulle, 12 % Vihtiin ja 2 %
muualle. Kolme neljasta joukkolikennematkasta tehdaan vaihdottomana ilman liityntapysakdintia. 80 %
pendelbivista kayttad omaa autoa. Kotikunnassaan tyéskentelee noin 60 % lohjalaisista ja lohjalaisten alle
10 km pitkien tydmatkojen osuus on suuri. Nama luovat hyvat edellytykset kestavien kulkumuotojen kehitta-
miselle. Kestavien kulkumuotojen lisdamistarvetta korostaa myos keskustaajaman ajoittainen ruuhkautumi-
nen.

Lahes kaikilla esitetyilla karkitoimenpiteilla on positiivisia vaikutuksia turvallisuuden, kestavyyden ja talou-

dellisuuden lisaksi ihmisten likkumiseen. Toimenpiteiden vaikuttavuutta lisda saavuttamiseksi suunnitelman
toimenpiteiden kohdistuminen merkittavimpiin liikkumistarpeisiin. Siksi toimenpiteissa korostuvat yhtaalta
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likennevaylien ja joukkoliikenteen matkaketjujen sujuvuus ja helppous, riittdva vuorotarjonta paéakaupunki-
seudulle ja naapurikuntien keskuksiin, erityisesti Vihtiin seka toisaalta lahilikkumisen mahdollisuudet kes-
kustaajamassa, kuten kavelyalueiden kehittdminen seka pyorailyverkon laadukkuuden parantaminen ja yh-
teyksien taydentdminen. Toimenpiteista erityisesti kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantamisella on mer-
kitysta tydssakayvien liséksi iakkaiden ja koululaisten turvalliselle liikkumiselle seka elinymparistdn viihtyi-
syydelle.

Toimenpiteiden toteuttamisessa ja tavoitteiden saavuttamisessa tarvitaan jatkossa yhteistydtéa muiden toimi-
joiden kanssa seuraavasti:
1. péaéakaupunkiseudulle suuntautuvien matkaketjujen kehittaminen edellyttda yhteisty6ta valtion ja
Helsingin seudun muiden kuntien kanssa seka likennditsijoiden kanssa
2. Vihtiin ja muihin [&hikuntiin suuntautuvien matkojen kehittdminen edellyttéaa yhteistydta naiden kun-
tien ja liikennditsijoiden kanssa
3. Lohja voi vaikuttaa edelld mainituin maankayton ja kestavien likennemuotojen edistamisen lisaksi
ihmisten likkumiseen taajamien lilkkenneolojen ja elinympariston parantamisella sekéa palveluliiken-
teen integroimisella osaksi liityntaliikennetta ja avointa joukkoliikennetta. Liséksi tarvitaan yhteis-
tyota likennditsijoiden kanssa joukkoliikenteen suunnittelussa ja toteutuksessa.

Vaikka Lohja ei osallistu Helsingin seudun 14 kunnan yhteistydhon, on naiden kuntien yhteistydlla vaiku-
tusta lohjalaisten liikkumiseen. MAL2019- suunnitelman toimenpiteilla vaikutetaan paakaupunkiseudulle
pendelbivien likkumisen sujuvuuteen siten, etta seudun vaestomaaran kasvusta huolimatta tieliikenteen
ruuhkautuneisuus jaa alle nykyisen ruuhkautuvuuden. Tarkeimman vaylat lohjalaisten pendel6innin kan-
nalta ovat paavaylat vtl, vt 25. Naiden vaylien ruuhkat seka Helsingin ydinkeskusten ruuhkautuneisuus vai-
kuttavat merkittavasti matka-aikojen ennustettavuuteen.

Lohjan nakokulmasta MAL2019 suunnitelman toimenpiteista paivittaisiin matkojen helppouteen ja joukkolii-
kenteen kayttdbmahdollisuuksiin ja siten ihmisten likkumiseen, kestavien kulkumuotojen osuuteen ja paasto-
jen vahentamiseen vaikuttavat erityisesti:
bussiliikenteen kehittdmisohjelma, jolla vaikutetaan nykyisin erityisesti joukkoliikenteen tasmallisyy-
teen seudun ydinalueella,
likennejarjestelman optimointitoimet, jotka parantavat erityisesti toimintavarmuutta ja kapasiteetin
hyddyntamista ruuhkautuneilla alueilla
likenteen hinnoittelutoimet (tiemaksut, pysakdintimaksut ja joukkoliikenteen lippujen hinnat), joiden

on arvioitu vahentavan ruuhka-ajan suoritetta 48 % verrattuna perusvaihtoehtoon.
joukkoliikenteen liityntayhteydet ja vaihtojen sujuvuuden parantaminen, esimerkiksi reitti- ja aika-

tauluinformaation avulla, jotka parantavat matkaketjujen toimivuutta.

Lohja tarvitsee verrattain korkeasta taajama-asteesta huolimatta muita liikkumispalveluita taydentdamaan
joukkoliikenteen palvelua. MAL2019-suunnitelmassa naita ovat yhteiskayttdautojen edistamissuunnitelma ja
kyydinjakopalveluiden tukeminen. Tassa suunnitelmassa ehdotettu tiekartta liikkumispalveluiden monipuo-
listamiseksi seka maksujarjestelmien yhtenaistamiseksi tehostaa Lohjan toimia naiden palveluiden kehitta-
misessa.

Edella mainittuihin MAL-suunnitelman toimiin ja lohjalaisiin kohdistuvien vaikutusten suuruuteen Lohja ei voi
suoraan vaikuttaa. Sen sijaan kaupunki voi omalta osaltaan parantaa paakaupunkiseudulle pendel6ivien
palvelutasoa huolehtimalla liikennéitsijdiden kanssa tehtavassa yhteistyossa riittavasta vuorotarjonnasta,
sisaisen joukkoliikenteen kehittdmisesta, solmupisteiden kehittdmisesta ja lippuyhteistydn kehityksesta ja
ottaa tdssa yhteydessa huomioon myds Lohjalta muualle kuin paékaupunkiseudulle pendeldivat.

Tarjonnan liséksi tarvitaan tavoitteiden saavuttamiseksi myos kayttaytymismuutoksia esimerkiksi pyorailyn
osuuden kasvattamiseksi. Kayttaytymiseen voidaan vaikuttaa muun muassa viisaan likkumisen tietoiskuilla
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ja likkumisen ohjauksen suunnitelmilla, joiden avulla lisataan tietoa liikkumisen vaihtoehdoista ja vaikutuk-
sista. Taajamissa kavely ja pyoraily ovat ymparistollisesti ja ihmisten terveyden kannalta hyvia liikkumis-
muotoja. Lohjalla on selkeéa pyorailyn edistamissuunnitelma. Nama toimenpiteet on otettu siksi mukaan ta-
han likennejarjestelmasuunnitelmaan.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuutta Lohjalla voidaan kasvattaa huolehtimalla, etta reittien varrella ja lahei-
syydessa on riittava asukastiheys ja ettéa runkolinjojen liityntapysakaintijarjestelyt ovat riittavat ja laadukkaat
autoille ja polkupyorille. On tarkea paasta vaikuttamaan liikennditsijoiden reittivalintoihin riittdvan tehok-
kaasti niin, etta joukkoliikenne tukee maankayton kehittdmista ja painvastoin. Tama on suunnitelmassa
otettu huomioon tarkastelemalla toimenpiteiden toteuttamiseksi tarvittavia toimintamalleja.

Elinkeinoelaman kuljetukset ja logistiikka

Toimenpiteita verrataan seuraaviin tavoitteisiin

Suunnitelman tavoitteet
Ty6paikka-, logistiikka- ja teollisuusalueiden saavutettavuus on hyva
Lapikulkevat kuljetukset ja jakeluliikenne ovat sujuvia ja hairiéttémia

Nykytila ja suunnitelman toimenpiteiden vaikutus

Lohjan merkittavimpia elinkeinoja ovat palveluala 72 %, teollisuus ja rakennustoiminta. Tydpaikat sijoittuvat
paaasiassa keskustaajamaan, Karjalohjalle, Saukkolaan tai valtatie 25 varteen.

Kunnan lapi kulkevat paavaylista ja niiden palvelutasosta annetun asetuksen mukaiset paavaylat vt 1 ja vt
25. Ne on esitetty logistiikan kehityskaytavinda Uudenmaan rakennesuunnitelmassa. Lohjalla ei kuitenkaan
ole tuoretta selvitysta alueen logistiikan kehitystarpeista. Siksi suunnitelmassa on esitetty laadittavaksi alu-
eellinen logistiikkaselvitys, joka auttaisi selventdmaan kaupungin tahtotilaa, tarvittavia toimenpiteita ja yh-
teistydn mahdollisuuksia logistiikan, tavarakuljetusten paastéjen vahentamispotentiaalin ja liikenneolojen
kehittdmisessa. Talla hetkella raskas liikenne kulkee osin keskustaajaman kautta, milla on suoraa vaiku-
tusta muun muassa alueella olevien asukkaiden viihtyisyyteen ja turvallisuuteen.

Suunnitelmassa esitetyt toimet valtatien 25 sujuvuuden ja turvallisuuden parantamiseksi edistavat elinkei-
noelaman toimintaedellytyksia paikallisesti, seudullisesti ja valtakunnallisesti. Téllaisten monitasoisten kehit-
tamiskysymysten tarkastelussa on olennaista eri toimijoiden yhteisty®. Paraikaa onkin kdynnissa valtatien
25 kehittamisselvityksen paivitys, jossa ratkaistaan tarkeimmat hankkeet ja niiden kiireellisyys. Hankkeiden
suunnittelussa on tarpeen ottaa huomioon vaarallisten aineiden kuljetusten aiheuttama riski pohjavesialu-
eille.

Suunnitelmassa esitetyt Hanko-Hyvinkaa -radan sahkoistys ja tasoristeysten poistamiset toisivat merkitta-
vaa etua kaupungin yritystoiminnalle. Toimenpide ei ole kaupungin vastuulla ja sita tulee edistaa laajassa
yhteistydssa radan vaikutusalueen toimijoiden kanssa. Yhteistyota seka eri aluetasojen yhtaaikaista tarkas-
telua edellyttdd myds talla hetkella Lohjan keskustassa sijaitsevan raakapuun kuormauspaikan korvaami-
nen uudella paikalla. Kunnan kannalta sijainti haittaa téalla hetkella kaupungin keskeisen taajaman kehitta-
mista.
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Espoo-Salo -radan ja taajamajunaliikenteen toteutuminen

Hallitus on paattanyt kehysriihessaan 5.4.2016 kaynnistad ns. Tunnin junan jatkosuunnittelun. Tunnin juna
on uusi nopea junayhteys Turun ja Helsingin valilla. Espoo—Salo oikorata (ESA-rata) on osa Helsinki—Turku
nopean junayhteyden hanketta. Siitd laaditaan parhaillaan ratalain mukaista yleissuunnitelmaa 95 kilomet-
rille uutta rataa. Yleissuunnitelmassa maaritellaan oikoradalle tavoitteet, suunnitellaan radan sijainti yleis-
kaavan tarkkuustasolla, arvioidaan radasta aiheutuvat vaikutukset ja niiden lieventamistoimenpiteet seka
arvioidaan alustavat kustannukset. Suunnitelman laadinnassa otetaan huomioon, ettd mydhemmassa vai-
heessa rataa voitaisiin kayttaa lahijunaliikenteeseen. Paattkset radan suunnittelun jatkamisesta ja toteutta-
misesta tehdddn mahdollisesti seuraavalla hallituskaudella. Aikaisintaan rata voisi olla kaytdssa 2020-luvun
lopulla.

Koska kyseessa on ensisijaisesti nopea yhteys Helsingin ja Turun valilla, on selvaa, etta junan pysahtymis-
paikkoja ei voi olla aikataulurajoitteen vuoksi kovin monta eli asemat sijaitsevat todennakoisesti vain suu-
rimmissa keskuksissa. Lohjan kannalta on tarke&a varmistaa kaukoliikennejunien pysahtyminen Lohjalla el
radan yhteydessa toteutettavalla Lempolan asemalla. Riittavan vuorovalin turvaamiseksi jatkossa on tar-
kedaa myds lahijunaliikenteen kaynnistaminen.

ESA-rata mahdollistaa Lohjan maankaytdn kehittamisen nykyista nauhamaista kaupunkirakennetta vahvis-
taen. Lohjan keskustaajan nauhamaisuus luo hyvéat edellytykset laadukkaan joukkoliikennekaytavan kehitta-
miselle, jossa kokonaispalvelutaso muodostuu kilpailukykyiseksi. Lempolan asema-alueen kehittdminen tii-
viiksi ja tehokkaaksi kaupunginosaksi on luontainen jatkumo nauhamaiselle taajamalle ja se edellyttaa alu-
een maankayton ratkaisemista maakuntakaavassa. Sujuvien ja nopeiden liityntayhteyksien jarjestaminen
asema-alueelle on edellytys toimivalle joukkoliikennejarjestelmalle. Keskustan ja Lempolan asema-alueen
tiivistd kaupunkirakennetta tuetaan pysakdintinormien lievennyksilla seka laadukkuutta ja esteettomyytta
vaativilla kiinteistojen pydrapysakointiratkaisuilla, mitka lisdavat rakennettujen asuin-, tydpaikka- ja palvelu-
ymparistojen viihtyisyyttd, lyhentaa eri toimintojen kavelyetaisyyksia ja luo potentiaalisia edellytyksia myds
autottomalle asumiselle.

Pidemmalla aikavalilla junaliikenteen kannattavuuden kannalta on olennaista, ettd aseman synnyttdma po-
tentiaali kyetaan hyodyntamaan. Syntyvien vaikutusten kannalta on tarkeda, miten asema sijoittuu nykyi-
seen ja tulevaan yhdyskuntarakenteeseen, miten likennejarjestelyilla kyetadan asema ja sitd ymparoiva
maankayttd kytkemaan nykyiseen keskustaajamaan, miten hyvin aseman ymparistéa voidaan hyddyntaa
maankayttssa ja millaisia likennejarjestelyja aseman sijainti edellyttaa. Tarkeda on pohtia jatkossa sita, mi-
ten joukkoliikenteen houkuttelevuus muuttuu ratkaisun my6ta, silla raideliikenteeseen perustuva joukkolii-
kenne eroaa monilta osin bussilikenteeseen perustuvasta jarjestelmasta. Kayttajan kannalta on olennaista
toimivien matkaketjujen muodostuminen seka Lempolan ettéa paédkaupunkiseudun asemilta.

Ymparistdvaikutusten kannalta likennesuunnittelun lahtékohtana tulisi raideratkaisun liitynnan suunnitte-
lussa olla prioriteettijarjestys (asematoimintoja lahimpana mainittu ensin): kavely-yhteydet ja pyora-
pysakointi, joukkoliikenne ja likkumisen uudet palvelut ja sitten henkiléautoliikenteen liityntapysakainti.

Yleisesti arvioidaan, etta bussiliikenneyhteyksiin verrattuna raideliikenneyhteydella voidaan saavut-
taa mm. seuraavia hyotyja:

Suuremmat matkanopeudet

Suurempi kuljetuskapasiteetti

Yleensa parempi mahdollisuus noudattaa tasmaéllisia aikatauluja

Parempi mahdollisuus jarjestaa luotettava, lyhyen matka-ajan joukkoliikenneyhteys myos tie- ja ka-
tuverkon ruuhkautuessa. (Tama etu kasvanee tulevaisuudessa tie- ja katuverkon ruuhkaantunei-
suuden lisdantyessa.)

48



Vahvempi ja pysyvampi liikennejarjestelma, mika edistaa likenneyhteyksista riippuvien investoin-
tien toteutumista.

Edellytykset maankayton voimakkaalle kehittamiselle ja nykyisen rakenteen tiivistamiselle
Yleensa helpompi hahmotettavuus

Tasaisempi ja siten miellyttdvampi kulkuneuvon kulku. Raidekulkuneuvoista on tyypillisesti hel-
pompi ja nopeampi paasy vaunuun ja ulos vaunusta.

Imagon paraneminen raideliikennejarjestelman myota

Sahkokayttoisen raideliikenteen mahdollisuus irrottautua fossiilisista polttoaineista ja olla nolla-
paastoista (riippuen sdhkdsopimuksista).

Bussiliikenteeseen liitetdan seuraavia hyotyja:

suurempi vuorotiheys

lyhyempi matka kulkuvéalineeseen

reittien muunneltavuus

tarjonnan joustavuus

suorien yhteyksien laajempi alueellinen kattavuus

Bussiliikenteeseen perustuvan liikkennejarjestelman muuttumisella on ainakin seuraavat vaikutukset:

Lohjan joukkoliikennejarjestelma joudutaan suunnittelemaan uudelleen ja harkitsemaan, miten laa-
jalta osin joukkoliikenteessa tukeudutaan raideratkaisuun, mista osista kaupunkia ja kuinka usein
suorien bussilinjojen ajoa Helsingin keskustaan jatketaan.

Suunnittelussa joudutaan harkitsemaan liityntalinjat ja liityntaratkaisut juna-aikatauluihin sopivaksi
seka pohtimaan, miten pyorailyverkosto saadaan tukemaan joukkoliikenteen kayttéa siirtymavai-
heessa ja mydhemmin raideliikenteessa.

Maankayttoa on asteittain tiivistettava aseman ymparistossa seka keskustaajaman ja aseman va-
lissa. Edellytykset télle ovat olemassa jo voimassa olevassa maakuntakaavassa. Siirtymakaudella
on bussiliikenne suunniteltava siten, etté se tukee uutta syntyvaa maankayttoa ja toimii liityntalii-
kenteen perusrunkona raideliikenteeseen siirryttdessa. Tama edellyttéda todennakoisesti nykyisten
bussireittien muutoksia kulkemaan lahempéana uutta maankayttéa. Muutosten aikaansaaminen
edellyttda joko joukkoliikenteen jarjestamistapamuutoksia tai nykyista tiiviimpaa yhteistyota liiken-
noitsijoiden kanssa.
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Liitel. Sidosryhmien ajatukset kehittdmistoiveista

Tyon aikana sidosryhmien edustajia osallistettiin kehittdmistydhén kahdessa eri vaiheessa vuorovaikuttei-
sen Ideatehdas-tydkalun avulla. Ideatehdas-tydskentelyyn kutsuttiin: Lohjan ja Vihdin luottamushenkil6t ja
viranhaltijat, valtion viranhaltioita, alueen yhdistysten ja jarjestéjen edustajia, likennealan ja muiden yritys-
ten edustajia. Kutsu Ideatehtaaseen lahetettiin sahkdpostilla 233 henkilblle. Vastausprosentti ensimmai-
sessa ldeatehtaassa oli 20 %. Ahkerimmin Ideatehtaaseen osallistuivat Lohjan kaupungin (36 %) ja Vihdin
kunnan luottamushenkil6t ja viranhaltijat (20 %) (Kuva 1).

«

= Lohjan kaupungin luottamushenkild

= Lohjan kaupungin viranhaltija

= Vihdin kunnan luottamushenkild

= VVihdin kunnan viranhaltija

= Yhdistyksen tai jérjestdn edustaja
Valtion viranhaltija

n Liikennealan yrityksen edustaja

= Muun yrityksen edustaja

= Muu

Kuva 1. Tavoite-ldeatehtaan vastaajien prosentuaalinen jakautuminen vastaajan taustan mukaan.

Ensimmaisessa Ideatehtaassa kyselyyn osallistujat arvioivat liikennejarjestelmélle asetettavia tavoitteita.
Arvioitavat tavoitteet laadittiin Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelman (2014) ja joukkoliikenne-
selvityksen (2016), Lohjan ja Vihdin liikkenneturvallisuussuunnitelmien (2016, 2012), MAL 2016-2019, MASU
2050 ja KAISU 2030 raporteissa méaariteltyjen tavoitteiden pohjalta. Arvioitavat likennejarjestelméan tavoit-
teet jaoteltiin Ideatehtaassa kolmeen teemaan: Turvallisuus, kestavyys ja taloudellisuus, Ihmisten liikkkumi-
nen, ja Elinkeinoelaman kuljetukset ja logistiikka. Osallistujat saivat myos ehdottaa tavoitteita, joita muut
vastaajat paasivat arvioimaan. Tavoitteita arvioitiin neliportaisella luokituksella: erittéin tarked, tarkea, ei ko-
vin tarkea, ei lainkaan tarkea.

Arvioitavia tavoitteita oli yhteensa 60 kappaletta; 34 kappaletta valmiiksi annettuna ja 26 osallistujien lisaa-
maa tavoitetta. Kuvassa 2 on esitetty tavoitteet, jotka yli 50% tavoitteen arvioinutta vastaajaa kokivat erittain
tarkeiksi. Tarkeiksi koettuja tavoitteita 10ytyi jokaisen teeman sisalta (Turvallisuus, kestavyys ja taloudelli-
suus, Ihmisten liikkuminen, ja Elinkeinoelaman kuljetukset ja logistiikka). Liikkumisen helppous paakaupun-
kiseudulle seka monimuotoinen kaikki eri liikkujaryhmét huomioiva joukkoliikenne koettiin tarkeimmiksi. Ta-
voiteltavaa olisi myds joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattaminen ja alykkaiden vaihtoehtojen hyo-
dyntaminen. Liikenteen turvallisuus ja ekologinen kestavyys koettiin myos tarkeiksi tavoitteiksi, samoin kuin
logistiikka-, tyopaikka- ja teollisuusalueiden hyva saavutettavuus.



Pamittaiset matkat paskaupunkiseudulle helppoja
Joukkoliikkenne on monimuotoista

Eri likkujaryhmat huomicimioidaan

Likenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden maara vahenee
jatkuvasti

Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus kasvaa

Edistetaan ymparistoa saastavia kulkumuotoja” kavelya,
pyorailya ja joukkoliikennetta

Alykkaiden vaihtoehtojen hyddyntaminen

Logistukka-alueiden saavutettavuus ja likenteellinen toommwuus
hyva
Tyopaikka- ja teollisuusalueiden saavutettavuus hyva
tavaralikenteella

Paivittaiset matkat ja matkaketjut ovat turvallisia
0% 20% 40% 60% 80% 100%

mErittain tarked mTarkea ®Eikovintarkea mEi lainkaan tarkea

Kuva 2. Tavoite-ldeatehtaan 10 eniten kannatusta saanutta tavoitetta.

Vastaavasti kuvassa 3 on esitetty vahiten kannatusta saaneet tavoitteet. Tavoitteiden kohdalla yli 25% ta-
voitteen arvioinutta vastaajaa kokivat ne ei kovin tarkeiksi.

Kuntien yhteistyd Vartissa Vihdin ja Lohjan rajalle, tunnissa Turkuun
hankeessa.

Likenneymparistén vihtyisyys paranee keskeisilla kavelyalueilla ja
palveluiden lahella

Raskaan liikenteen levahdysalueita on nittavasti

Jakelulikenne hairitsee mahdollisimman vahan muuta
taajamaliikennetta

Vaihtoehtoiset kulkuvalineet osamatkoillal
Kehitetaén en alueiden likkumismahdollisuuksia tasapuolisesti

Digitalisaation laajeneminen likenteeseen

Likkumistarve vahenee
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Kuva 3. Tavoite-ldeatehtaan 8 vahiten kannatusta saanutta tavoitetta.

Ideatehtaan tulosten perusteella ei suoraan laadita suunniteltavan liikennejarjestelméan tavoitteistoa. Tulok-
set antavat suuntaa asetettaville lopullisille tavoitteille. Ideatehtaan ja sen tulosten kautta voidaan yleinen
mielipide huomioida ja nain ollen lisatdan asetettujen tavoitteiden hyvaksyttavyytta eri sidosryhmien keskuu-
dessa.



Toisessa ldeatehtaassa kyselyyn osallistujat arvioivat likennejarjestelmalle asetettavien tavoitteiden toi-
menpide-ehdotuksia. Kutsu Ideatehtaaseen lahetettiin sdhkopostilla 270 henkildlle. Vastausprosentti toi-
sessa ldeatehtaassa oli 26 %. Aktiivisimmin Ideatehtaaseen osallistuivat Lohjan kaupungin (29 %) ja Vihdin
(19 %) kunnan luottamushenkilét ja viranhaltijat seka vihtilaisten yhdistyksien tai jarjestdjen edustajat (10
%) (Kuva 4).

= Lohjan kaupungin luottamushenkild

= Lohjan kaupungin viranhaltija

= Vihdin kunnan luottamushenkild

= Vihdin kunnan viranhaltija

= Yhdistyksen tai jarjestdn edustaja (Lohja)

Yhdistyksen tai jarjestdn edustaja (Vihti)

= Yhdistyksen tai jérjestdn edustaja (Muu)
= Valtion viranhaltija

= Lilkennealan yrityksen edustaja

= Muun yrityksen edustaja

= Muu

Kuva 4. Toimenpide-ldeatehtaan vastaajien prosentuaalinen jakautuminen vastaajan taustan mukaan.

Ideatehtaassa arvioidut toimenpiteet pohjautuvat Lansi-Uudenmaan likennejarjestelmasuunnitelmassa
(2014) ja joukkoliikenneselvityksessa (2016), Lohjan ja Vihdin likenneturvallisuussuunnitelmissa (2016,
2012) esitettyihin toimenpiteisiin. [deatehtaaseen valikoitiin toimenpiteita, jotka parhaiten toteuttaisivat lii-
kennejarjestelmalle maariteltyja tavoitteita. Eri suunnitelmien toimenpide-ehdotuksia yhtendistettiin ja muo-
kattiin, ja ne ryhmiteltiin ensimmaéisen Ideatehtaan tavoin kolmeen teemaan: Turvallisuus, kestavyys ja ta-
loudellisuus, Ihmisten liikkuminen, ja Elinkeinoelaman kuljetukset ja logistiikka. Arvioitavia toimenpide-ehdo-
tuksia esitettiin Ideatehtaassa yhteenséa 65 kappaletta, joista yllapitajan asettamia oli 42 kappaletta ja 23
kappaletta osallistujien antamia ehdotuksia.

Kuvassa 5 on esitetty toimenpiteet, jotka yli 40% toimenpiteen arvioinutta vastaajaa kokivat erittain tar-
keiksi. Tarkeiksi koettuja tavoitteita 10ytyi jokaisen teeman siséltéa (Turvallisuus, kestavyys ja taloudellisuus,
Ihmisten liikkuminen, ja Elinkeinoeldman kuljetukset ja logistiikka). Inmisten liikkumista tukevat joukkoliiken-
nettd kehittavat toimenpiteet seka toimenpiteet julkisen liikenteen hinnoittelun ja maksujarjestelmien yhte-
naistamiseksi koettiin tarkeiksi.

Ideatehtaan tuloksia hyddynnetddn suunniteltavan likennejarjestelmien toimenpiteitéd maariteltdessa. Tulos-
ten kautta voidaan huomioida yleinen mielipide ja nain ollen lisataan asetettujen toimenpiteiden hyvaksytta-
vyytta eri sidosryhmien keskuudessa.



Espoo-Salo-radan rakentaminen ja taajamajunaliikenne
padkaupunkiseudulta Nummelaan ja Lohjalle

Hywat joukkoliikenteen liitynt3- ja vaihtopysakkijdnestelyt paavaylien
varrelle

Reaaliaikainen joukkoliikenteen reitti- ja aikatauluinformaatio kaikkien
ulottuville

Hanko-Hyvink&a radan sahkdistaminen

Edullisia julkisilla valineilld tehtavia asiointimatkoja

Joukkolilkkenteen maksujarjestelmien yhtenaistaminen ymparyskuntien

ja padkaupunkiseudun kanssa

Palveluliikenteen dynaaminen jatkuvuus paareitille ja paapysakeilta
asutustaajamiin ja sivureteille jokapaivaiseksi, seka palveluliikenteen
dynaaminen yhdistaminen jatkoyhteydeksi paapysakeille ja. ..

0

ES

20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
mErittdin tirked mTarked mEikovintarked mEilainkaan

Kuva 5. Toimenpide-ldeatehtaan tarkeimmiksi koetut toimenpiteet.

Vastaavasti kuvassa 6 on esitetty vahiten kannatusta saaneet toimenpidetté. Toimenpiteiden kohdalla yli
50% vastaajista kokivat toimenpiteet ei kovin tarkeiksi tai ei lainkaan tarkeéaksi

Linja-autokaistojen kaytdn salliminen tavaraliikenteelle

Tienkayttomaksut ruuhka-ajoiksi paakaupunkiseudun vilkkaimmille
sisaantuloteille

Keskustojen jakelu- ja huoltolikenteen rajoittaminen esim.
kellonajoilla

Turvallinen polkupydrareitti Vindista Espooseen.
Automaattisen nopeusvalvonnan lisdaminen
Kuljetusreittien siirtaminen pois asiointilikenteen vaylilta
Vanhan Porintien, 120, turvallisuuden parantaminen.

Taksien saatavuuden parantaminen ilta- ja yoaikaan
Pydrailijdiden palvelujen lisaaminen (reaaliaikainen sade-, keli-,
auraus-, liukkaudentorjuntatiedottaminen)
IMoottoritien kaistojen lisaaminen ja liittymien sujuvoittaminen
tavaralikennetta paremmin palvelevaksi

Merkittavien maankayton kasvualueiden osoittaminen vain parhaiden
Jjoukkoliikenneyhteyksien aarelle

Valtatien 2 sujuvuuden ja kaytettavyyden parantaminen
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Kuva 6. Toimenpide-ldeatehtaan véhiten kannatusta saaneet toimenpiteet.



Turvallisuus, kestavyys ja taloudellisuus

Palvelutasotavoite Nykytila, palvelutasopuute Kehittamislinjaukset

Paivittaiset matkatja
matkaketjutovat
turvallisia

Ymparistoa saastavia ja
vahdpaastoisia
lilkkennemuotoja edistetadn

Lohjalla tapahtuu keskimaarin 250 poliisin tietoon tullutta
onnettomuutta vuodessa (ka. 2008-2017).

Onnettomuudet ovat hieman vakavampia (4,9/100 henkilovahinko-
onnettomuutta) kuin Suomessa keskimaarin (4,4).

Henkilovahinkoon johtaneita mopo-onnettomuuksia tapahtuu
enemman (16 %) kuin Suomessa keskimaarin (11 %).

Henkilovahinkoon johtaneita jalankulku ja pyorailyonnettomuuksia
tapahtuu vahemman (18 %) kuin Suomessa keskimaarin (24 %).
Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksista S6 % tapahtuu suojateilla.

Likenneturvallisuussuunnitelma on suhteellisen ajantasainen
(2016).

Kunnan likenneturvallisuustyo on organisoitu ja toimi.

Lyhyitd matkoja tehddan paljon henkildautolla, myds taajamien
sisdlld, joten kadvelyn ja pyordilyn edistdmisessa paljon tekemista.
Viisaan likkumisen aktivointitoimenpiteiden tarve on tunnistettu.
Liikenteen uudet kayttovoimat tekevat vasta tuloaan eivatka ole
laajassa kaytossa.

Kaupungin kaytossa ollut pilottina yhteiskayttoiset sahkoautotja —
pyorat.

Hanko-Hyvinkaa —radan sahkoistys lisdisi raidekuljetusten
kilpailukykya.

Toteutetaan likenneturvallisuussuunnitelman /iniauksia ja toimenpiteita.
Paivitetdan likenneturvallisuussuunnitelma noin 10 vuoden valein.
Vahennetaan kavely-, pyoraily- ja mopo-onnettomuuksia erityisesti
koulumatkoilla.

Selkeytetaan kavely- ja pyoraily-ymparistoja keskustaajamassa.

Maaritetddn kulkumuoto-osuustavoitteet ennen oikorataa ja oikoradan jilkeen
(vrt. henkilolikennetutkimus).

Lisataan kavelyn ja pyoraityn kulkumuoto-osuutta (laaditaan pyorailyn
edistamisohjelma ja maaritelldan pyorailyn paareitit seka edistetddn keskustan
kdvelypainotteisen vyohykkeen toteutumista)

Kasvatetaan joukkolikenteen kulkumuoto-osuutta (tunnistetaan joukkolikenteen
kannalta potentiaalisimmat alueet, joiden maankayton kehittamiselld edistetaan
joukkoliikenteen paivittdista kayttod)

Profiloidaan Lohja viisaan likkumisen karkikaupunkina osana
asuntomessuvuoteen (2021) valmistautumista.

Hallitaan koko matkaketjua ja varmistetaan litynnat runkolikenteeseen.
Laajennetaan yhteiskayttoisten sahkoautojen ja —pyorien kayttoa.

Kehitetdan vaihtoehtoisten kayttovoimien julkista tankkaus- ja
latausasemaverkostoa seka edistetaan ja tuetaan sahkoautojen koti- ja
tyopaikkalatausmahdollisuuksia.

Edistetddn Hanko-Hyvinkaa —radan sahkoistysta (ratakuljetusten lisdaminen).
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https://lohja.emmi.fi/l/kb5NBqH5H9Qh

Turvallisuus, kestavyys ja taloudellisuus

Palvelutasotavoite Nykytila, palvelutasopuute Kehittamislinjaukset

Liikennepalveluiden * Maankayton kehittdmisen nakokulma likenteen * Maankayton suunnittelu ja likennejarjestelmatyo kytketadn entista tiviimmin
taloudellisuus ja tehokkuus tehokkuuden ja taloudellisuuden on nakokulmasta yhteen.
paranee tunnistettu. .

Tunnin juna kytketdan muuhun likenneverkkoon.
*  Uusien yritysiahtoisten henkilikennepalveluiden * Joukkolikenteen jarjestamisen kustannustehokkuutta nostetaan (tunnistetaan
B o e potentiaali hyddyntaa nykyista henkiblikennetta entists tehokkaammin).
*  Nykyista yhteiskunnan hankkimaa likennekapasiteettia i . /ajtaan reitit ja jarjestamistavat, joilla saavutetaan kayttajamadrien ja
hyb6dynneta rittavan tehokkaasti. likennointikustannusten kannalta tehokkain ratkaisu.
*  Pk-yritysten logistikkayhteistyotarpeet ovattunnistamatta. . pyyodostetaan korkeatasoisia palvelutasokaytavia seka kehitetaan
pysakkiyhteyksia ja —olosuhteita.
* Henkildlikenteen uusia mahdollisuuksia otetaan tehokkaasti kayttoon.
* Edistetddn Pk-yritysten logistikkayhteistyota.



lhmisten likkuminen

Eri liikkujaryhmathuomioidaan * Ikdrakenne ja sen kehitys luovat uudenlaisia haasteita ja * Tehostetaan yhteistyota Vihdin kunnan ja ELY-keskuksen kanssa seka
edellyttavat uudenlaisia painotuksia. kunnan hallintokuntien valilla
* Systemaattinen eri kayttajaryhmien palvelutasontarkasteluja * Tuetaan ikdantyneiden kotona asumista likennepalveluja kehittamalla.
likennepalveluiden yhteensovittaminen on puutteeliista » Tehostetaan kaupungin hankkimien kuljetusten suunnittelu- ja
(Koululaiset, toisen asteen opiskeljat, autottomat hankintayhteistydta ja avataan kuljetuksia.
tyossakayvat, ikaantyneiden kotona asumisen tukeminen SRS S A : ’
: : * Kehitetdan vakioituja seka tyomatkayhteyksien tarpeiden mukaan
mm. palvelulikenne, SHL- ja VPL —asiakkaat) P ety ey o :
R ; 2 SO N e e (s aikataulutettuja “perusyhteyksia® Lohjalle, josta varmistetaan
* Yhteistyo ELYn ja kuntien valilla on nykyisin erittdin tiivista: jatkoyhteydet.
* kaupungin LT-ryhma *  Varmistetaan perusyhteyksien ohella syottolikenne ruuhka-aikoina myds
* Lansi-Uudenmaan LJS:n seurantaryhma (lakannut nopeisiin moottoritievuoroihin.
toimimasta) * Kehitetaan joukkolikenteen jarjestamistapaa koululaislikenteen
* Lansi-Uudenmaan joukkolikenneryhma jariestamista tukevaksi.
* Likenteen ja maankayton suunnittelun erilliset * Tuetaan uusien markkinaehtoisten vapaa-ajan likkumispalvelujen
tyoneuvottelut kehittymista (yhteyksia on pienten likkujavirtojen vuoksi vaikeaa toteuttaa
*  Halintokuntien yhteistydssé (jatkossa myds maakunta-kunta - Joukkoliikenteelld kustannustehokkaasti).
yhteistyd) on paljon kehittamistd, mm. likennepalveluiden * Taytetdan erikoistason esteettomyysvaatimukset taajamissa ja
suunnittelussa ja hankinnassa. palveluiden aarella (katutila- ja aukioratkaisut seka rakennukset).

* Kuntien valisessa yhteistyossa on paljon uusia
mahdollisuuksia



lIhmisten likkuminen

Joukkoliikenteen kulkumuoto-
osuuskasvaa

Alykkaita vaihtoehtoja otetaan
kayttoon

Henkiloautolikenteen palvelutaso on nykyisin “lian hyva”®
suhteessa joukkolikenteeseen.

Suurimmat henkildautolikenteen ongelmat ovat odotettavissa
Helsingissa.

Joukkolikenteen tarjonta on hyvan tarjonnan alueella
erinomaista, mutta sen ulkopuolella yhteydet ovat
epasaannollisia ja palvelevat ensisijaisesti koulumatkoja.
Lohja-Kamppi —yhteysvalilla tarjonta on vahvaa. Nykyisen
vuorotarjonnan rinnalle toivotaan lisda nopeita Helsingin
vuoroja.

Toiveena on tarjonnan monipuolistaminen myos muuta
paakaupunkiseutua palvelevaksi (mm. yhteydet Leppavaaran ja
Keilaniemen lityntdasemille)

Lippujen yhteiskayttoisyyden puute on nykytilassa merkittava
ongelma.

Lityntapysakoinnissa on kehitettavaa, mm.
lityntapysakointialueiden kapasiteetti on puutteellinen
Pyoralityntapysakointipaikat puuttuvat autojen
lityntapysakointialueilta.

Uusien likennepalveluiden hyddyntamismahdollisuuksia tai
potentiaalia ei ole tarkasteltu kattavasti.

Toimintaymparistd on talld hetkelld isossa murroksessa.
Henkilolikennelaki uudistui 1.7.2018, mutta lopullisia
vaikutuksia ei vield tiedeta. Laki mahdollistaa kuljetus- ja
pienlogistiikkaratkaisuissa ns. "sivutoimisen naapuriavun®, joka
voi olla elinehto harvaanasutuilla seuduilla.

Vahvistetaan tyomatkalikennettd palvelevia Lohjan sisdisia
lityntayhteyksia (yhteydet Lohjan linja-autoasemalle, josta jatkoyhteys
padkaupunkiseudulle).

Toteutetaan matkakeskustyyppinen ratkaisu juna- ja bussilikenteelle.

Varmistetaan matkaketjujen toimivuus mm. kehittdmalla
lityntapysakointia systemaattisesti. Varmistetaan linja-autoaseman
lityntapysakoinnin toimivuus ja kapasiteetin rittavyys (seka pyorat
efta autot).

Monipuolistetaan yhteystarjontaa Kampin ohella myos muihin
padkaupunkiseudun kohteisiin.

Varmistaminen yhteydet uuteen Pasilaan, rataan ja metroon.

Varmistetaan joukkolikenteen palvelutaso ennen Espoo-Salo-radan
mahdoliistamaa paikallisjunalikennettd ja sen jalkeen.

Parannetaan nopeiden vaylien pikavuorojen pysakkijarjestelyja ja
vaihtoyhteyksia muihin kulkumuotoihin.

Edistetaan henkilojunalikenteen kaynnistamista (Espoo-Salo
oikorata) ja varaudutaan sen potentiaaliin.

Yhtendistetaan informaatio-, reittiopas- ja maksujarjestelmat
kayttajaystavalliseksi kokonaisuudeksi.

Yhteensovitetaan erikuljetuksia nykyista vahvemmin (mm.
joukkoliikenne, kutsulikenne ja oppilaskuljetukset; “samalla rahalla
enemman”) ja edistetdan uusien likkumispalvelujen lisdantymista.
Kartoitetaan kustannustehokkaimmat toimenpiteet mm. vapaa-ajan
likkumiskysymysten ratkaisuun: kannattaako panokset suunnata
ennemmin joukkolikenteen ostoihin vai uudenlaisiin
likkumispalveluihin ja niiden tukemiseen?

Hyodynnetédan likennemarkkinan avautuminen ja muutokset ja
kannustetaan yrityksia palveluiden kehittamiseen.

Selvitetdan uusien likkumispalveluiden hyodyntamismahdollisuudet ja
hyodynnetaan niiden potentiaali.



Elinkeinoelaman kuljetukset ja logistiikka

Palvelutasotavoite

Tyopaikka-, teollisuus-ja
logistiikka-alueiden
saavutettavuus hyva

Lapikulkevat kuljetukset seka
jakeluliikenne ovat sujuvia ja
hairiottomia

Valtatien 25 elinkeinoeldman kulietusten palvelutaso (sujuvuus)on huono.

Nykytila, palvelutasopuute

Valtatien 25 kaakkoispuolisten tyopaikka-alueiden saavutettavuus
alemmalla tieverkolla on huonolla tasolla.

Vahittdiskaupan suuryksikoiden saavutettavuus heikkenee alueiden

kehittyessa ja likenteen lisdantyessa.

Hanko-Lohja-Vihti-Hyvinkaa kuljetuskaytavan kehittamistarpeet

Hanko-Hyvinkaa —rata sahkoistamatta

Valtateiden todetut puutteet/kehittamistarpeet kuljetusten
nakokulmasta

Kaupan rakennemuutos saattaa edellyttaa toimenpiteitd jatkossa.

Kehittamislinjaukset

Parannetaan valtatien 25 palvelutasoa ja kuljetusten
tehokkuutta.

Brandataan valtatie 25 logistiikan laatukaytavaksiosana
Keha V kehittamistyota.

Parannetaan elinkeinoelaman saannoliisten kuljetusten
palvelutasoa vahalikenteiselld tieverkolla (merkittdvimmat

littymat).

Edistetddn Hanko-Hyvinkda —radan sahkoistysta.
Parannetaan tiekuljetusten littymisen ja poistumisen
sujuvuutta valtatiella 25.

Parannetaan tiekulietusten ennakoitavuutta valtatiella
(tasainen nopeus).

Vahennetdan hairididen maaraa ja niden aiheuttamaa
haittaa.



Lohjan liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpideohjelma

= Liikennejérjestelmasuunnitelman karkitoimenpide

Liite3. (1/6)

Kunta (Toimenpide Tarkempi siséltd Toimintamalli Kiireellisyys- Suunnittelu/ Edistamis-

luokka toteutus vastuu

Kehitetdan nykyisia ja mahdollistetaan uudenlaisia henkildliikennepalveluita

Lohja Toteutetaan joukkoliikenteen tihedvuoroinen runkoliikenne - Joukkoliikenteen palvelutason nosto (vt 1 Salon ja Turun suuntaan seka vt 25 Vihdista Hankoon) Toteutetaan Lohjan joukkoliikennesuunnitelmassa listatut kehitystoimet liityntayhteyksien Jatkuva Suunnittelu/ Liikennditsijat,

taajamakeskusten vélilla sekéa padkaupunkiseudulle (ENNEN ESA- - Lohjan keskustasta, Virkkalasta ja Muijalasta valtatien 1 suuntainen joukkoliikennekaytava palvelutason parantamiseksi. Varaudutaan markkinaehtoisesti jarjestettyjen yhteyksien toteutus ELY ja kunnat +
RATAA). - Juna- ja linja-autoliikenteen yhteistyd (vuorojen synkronointi) muutoksiin (lakkautettujen yhteyksien kompensointi joko ostovuoraoilla tai joukkoliikenteen HSL
- liityntayhteyksien kehittaminen (liittyy MAL 2019 suunnitelmaluonnoksessa toimenpiteeseen jarjestémistavan muutoksella). Edistetaan eri kulkumuotojen valista synkronointia vuorojen
joukkoliikenteen vaihtojen ja solmujen parantaminen seka pyrkimykseen lisatéa joukkoliikenteen ostoilla, neuvotteluilla liikennditsijéiden kanssa seké tarvittaessa joukkoliikenteen
verkostomaisuutta) jarjestdémistavan muutoksella. Monipuolistetaan yhteystajontaa pilotoimalla yhdessé ELY-
- moottoritien pikavuoroihoihin Tavolassa (erityisesti Karjalohja-Sammatti —alueen yhteydet) keskuksen kanssa uusia liityntayhteyksia Helsingin ydinkeskustan ulkopuolisiin solmupisteisiin
- Mt 110-tien pikavuoroihin Saukkolassa (erityisesti Pusula-Nummi —alueen yhteydet) (mm. Pasila ja metroasemat, seka kokemusten keruu Nummela-Leppévaara -pilotista).
- Yhteystarjonnan monipuolistaminen (esim. Pasila, Leppévaara ja metroasemat) Edistetaan MAL-suunnitelman “Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut kyydit" -tyossa
- Lohjan (ja Vihdin) joukkoliikenteen parempi kytkenta HSL -liikenteeseen liittyy MAL 2019 suunniteltuja toimenpiteita joukkoliikenteen kytkemiseksi tiiviimmin HSL-liikenteeseen.
suunnitelmaluonnoksen toimenpiteisiin 1.bussiliikenteen kehittdmisohjelma seka toimenpiteisiin
joukkoliikenteen vaihtojen ja solmujen parantamiseen
- Lohja-Virkkala-Siuntio —liityntalinjan perustaminen

Lohjaja |Suunnitellaan ja kéynnistetaan henkildjunaliikenne Hanko-Hyvinkaa- |- Lahijunaliikenne vélille Hanko-Hyvinkaa Laaditaan selvitys lahijunaliikenteen vuorotarpeen maarittamiseksi, syttéliikenteen 3 Suunnittelu/ Vayla/ELY/kunta

Vihti radalla sen sahkdistamisen ja ESA-radan rakentamisen jalkeen. - vuorotiheys ja aikataulut synkroinoidaan ESA-radan henkil6junaliikenteen seké linja-autoilla vuorotarjonnan riittavyyden varmistamiseksi sekda muun joukkoliikenneverkon toteutus
tapahtuvan syottéliikenteen kanssa muutostarpeiden maarittamiseksi. Selvitetaén joukkoliikenteen jarjestamistapaan liittyvat
- hyddynnetaan nykyisia asemapaikkoja ja toteutetaan uusia oleva ja tuleva maankayttopotentiaali muutostarpeet juna-ja linja-autoliikenteen entista tiiviimman yhteensovituksen
huomioiden mahdollistamiseksi.

Lohja Yllapidetaan ja kehitetaan joukkoliikenteen peruspalveluja - perustarjonnan alueella saannéllisen joukkoliikennetarjonnan muodostaminen Toteutetaan Lohjan joukkoliikennesuunnitelmassa listatut kehitystoimet palvelutason Jatkuva Suunnittelu/ Liikennaitsijat,
- Opiskelumatkan liikkenne Inkoosta, Siuntiosta ja Nummelasta Lohjalle seké Vihdin ja Lohjan vélisen  [parantamiseksi, kutsu- ja palveluliikenteen kehittdmiseksi seka opiskeluyhteyksien toteutus ELY ja kunnat
joukkoliikenteen kehittdminen muutostarpeiden selvittamiseksi. Varaudutaan markkinaehtoisesti jarjestettyjen yhteyksien
- Yhteisty6 koulutoimen kanssa: Koulujen alkamis- ja paattymisaikojen optimointi sujuvien muutoksiin (lakkautettujen yhteyksien kompensointi joko ostovuoroilla tai joukkoliikenteen
koulumatkayhteyksien turvaamiseksi jarjestamistavan muutoksella).

- Lohjan joukkoliikennesolmun l&hiyhteyksien parantaminen iltaisin ja viikonloppuisin

- Peruspalveluiden turvaaminen joukkoliikenteell (kutsu- ja palveluliikenteen kehittdaminen,

suunnittelu ja pilotointi)

- Kunnan sisaisten liityntayhteyksien kehittaminen hyvéan tarjonnan alueella seka tarjonnan

monipuolistaminen --> Seka reitiltaan etté aikataulultaan saéannéllisen yhteystarjonnan rakentaminen

Pusula-Nummi-Lohja seké Karjalohja-Sammatti-Lohja yhteysvaleille -- Liityntayhteyksien rakentaminen

myos keskustan reuna-alueille (Routio, Gunnarla seka Vappula-Maksjoki)

- Mahdolli 1 tyossakaynti kesaaik llukaudellakin harvemmin asutuillakin alueilla
Lohjaja |Toteutetaan erittain laadukkaat vaihtopysakit (terminaalit) seka - madritetaan tulevat kauko- ja lahijunaliikenteen asemapaikat ja kehitetaan niité valivaiheessa linja-  [Laaditaan tulevien asemapaikkojen vaiheittaista kehittamista koskeva selvitys ja 1 Suunnittelu/ Vayla, ELY,
Vihti laajaa vaikutusaluetta palvelevat laadukkaat liityntapysakit autoliikenteen vaihtopysakkeina (mahdollisuuksien mukaan) toimenpidesuunnitelma. Edistetdan MAL-suunnitelman "Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut toteutus kunnat, HSL

joukkoliikenteen runkolinjoille (ENNEN ESA-RATAA). - kehitetaan paakaupunkiseudulla olevia Lohjan ja Vihdin suuntaa palvelevia vaihtopysakkeja kyydit" -ty6ssé suunniteltuja toimenpiteita Lohjan ja Vihdin kannalta keskeisimpien

- Juna- ja linja-autoliikenteen yhteisty® (vuorojen synkronointi ja vaihtopysakkijarjestelyt) vaihtopysakkien kehittamiseksi. Selvitetaan joukkoliikenteen jarjestamistapaan liittyvat

- Pysakkien ja pysakkiyhteyksien luokittelu muutostarpeet juna-ja linja-autoliikenteen entista tiiviimman yhteensovituksen

- selvitetdan mahdollisuudet kytked tai rakentaa odotustiloja sistiloihin mahdollistamiseksi.

- liitynta- ja vaihtopyséakkien varustelutason maarittely (séasuojaus, opastus, kaupunkipyorat,

pyorapysakainti, autopysakéinti, sahkdautot, saattoliikenne)
Lohja Suunnitellaan aikataulullisesti yhteensopiva ja nopea linja-autojen |- asemien sy6ttéliikenteen vuorotarjonta ja aikataulut yhteensopivaksi kaukojunaliikenteen kanssa Laaditaan selvitys liityntaliikenteen vuorotarjonnan riittavyyden varmistamiseksi sekd muun 2 Suunnittelu/ Liikennditsijat/Va

liityntéyhteys kaukojunaliikenteen asemalle (ESA-RADAN JALKEEN).

joukkoliikenneverkon muutostarpeiden maarittamiseksi. Selvitetaan joukkoliikenteen
jarjestamistapaan liittyvat muutostarpeet juna-ja linja-autoliikenteen entista tiivimman
yhteensovituksen mahdollistamiseksi.

toteutus

yl&a/ELY/kunta
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Kunta (Toimenpide Tarkempi siséltd Toimintamalli Kiireellisyys- Suunnittelu/ Edistamis-
luokka toteutus vastuu
Lohjaja [Suunnitellaan ja kdynnistetaan lahijunaliikenne Lohja-Nummela- - lahijunaliikenteen vuorotarjonta samalle tasolle kuin muissa radanvarren KUUMA-kunnissa Laaditaan selvitys lahijunaliikenteen vuorotarpeen maarittamiseksi, syottoliikenteen 2 Suunnittelu/ Liikennditsijat/va
Vihti Helsinki seké asemille suuntautuva syéttéliikenne (ESA-RADAN - asemien syottoliikenteen vuorotarjonta ja aikataulut yhteensopivaksi lahijunaliikenteen kanssa vuorotarjonnan riittavyyden varmistamiseksi sek& muun joukkoliikenneverkon toteutus yla/ELY/kunta
JALKEEN). - varmistetaan asemattomien asuin- ja tyépaikka-alueiden sujuva joukkoliikenne palvelutason muutostarpeiden maarittamiseksi. Selvitetaan joukkoliikenteen jarjestamistapaan liittyvat
oleellisesti heikentymatta muutostarpeet juna-ja linja-autoliikenteen entista tiiviimman yhteensovituksen
mahdollistamiseksi.
Lohjaja |Eri viranomaisten jarjestamien kuljetusten yhdistely ja kytkeminen |- kuljetusyhteistyd mm. Kelan kanssa Laaditaan selvitys kuljetusyhteistyon tiivistamismahdollisuuksista maakuntauudistuksen Jatkuva Suunnittelu/ Kunnat/ELY/maak
Vihti avoimeen joukkoliikenteeseen - Liittyy MAL2019 suunnitelmaluonnoksen toimenpiteeseen “Kunnat ja muut vastuutahot toteutusmuodon varmistuttua. Selvityksessa tarkastellaan tarvittavia infratoimia kyydinjako- toteutus unnat/HSL
suunnittelevat ja toteuttavat tarkoituksenmukaisella tasolla infratoimet, jotka ovat edellytyksena seka first/last mile-palveluiden mahdollistamiseksi. Edistetddan MAL-suunnitelman
kyydinjako ja first/last mile-palveluille keskeisissa solmupisteissa"” "Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut kyydit" -tydssé suunniteltuja toimenpiteita uusien
- Tarkoituksenmukaisten yhteistoimintaryhmien maérittaminen ja toiminta liikkumispalvelujen mahdollistamiseksi ja edistamiseksi.
Lohjaja |Maaritetaan realistinen tiekartta liikkumispalveluiden Joukkoliikenteen taydentaminen ja jatkossa kilpailukykyiset markkinalahtdiset ratkaisut yksin ajamisen|Toteutetaan Vihdin joukkoliikenneselvityksessa, Lohjan joukkoliikennesuunnitelmassa seka 1 Toteutus Liikennditsijat,
Vihti monipuolistamiseksi ja uudistamiseksi seka maksujarjestelmien vahentamiseksi (yhteiskunnallisten kuljetusten avaaminen, liikkkumispalveluiden “alusta”, informaatio, |"Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut kyydit" -toissa listatut kehitystoimet Kunta, ELY, HSL
yhtenéistamiseksi maksu- ja seurantajarjestelmat,...) liittyy MAL 2019 suunnitelmaluonnoksessa toimenpiteisiin 1. liikkumispalvelukokonaisuuden palvelutason parantamiseksi. Hyddynnetaan Lohjan
Laaditaan seudullisena yhteistytna yhteiskayttéautojen edistamissuunnitelma 2. Edistetaan yhteiskayttoautojérjestelysta saatuja kokemuksia.
lippujérjestelmien yhteentoimivuutta ja lippujen yhteiskayttoa markkinaehtoisessa liikenteessa 3.
Kyydinjakopalveluja suunnataan ja tuetaan erityisesti alueilla, jossa ne kilpailevat henkilauton kanssa
ja jossa palvelut eivat edisty markkinaehtoisesti
Lohjaja |Tarjotaan uusien liikkkumispalveluiden operaattoreille valmiiksi - Luodaan yleissuunnitelma ja periaatteet kdytannonjérjestelyista yhteiskayttoautoille ja -polkupydrille |Laaditaan suunnitelma Lohjan ja Vihdin yhteiskéayttdautojérjestelyjen laajentamiseksi, jossa 1 Suunnittelu Kunnat, ELY
Vihti mietityt kunnalliseen paatoksentekoon liittyvat toimintamallit ja liittyy MAL 2019 suunnitelmaluonnoksessa toimenpiteeseen “laaditaan seudullisena yhteistyéna hyddynnetaén Lohjan yhteiskayttoautojarjestelysta saatuja kokemuksia. Suunnitelmaan
konseptit niiden jalkauttamiseksi yhteiskéayttdautojen edistamissuunnitelma™ sisallytetadn myos tarkastelu yhteiskayttoautojen potentiaalista sekd uutena tapana etta
- Luodaan katutilan kayton periaatteet ja pelissaannét taksien ja kyydinjakopalveluiden saumattomalle |liikennejajestelman kannalta.
yhteistyolle
- Liikkumispalvelujen kehittamisyhteistydsta kiinnostuneiden yritysten kartoittaminen ja yhteistyon
kaynnistaminen
Lohjaja |Joukkoliikenteen varikoiden/teknisten ratkaisuiden tarpeiden Esim. sahkobussien latausjarjestelma, varikoiden sijainnit Laaditaan suunnitelma tarvittavista infratoimenpiteisté kehittyvan 2 Suunnittelu Kunnat, ELY
Vihti huomioiminen joukkoliikennekokonaisuuden tueksi (mm. latauspisteiden kayttdonottotarpeen ajoitus ja
tarkka sijainti seka varikoiden sijaintien vaikutus joukkoliikenteen jarjestdamiskustannuksiin).
Lohjaja |Liikenneviraston NAP-palvelun kayttdonoton vaatimus ja valvonta  |Viranomaisen kilpailuttaman liikenteen reaaliaikaisen informaation tuottaminen seka vuorojen Lisataan velvoite matkustajainformaation tuottamisesta ja matkustajamaarien tilastoinnista 1 Toteutus Kunnat, ELY
Vihti seka liikkumis- ja reittipalvelutiedon jakaminen kaupungin sivuilla  [kuormitusta koskevan tiedon tilastointi ja raportointi tilaajalle (palveluiden kehittajien kaikkiin uusiin liikennéintisopimuksiin. Neuvotellaan liikennditsijéiden kanssa nykyisista
liikkumispalvelukatalogi) edellytyksista tiedon tuottamiseen, ja selvitetaédn mahdollisuutta kaytantsjen kayttdonottoon
myo6s nykyisissa sopimuksissa seka markkinaehtoisessa liikkenteessa.
Lohjaja |Joukkoliikenteen reaaliaikainen informaatio seké asema- ja - reaaliaikaista tietoa bussireiteista ja aikatauluista (naytt6taulut, mobiili yms.) Lisataan velvoite matkustajainformaation tuottamisesta ja matkustajamaarien tilastoinnista 1 Toteutus Kunnat, ELY
Vihti pysékkikohtainen informaation kehittdminen - reaaliaikaisten reittihakutoimintojen edistaminen (nayttotaulut, mobiili yms.) kaikkiin uusiin liikennéintisopimuksiin. Neuvotellaan liikennditsijéiden kanssa nykyisista

- Bussikuskeille kyytilaisten paikantamispalvelun kehittdminen --> Saadaan bussit pysahtyméaan
oikealle pysakille. Suurten ajonopeuksien linjoilla kddenheilautus linja-auton pysayttamiseksi
haastavaa.

- tydmaiden tai muiden hairiétilanteiden vaihtoehtoisten reittien ja aikataulumuutosten
tiedottaminen matkustajille

- Joukkoliikenteen vaihtoyhteyksien sujuvuuden takaaminen katu/tiehankkeiden
rakentamistoimenpiteiden aikana

edellytyksista tiedon tuottamiseen, ja selvitetaédn mahdollisuutta kaytantsjen kayttdonottoon
myo6s nykyisissa sopimuksissa seka markkinaehtoisessa liikenteessa. Edistetaan MAL-
suunnitelman "Kehysalueen joukkoliikenne ja jaetut kyydit" -tydssa suunniteltuja
toimenpiteita joukkoliikenteen luotettavuuden yllapitamiseksi seka matkustajainformaation
parantamiseksi myos katu/tiehankkeiden aiheuttamien hairididen aikana.
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Kunta (Toimenpide Tarkempi siséltd Toimintamalli Kiireellisyys- Suunnittelu/ Edistamis-
luokka toteutus vastuu
Vaikutetaan ihmisten liikkkumisvalintoihin
Lohjaja |Pyorailyn ja jalankulun reaaliaikaisen palveluinformaation - pyorailykartat, paikkatietosovellukset, py6railyn edistdminen Liittyy MAL 2019 Vaikuttaminen MAL-yhteistydssa tuottamalla tietoa paatoksenteon tueksi 1 Toteutus Kunnat
Vihti parantaminen suunnitelmaluonnoksen toimenpiteeseen toteutetaan autoliikenteelle kilpailukykyinen seudullinen
pyoraliikenteen paaverkko (KUUMA-kunnissa noin 100 km), joka tdésmennte&an lausuntovaiheessa
KUHA-( liikenneinfran pienet parantamishankkeet) kokonaisuuden tarkastelun yhteydessa.
Hankkeiden rahoitus 50%/50% periaatteella valtion ja kuntien kesken.
- keli- ja saatiedotus
- kunnossapidon seuranta (auraus, liukkaudentorjunta ym.)
Lohjaja |Kestavan liikkumisen edistaminen viisaan liilkkumisen hankkeillaja |- tydpaikoilla liikkumisen ohjauksen hankkeita (my&s Helsingin seutu!) Jatkuva Toteutus Kunnat
Vihti tietoiskuilla - Kavelyn ja pyorailyn markkinointikampanjat (my6s Helsingin seutu!)
- lisataan pyorien julkisia huoltopisteita
- Kimppakyytifoorumi kaupungin sivuille
- Tiedotus ja markkinointi
Lohjaja |Autoliikenteen matka-aikojen ennustettavuuden ja hairihallinnan |- Liikennetiedon kehittdmisohjelma (reaaliaikatieto) Liikenneviraston liikennetietopalvelun kayton tehostaminen kuluttajamarkkinoille. 2 suunnittelu Vayla, ITMF
Vihti kehittdminen
Tuetaan logistiikan tehostamista
Lohjaja |Alueellisen logistiikkaselvityksen laatiminen - selvitetaan nykykaytannot ja tehdaan esitys tavarakuljetusten optimointipotentiaalista Yhteistydssa Lansi-Uudenmaan kuntien seka Uudenmaan ELY-keskuksen ja Uudenmaan liiton 1 Suunnittelu Léansi-Uudenmaan
Vihti - tarkastellaan mm. millainen vaikutus ESA-ratayhteydella olisi alueen teollisuusyritysten kuljetuksiin. |kanssa. kunnat,
Uudenmaan liitto
iaFlY.
Lohjaja (Tulevaisuuden teollisuus- ja logistiikka-aluetarpeisiin varautuminen |- Kehd V ja Lohja-paakaupunkiseutu-askeli Jatkuva Suunnittelu Maakunta/kunnat
Vihti alueellista yhteistyotéa hyodyntaen - Lahella rataa sijaitsevien teollisuus- ja logistiikka alueiden pistoraidevaraustarpeiden tunnistaminen
Lohjaja |Erikoiskuljetusreittien tarkempi alueellinen méaarittely ja - Satamien tarpeet Erikoiskuljetusten kadunkayttésopimusten laatiminen yhteisty6ssa Pirkanmaan ja Uudenmaan 2 Suunnittelu ELY ja kunnat
Vihti toimenpidetarpeiden tunnistaminen kilpailukyvyn parantamiseksi |- Siltojen ja teiden kantavuus, kun tulevaisuudessa rekkaliikenne pidempéaa ja massaltaan ELY-keskusten kanssa
kookkaampaa
Lohjaja |Tavaraliikenteen ympéristdvaikutusten vahentdminen yritysten - Yritysten vélisen logistiikkayhteistyd kehittdminen Kunnan elinkeinotoimi kontaktoi yritykset ja selvittaé, onko alueella kiinnostusta 1 Suunnittelu Kunnat
Vihti valisella yhteistyolla - Citylogistiikan solmujen tunnistaminen, merkittavyyden arviointi ja kehittdéminen logistiikkayhteistyén kehittamiseen. Jos kiinnostuneita yrityksia 16ytyy, jarjestetaan tilaisuus,
- Tavarat ja ihmiset samaan kuljetuksiin varsinkin haja-alueilla jossa sovitaan jatkotoimenpiteisté.
Lohjaja |Logistiikka-alueiden saavutettavuuden varmistaminen - valtatien 25 brandays logistiikan laatukaytavaksi Liitetdan mahdolliseen logistiikkayhteistyéhankkeeseen. 3] Suunnittelu Lansi-Uudenmaan
Vihti ymparivuorokautisesti - Ympérivuorokautisten kuljetuskohteiden kartoitus ja toimenpiteet sujuvalle ja turvalliselle kunnat ja
liikenteelle Uudenmaan liitto
- Jakeluliikenteen sujuvan ja turvallisen toimintamallin pilotointi
Lohja Selvitetdan modernin citylogistiikan potentiaali laajentuvien Liitetaan mahdolliseen logistiikkayhteistyéhankkeeseen. 3 Suunnittelu Kunnan
kéavelykatu- ym. alueiden huolto- ja jakeluliikenteen kehittamisessa elinkeinotoimi
Lohjaja [Raskaan liikenteen valvontapaikkojen rakentaminen/kunnostaminen |P-paikkojen leventaminen 2 Suunnittelu ELY, poliisi
Vihti
Lohjaja |Raskaan liikenteen taukopaikkojen kehittaminen/lisaéaminen Edetaan U-ELYss& maaritettavan toimintamallin mukaisesti Jatkuva Suunnittelu ELY ja kunnat
Vihti vt1,vt2javt25




= Liikennejarjestelmésuunnitelman karkitoimenpide

Liite3. (4/6)

Kunta

Toimenpide

Tarkempi sisaltd

Toimintamalli

Kiireellisyys-
luokka

Suunnittelu/
toteutus

Edistamis-
vastuu

Kehitetddn maankayttod kestavaa lilkkennetta edistéaen

Lohja ja
Vihti

Maankayton, asumisen, palvelujen ja liikenteen yhteensovittamiseen
sitoutuminen yhdyskuntarakenteen eheyttamiseksi

- Tie- ja katuverkon seka pyorailyverkon hierarkian seké joukkoliikenteen runkoreittien tunnistaminen
(ennen ja jalkeen ESA-radan) ja huomioiminen

- Maankayton kasvun ohjaaminen nykyista taajama- ja kylarakennetta taydentéen seka
kehitysvyohykkeita ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksia vahvistaen liittyy MAL 2019
suunnitelmaluonnoksen toimenpiteeseen “sijoitetaan uusi maankaytto kestavasti hyvin saavutettaville
alueille ja mahdollistetaan taydennysrakentaminen nykyisessé kaupunkirakentamisessa”
Luonnoksessa maankayton seudullisesti merkittava kehittdminen on sidottu uusiin kestavaa
saavutettavuutta parantaviin liikkenneinvestointeihin.

- Kuntien yhteinen liikennejarjestelmasuunnitelman seurantatyd

- Maankayton kasvun liikenteellisesti optimaalisten alueiden méaarittely (IPM-mallin kaytén
kehittdminen ja hyédyntaminen kuntatasolla)

- Tyopaikka- ja keskusta-alueiden saavutettavuus varmistetaan kaikilla kulkumuodoilla

Jatkuva

Suunittelu

Kunnan
kaavoitustoimi

Lohja ja
Vihti

Kavelyn ja pyoréilyn roolin vahvistaminen liilkennejarjestelméassa ja
paatoksenteossa

- Taajamien vetovoimaisuutta parannetaan alueen viihtyisyytté ja turvallisuutta parantamalla

- luokitellaan ja méaaritellaan teknisesti pyorailyn paareitit ja laaditaan toimenpideohjelma Liittyy MAL
2019 suunnitelmaluonnoksen toimenpiteeseen toteutetaan autoliikenteelle kilpailukykyinen
seudullinen pyoraliikenteen paaverkko (KUUMA-kunnissa noin 100 km), joka tasmenntedan
lausuntovaiheessa KUHA-( liikenneinfran pienet parantamishankkeet) kokonaisuuden tarkastelun
yhteydessa. Hankkeiden rahoitus 50%/50% periaatteella valtion ja kuntien kesken.

- pyorailyverkon hoito- ja yllapitoluokituksen tarkistaminen ja yhtenéistaminen

- jalankulkijoille ja pyorailijéiden tarpeisiin varataan enemman tilaa keskusta-alueen maankayton
suunnittelussa

- selvitetaan kaupunkipydrien kayttopotentiaali, erityisesti ESA-RADAN jalkeen

- siséllytetaén asemakaavamaaraykseen velvoite pyorapaikkojen toteuttamisesta ja niiden
laatuvaatimuksista

Vastuutetaan kunnassa kavelyn ja pyoréailyn edistaminen yhdelle henkildlle, jolla myds
selkeasti kuvatut valtuudet. Henkilon vastuulla mm. hankerahoitusten/valtionavustusten
hyddyntaminen ja hankkeiden ohjelmointi.

Suunnittelu

Kunnat/ELY

Lohja ja
Vihti

Pysakointinormien tarkistaminen erityisesti keskusta-alueiden ja
asemaymparistdjen maankayton suunnittelussa

- kestavia kulkumuotoja tukevien pysékdintiratkaisuiden edistdminen
- vuorottaispysakdinti, “pysakdintipaikkatori* asukkaille, tydpaikoille ja asioinnille
- py6répysakointinormin ja pydrapysakoéinnin laatutasovaatimusten maarittdminen

Suunnittelu

Kunnan
kaavoitustoimi ja
rakennusvalvonta

Lohja ja
Vihti

Vaihtoehtoisten kéyttovoimien tankkaus- ja latausasemaverkoston
kehittdminen

- Kaupunki/kunta suunannéyttojana --> paatoksenteossa huomioitava
- yleisten latauspisteiden suunnitelmien ja lupatoimintamallien laadinta
- asemakaavamaarayksissa kiinteistoille velvoite (séhko)latausasemien toteuttamisesta

Laaditaan sahkoisen liikenteen yleissuunnitelma, jossa maéritellaan julkisten lataus- ja
tankkauspisteiden sijainnit ja toimintamallit niiden toteuttamiseksi (kaavoitus, tekninen
toteutusmalli, toteuttajayritysten kontaktointi jne,). MAL 2019 suunnitelmaluonnoksessa osa
laajempaa toimenpidekokonaisuutta.

suunnittelu

kunnat,
huoltoasemat,
energiayhtiot

Lohja ja
Vihti

Liikenteesta syntyvien paastéjen, melu-, tarina- ja pohjavesihaittojen
vahentdminen maankayton keinnoin

Paatoksen teossa huomoitava, jotta kehitys menee oikeaan suuntaan

Yleis- ja asemakaavoituksessa maariteltavien toimintojen ja rakennusmassoittelun sijoittelun
suunnittelussa liikenteellisten asioiden huomiointi.

Jatkuva

Suunnittelu/
toteutus

ELY ja kunnat

Lohja ja
Vihti

Suunnittelu- ja seurantaprosessien kehittdminen

- Liikenteen ja maankayton suunnitelmien auditointi liikenneturvallisuuden ja kestavien kulkutapojen
edistamisen nakokulmasta

- Arvioidaan aina liikennevaikutukset palveluverkkoratkaisujen ym. muutoksissa

- Kuntien liikenneturvallisuuden, joukkoliikenteen ja viisaan liikkumisen koordinointiryhmien
toiminnan varmistaminen

Kaikkiin maankaytén suunnitelmiin liitetaan kattava liikenteellisten vaikutusten arviointi.

Jatkuva

Suunittelu

ELY ja kunnat

Lohja ja
Vihti

Laaditaan kaikkia kulkumuotoja koskeva kokonaisvaltainen
liikennejarjestelmasuunnitelma ESA-radan asemanseutujen
vaikutusalueille.

- Lohjansolmun, HéytiGnnummen ja Huhmarin alueet

- luodaan liikenteelliset periaatteet tarkemmalle suunnittelulle ja laaditaan liikenneverkkoratkaisut
kaikki kulkumuodot huomioiden

- méadritelladn asemanseutujen pysakointijarjestelma

Liikennesuunnitelmien laadinta samanaikaisesti ja vuorovaikutteisesti alueiden

leiskaavoituksen yhteydessa.

suunnittelu

Kunnan
kaavoitustoimi




= Liikennejarjestelmésuunnitelman karkitoimenpide

Liite3. (5/6)

Kunta [Toimenpide Tarkempi sisaltd Toimintamalli Kiireellisyys- Suunnittelu/ Edistamis-
luokka toteutus vastuu
Infrarakentaminen ja kunnossapito
Maantiehankkeet
Lohja Valtatie 25 parantaminen (tukee raskaan liikenteen reittien - Karjaa-Hyvinkaa perusparannus; Karjaa - Virkkala - varmistetaan logistiikan toimintaedellytykset kehittamalla nykyista verkkoa 1 Suunnittelu/ ELY/kunnat
pysymista taajamien ulkopuolella) - Tynniharjun eritasoliittyma (Lohja) ja Virkkala-Suurlohjankatu (Lohja) - Siltojen ja teiden kantavuuden varmistaminen, kun tulevaisuudessa rekkaliikenne pidempaa toteutus
- Lempolan kiertoliittyman parantaminen ja massaltaan kookkaampaa
- Leveat keskimerkinnat - laaditaan vt 25 kehittdmisselvitys (ty6 kaynnissd), jossa ratkaistaan valtatien kehittamisen
kannalta tarkeimmat toimenpiteet ja niiden kiireellisyys
Lohjaja |Pohjavesialueella sijaitsevien vaarallisten aineiden kuljetusreittien Jatkuva Toteutus ELY/Vayla
Vihti (VAK) tasoristeyksien turvallisuuden parantaminen tai
tasoristeyksien vahentdminen seka tdésméakunnossapito
Lohjaja [Kunnossapidon kehittdminen maantie- ja katuverkolla vaikuttaa kuljetusten tasmallisyyteen seka alueiden saavutettavuuteen Tienpidon alueurakoiden ja kunnan hoidossa olevien yleisten ja katualueiden Jatkuva Toteutus ELY ja kunnat
Vihti kilpailutusasiakirjojen valmisteluvaiheessa jérjestetaan tilaisuus, jossa kdydaan lapi mm.
tyokohtaiset tarkennukset kunnan edustajien kanssa ja sovitaan tarkennuksista, toimenpiteist4|
urakkarajoilla ja urakan aikaisesta yhteistydsta.
Jalankulku- ja pydrétiehankkeet
Lohja Pyorailyn seudullisen padverkon taydentaminen ja laatutason - mm. Virkkala - Lohjan keskusta - Muijala Madritelladn rahoitustasoon sovitetut selke&sti rajatut kéavelyn ja pyorailyn laatukaytavat, 1 Suunnittelu/ Kunta ja ELY
parantaminen jotka priorisoidaan investoinneissa ja kunnossapidossa. toteutus
Lohja Pyorailyverkon taydentaminen - mt 1070 valilla mt 1072-Sammatin keskusta pidetaan ylla Uudenmaan ELY-keskuksen kavelyn ja py6railyn hankekoria 2 Toteutus ELY ja kunnat
Lohjaja |Kuntakeskusten ja kylataajamien kavelyalueiden ja -olosuhteiden - viihtyisan ja monikayttoisen katutilan toteuttaminen 1 Suunnittelu Kunta ja ELY
Vihti kehittdminen - Esteettomien katualueiden maarittely keskustoissa ja solmupisteissa
- toimenpideohjelmien laatiminen
- suunnitteluohjeistuksen taydentaminen
Liikenneturvallisuus
Lohja Lohjan liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteiden - huomioidaan my6s muut vaylahankkeet - paivitystarve noin 10 vuoden vélein. Vaihtoehtoisesti voidaan siirtya dynaamiseen malliin, Jatkuva Toteutus Kunta ja ELY
toteuttaminen jossa kaupungin liikenneturvallisuusryhma yllapitaa ja seuraa hankkeiden toteutumista ja
paivittaa toimenpideohjelmaa osana jatkuvaa likenneturvallisuusty6ta
Lohjaja [Automaattinen nopeusvalvonnan tehostaminen/ rakentaminen Vt 25:11a 2 Toteutus ELY ja Poliisi
Vihti
Lohja Jalankulku ja suojatieyhteydet liitynta- ja vaihtopysékeille - Karnainen, Lempola ym. 1 Toteutus Kunta ja ELY
tarkistetaan/parannetaan
Lohjaja |Koulujen saattoliikenteen kehittaminen Huomioidaan kouluverkkomuutokset ja niiden aiheuttamat liikennetarpeet 1 Suunnittelu Kunnat

Vihti
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Kunta (Toimenpide Tarkempi siséltd Toimintamalli Kiireellisyys- Suunnittelu/ Edistamis-
luokka toteutus vastuu
Ratayhteydet
Lohjaja [Espoo - Salo - oikoradan (ESA-rata) suunnitteluun osallistuminenja (- médritetaan kauko- ja lahijuna-asemien sijainnit Nummelassa ja Lohjalla seka varaudutaan jatkuva Suunnittelu Vayld/kunnat
Vihti toteuttamisen edistaminen tarvittaviin muihin liikenneyhteyksiin maankaytén suunnittelussa (kaikki kulkumuodot)
- siséllytetaan liityntapysakaointialueiden (autot ja polkupydrat) suunnittelu ja rakentaminen ESA-radan
asemien rakentamiseen sek& muun joukkoliikenteen vaihtopyséakkijarjestelyt
- nykyisen Hanko-Hyvinkaa -radan liittyminen ESA-rataan
- tavaraliikenneterminaalien sijainnit
Lohjaja |Helsingin seudun ratahankkeiden toteuttamisen edistdminen, joilla [Mahdollistaa ESA-radan lahijunaliikenteen kayttéénoton ratakapasiteetin puolesta Lohjan ja Vihdin kuntapaattajien tietoisuuden lisaédminen ratahankkeiden vaikutuksista Lohjan jatkuva Suunnittelu/ kunta
Vihti edistetaan ESA-radan taajamajunaliikennetta ja Vihdin lahijunaliikennepalveluiden kehittymiseen. toteutus
Lohjaja [Hanko-Hyvinkéé-radan sahkdistaminen ja tasoristeysten Mahdollistaa henkiléliikenteen ja kilpailukykyisemmén tavaraliikenteen rataosuudella. Erityisesti 1 Toteutus Vayla
Vihti poistaminen tai niiden turvallisuuden parantaminen kévely- ja pyorateiden alikulkujen toteuttaminen tulee ottaa huomioon kestavén liikkumisen ja
liikenneturvallisuuden parantamisen vuoksi.
Lohjaja  [Lohjan ja Nummelan raakapuun kuormauspaikan korvaaminen 2 Suunnittelu/ Vayla
Vihti uudella paikalla toteutus
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Tiivistelma

Joulukuussa 2017 kaynnistettiin Lohjan ja Vihdin yhteisen liikkennejarjestelmésuunnitelman laatiminen yhteistydssa Uudenmaan ELY-
keskuksen, Lohjan kaupungin ja Vihdin kunnan kesken. Liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisen aikana on ollut kédynnissa mm.
Uudenmaan maakuntakaava 2050 ja Lempolan asemanseudun osayleiskaavan laatiminen. Lohjalla on kaytéssa maankayton raken-
nemalli 2037, mika ohjaa osayleiskaavoitusta ja asemakaavoitusta. Suunnitelma on laadittu vuorovaikutteisesti kuntapaattajien ja si-
dosryhmien kanssa. Lohjan kaupunki kuuluu Uudenmaan maakunnan lantiseen osaan, mutta ei kuulu liikenneasioissa Helsingin seu-
dun liikkennejarjestelmaan eika sité suoraan koske Helsingin seudun MAL-yhteisty®. Lohjan sijainnin ja laheisten liikenneyhteyksien
vuoksi on kaupungin liikennejarjestelman kehittdmisesséa syytd huomioida Helsingin seudulla asetetut tavoitteet liikennejarjestelman
kehittdamiseksi. Lohjalla asuu 47 000 asukasta ja vaestomaaran on ennustettu kasvavan erilaisten arvioiden mukaan jopa 20 000 asuk-
kaalla vuoteen 2040 mennessa.

Tavoitteena on kasvattaa kestavien kulkumuotojen osuutta kaupunki- ja kuntakeskuksissa, taajamissa, taajamien vélisessa lilkkumi-
sessa sekd paakaupunkiseudulle suuntautuvissa matkoissa. My6s kylissé ja maaseutualueilla on tahtotila varmistaa tarkeimpien pal-
velujen saavutettavuus kestavilla kulkumuodoilla sekéa edistéaa aidosti toimivia matkaketjuja. Erityisesti tavoitteena on Espoo—Salo-
ratahankkeen pitkgjanteisen etenemisen huomioiminen liikkennejarjestelmén vaiheittain kehittdmisessa. Valtionhallinnon ja EU:n aset-
tamien liikenteen paastdjen huomattavat vahentamistavoitteet ovat taustalla vaikuttamassa kehittdmistoimenpiteitd ohjaavina reunaeh-
toina. Talla hetkella kestavien kulkumuotojen osuus lohjalaisten tekemista kaikista matkoista on 27 %. Kestavimmin liikutaan talla het-
kella vapaa-ajalla seka koulu- ja opiskelumatkaoilla.

Palvelutasolahttisen suunnittelun tulee perustua asiakastarpeisiin, yhteiskunnallisiin tavoitteisiin seka kaytettavissa oleviin resurs-
seihin. Palvelutasolahtdisessa suunnittelussa kayttgjatarpeista johdetut tavoitteet ohjaavat suunnittelun sisaltéa. Palvelutasotavoitteet
ja kehittamislinjaukset maaritettiin laajassa vuorovaikutuksessa keskeisten sidostyhmien kanssa hyddyntamalla Ideatehdasmenetel-
maa. Sidosryhmien edustajia osallistettiin kehittdmistydhon kahdessa eri vaiheessa Lohjan ja Vihdin kuntien alueella samanaikaisesti.
Suunnittelutyéssa lopullisiksi palvelutasotavoitteiksi valittin kolmea eri paateemaa edistaen. 1. Turvallisuus, kestavyys ja taloudelli-
suus: a) paivittaiset matkat ja matkaketjut ovat turvallisia b) Ymparistda saastavia ja vahapaastoisia likennemuotoja edistetdan c) Liik-
kumispalveluiden taloudellisuus ja tehokkuus paranee. 2. lhmisten liikkuminen: a) Eri likkujaryhméat huomioidaan b) Joukkoliikenteen
kulkumuoto-osuus kasvaa c) Alykkaita vaihtoehtoja otetaan kayttoon. 3. Elinkeinoelaman kuljetukset ja logistiikka: a) Tydpaikka-, logis-
tiikkka- ja teollisuusalueiden saavutettavuus hyva b) Lapikulkevat kuljetukset ja jakeluliikenne ovat sujuvia ja hairiéttémia. Selkeimméat
palvelutasopuutteet ovat joukkoliikennepalveluissa. Erityisesti puutteita on kaupungin sisaisen ja haja-asutusalueiden joukkoliikenne-
tarjonnassa, lityntayhteyksissa sekda informaatio- ja maksujarjestelmissa. Paavaylien puutteet korostuvat erityisesti elinkeinoelaméan
kuljetusten nakdkulmasta.

Tarkoituksenmukainen vaylainfrastruktuuri on kaiken toiminnan perusta. Kehittamisen lahtokohtana on valtakunnallisten ymparisto-
tavoitteiden mukaisesti, ettéd olemassa olevaa vaylaverkostoa kaytetaan ja kehitetdan tehokkaasti ja sen péaalle rakennetaan kayttaja-
tarpeisiin sovitettuja palveluita. Tahan tarvitaan viranomaisten keskinaistéd ja muiden toimijoiden valista tiivista yhteistyota seka vakioi-
tuja toimintamalleja asioiden konkreettiseksi edistimiseksi. Tulevaisuudessa tulee varmistaa toimenpiteiden maaratietoinen edistami-
nen esimerkiksi osana maakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman seurantaa. Yhteisesti toteutettu likennejarjestelmasuunnitel-
mien laadintaty6 luo hyvan pohjan Lohjan ja Vihdin yhteiselle suunnitelman toteutumisen koordinoinnille. Peruslahtékohtana on edis-
taa liikennejarjestelman kehittamista olemassa olevissa ELY-keskuksen ja kunnan valisissa saanndllisissd maankayton suunnittelun
yhteistydéryhméan kokouksissa kerran vuodessa.

Liikkennejarjestelmasuunnitelman karkihankkeet muodostuvat toimenpidekokonaisuuksista, joissa kehitetdan nykyisia ja mahdolliste-
taan uudenlaisia henkil6liikennepalveluita, vaikutetaan ihmisten lilkkkumisvalintoihin, kehitetddan maankayttoa kestavaa liikennetta edis-
téen, tuetaan logistiikan tehostumista seka rakennetaan uutta liikkenneinfraa ja kehitetddn kunnossapitoa em. toimenpiteita tukien.

Asiasanat (YSA:n mukaan)
Likennejarjestelmét, liikennepolitiikka, likennesuunnittelu, likenneverkot, likenneyhteydet, likennevaylat, likennekaytavat, likenne-
palvelut, joukkoliikenne, raideliikenne, rautatieliikenne, logistiikka, logistiikkapalvelut, maankaytdn suunnittelu
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Sammandrag

| december 2017 inleddes arbetet med att utarbeta en gemensam trafiksystemplan fér Lojo och Vichtis i samarbete med NTM-centralen i
Nyland, Lojo stad och Vichtis kommun. Samtidigt med trafiksystemplaneringen har ocksa bl.a. arbetet med Nylands landskapsplan 2050
och Lempola stationsregions delgeneralplan pagatt. | Lojo anvands en strukturmodell for markanvandningen 2037, vilken styr delgeneral-
planeringen och detaljplaneringen. Planen har utarbetats i vaxelverkan mellan kommunens beslutsfattare och intressegrupper. Lojo stad
tillhor landskapet Nylands vastra del men trafiken omfattas inte av Helsingforsregionens trafiksystem. Lojo rors inte heller direkt av MAL-
samarbetet. P& grund av Lojos lage och narliggande trafikforbindelser ar det skal att beakta malsattningar som stallts for utvecklandet av
Helsingforsregionens trafik ocksa i utvecklandet av Lojos trafiksystem. | Lojo bor 47 000 invanare och invanarantalet forutspas enligt olika
uppskattningar stiga med 20 000 invanare fram till &r 2040.

Malet &r att 6ka andelen hallbara fardsatt i stads- och kommuncentrumen, i tatorterna, vid resor mellan tatorterna och mot huvudstads-
regionen. Ocksa i byarna och landsbygdsomradena &r avsikten att sakerstélla tillgangligheten till service med hallbara fardsatt samt att
framja resekedjor som verkligen fungerar. En speciellt viktig malsattning i utvecklandet av trafiksystemet i flera steg ar beaktande av Esbo-
Salo-banprojektets langsiktiga framskridande. Malen som statsforvaltningen och EU satt upp om markbart minskade utslapp fran trafiken
paverkar och utgér gransvarden som styr utvecklingsatgarderna. | nulaget ar andelen héllbara fardsatt av lojobornas alla resor 27 %. Mest
hallbart rér man sig just nu pa fritiden och vid resor till skola och studier.

Servicenivainriktad planering bér grunda sig i kundernas behov, samhalleliga malsattningar samt tillgangliga resurser. | servicenivainrik-
tad planering styr malen som harletts fran anvandarbehoven innehallet i planeringen. Malen for servicenivan och utvecklingsriktningarna
definierades i omfattande véaxelverkan med centrala intressegrupper med hjalp av idéfabriksverktyget Ideatehdas. Representanterna for
intressegrupperna togs med i utvecklingsarbetet i tva olika skeden, samtidigt i bade Lojo och Vichtis kommuners omraden. | planeringsar-
betet valdes tre olika slutliga servicenivamal for att framja tre olika huvudteman. 1. Sakerhet, hallbarhet och ekonomi: a) De dagliga resorna
och resekedjorna ar sakra b) Fardsatt som inte sliter pd miljon och med sma utslapp framjas c) Trafikservicens I6nsamhet och effektivitet
forbattras. 2. Manniskors mobilitet: a) Olika mobilitetsgrupper beaktas b) Kollektivtrafikens fardsattsandel stiger c) Intelligenta alternativ tas i
bruk. 3. Naringslivets transporter och logistik: a) Arbetsplats-, logistik- och industriomrédens tillganglighet ar god b) Transporter som passe-
rar igenom ar smidiga och stérningsfria. De tydligaste servicenivabristerna finns i kollektivtrafiktjansterna. Speciellt tydliga ar bristerna i
stadernas interna och glesbygdsomradenas kollektivtrafikutbud, anslutningsforbindelserna samt informations- och betalningssystemen.
Huvudledernas brister méarks speciellt ur naringslivets transportsynvinkel.

En andamalsenlig infrastruktur ar grunden till all verksamhet. Utgangslaget i planeringen éar, i enlighet med de riksomfattande miljomalen,
att det befintliga trafikledsnatet anvands och utvecklas effektivt och att man pa det bygger service som anpassats till anvandarbehovet. Till
detta behovs tatt samarbete myndigheter emellan och mellan andra aktérer samt standardiserade verksamhetsmodeller for att beframja
konkretisering. | framtiden bor man sakra malinriktat framjande av atgarderna till exempel som en del av uppféljningen av landskapets tra-
fiksystemplan. Ett trafiksystemplaneringsarbete som forverkligas gemensamt skapar en god grund for Lojos och Vichtis gemensamma ko-
ordinering av planens forverkligande. Grundutgdngslaget ar att framja utvecklandet av trafiksystemet vid de befintliga gemensamma mo-
tena for markanvandningsplanering som halls mellan NTM-centralen och kommunerna regelbundet en gang i aret.

Trafiksystemplaneringens topprojekt bildar atgardshelheter i vilkka man utvecklar nuvarande och maéjliggér nya typers persontrafiktjanster,
paverkar manniskors mobilitetsval, utvecklar markanvandning genom att framja hallbar trafik, stoder effektivering av logistik samt bygger ny
trafikinfrastruktur och utvecklar underhallet samtidigt som tidigare namnda atgarder stods.
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Trafiksystem, trafikpolitik, trafikplanering, trafiknat, trafikforbindelser, trafikleder, trafikkorridorer, trafiktjanster, kollektivtrafik, spartrafik, jarn-
vagstrafik, logistik, logistiktjanster, markanvandningsplanering
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