YHTEENVETO LIIKENNEJARJESTELYJEN VAIHEISTAMISESTA: Y5
LOHJANSOLMUN ASEMANSEUDUN JA LEHMIJARVI-PULLI
MAASEUTUALUEIDEN OSAYLEISKAAVA (20.4.2020, tark. 30.4.2020/tle)

Y5 Lohjansolmun asemanseudun ja Lehmijarvi-Pulli maaseutualueiden osayleiskaavan
laatimiseen liittyvassa epavirallisessa tyoneuvottelussa (ELY, Vayla, Uudenmaan liitto, Lohja)
12.3.2020 sovittiin, ettd kaupunki laatii likennejarjestelyjen vaiheistamisesta yhteenvedon.

ELY edellytti osayleiskaavasta antamassaan lausunnossa 3.2.2020 seuraavaa:

"Osayleiskaavan jatkosuunnittelussa tulee laatia tarkennettu kaavio alueen vaiheittain
toteuttamisen edellyttdmista liikennejarjestelyista riskianalyyseineen ja kaavataloustarkasteluineen.
Tahan liittyen tulee laatia laajempi kuvaus ja kehittdmissuunnitelma koko Lohjan laajentuvan
keskustaajaman liikennejarjestelyista kasittden paikallinen ja pitkdn matkan liikenne
vaihtoehtoineen. Erityisesti tulee kiinnittda huomiota turvallisiin ja toimiviin joukkoliikenne- ja
kevytliikennejarjestelyihin.

Suunnittelutyon tavoitteena tulee olla uuden taajamanosan sitominen nykyiseen
taajamarakenteeseen. Osayleiskaavaan tulee tehda ajoitusmaarays koskien kaikkia
liikennesuunnitelmassa esitettyja liikennejarjestelyjen kehittdmistoimenpiteita.”

Suunnitelmat ja selvitykset:

Y5 Lohjansolmun asemanseudun ja Lehmijérvi-Pulli maaseutualueiden osayleiskaavoitukseen
liittyvét selvitykset:

- Lohjansolmun asemanseudun ja Lehmijarvi-Pulli maaseutualueiden osayleiskaava,
Liikennesuunnitelma 16.10.2019 (Lohjan kaupunki, Sitowise)

- Kaavataloustarkastelu, Uusi kaupunginosa Y5 / Lohjansolmun asemanseutu 17.3.2020
(Lohjan kaupunki, Afry Finland Oy)

- Lohjan rautatieaseman liityntaliikenteen hiilidioksidipaastét vuonna 2030 (Diplomityd,
Tampereen yliopisto/Essi Nousiainen 12/2019)

Espoo-Salo —oikorata hankkeen suunnitelmat ja selvitykset:

- Espoo-Salo —oikoradan yleissuunnitelmaluonnokset 18.10.2019 (Vayla, Sitowise) (sisaltaa
tieliikenteen jarjestelyt)

- Valtatien 1 Lempolan eritasoliittyma, Toimivuustarkastelut 11.12.2019 (Vayla, Sitowise)

- Helsinki-Turku —kaytavan junaliikenteen matkustusennusteet ja liikkennodintimallien vertailu
(luonnos xx/2020, Vayla)

Muut liikenneselvitykset ja suunnitelmat:

- Lohjan liikennejarjestelmasuunnitelma 2019 (Lohjan kaupunki, Uudenmaan elinkeino-,
likenne- ja ymparistokeskus, Sitowise)

- Pyorailyn edistdmisohjelma, Lohjasta Suomen paras pydrailykaupunki 3/2019 (Valpastin
Oy, Lohjan kaupunki)

- Lohjan joukkoliikenteen visio 17.5.2017(Sito Oy)

- Lohjan joukkoliikenteen kehittdmissuunnitelma 2018-2028, raporttiluonnos 23.4.2018
(Sitowise)

- Lohjan liikenneturvallisuussuunnitelma (2016)

- Lempolan kauppapuiston kehittdminen, asemakaava ja asemakaavamuutoksen L65
likenneselvitys 20.12.2019 (Sitowise)

- Lohjan taajamaosayleiskaava (2016)
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ASEMAKAAVOITETTAVAN ALUEEN TOTEUTTAMISEN EDELLYTTAMAT
LIKENNEJARJESTELYT

Kaavataloustarkastelu - osayleiskaavan toteutuksen vaiheistaminen

Kaavio ja kuva: Osayleiskaavaluonnokseen perustuvaan kaavataloustarkasteluun siséltyva arvio
vaiheistuksesta (Afry Finland Oy, 17.3.2020). Karkeat kustannusarviot sisaltavat kaupungin
toimenpiteita.

6. Vaiheistus (optimistinen skenaario)

Kaavoitus: OYK lainvoimainen 2020, asemakaavoituskohteet

Rakentamispéaéatos
n. 2025,
rakentaminen 5 vuotta

E18 liittymédn parantaminen

Rataliikenndinti 2030~

VAIHE I > VVATHE 11 >VAIHE III
- Liittymaalueet - Kokoojakatu - Kokoojakatuun tukeutuvat - Lohjansolmun - Pohjoisimmat A2-alueet
A1/AZ, CA- ja TP-alueet itapuoleiset tydpaikka-
- Paikatuyhteydet - Asemaymparistén ?57_'_'"3\"""9‘?"5'::5" IPO'?IJIO'S' alueet - Lehmijarventiehen
asemalle koillis- ja itdpucleiset Ja lansipuolisiia alueilla tukeutuvat AP1-alueet
kokoojakatuun ja niiden valiset - Kokoojakadun (eivat mukana
- Asemaymparistd (C/CA tukeutuvat A1/A2, CA- virkistysalueet ulkokehsn kaavatalouslaskelmissa)
kortteleita) ja TP-alueet . pohjoispuoleisimmat A2-
- A2 alueet kokoojakadun alueet
- Energia: alueen - Em. vybhykkeen ja Ja__ LEh"_'!'JaWEﬂUEH o
toteutuksen aseman viliset valiselld alueella - Alueen Iansiosan CA-
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| n. 1 M€) I | iedossa) | ‘
| Karkea I Karkea | Karkea | Karkea ‘ Karkea
kustannusarvio kustannusarvio kustannusarvio kustannusarvio kustannusarvio
(hankeosalle): (hankeosalle): (hankeosalle): {hankeosalle): (hankeosalle):
2020 2025 85-95 M€ 2030 75-85 M€ 2035 100-110 ME 2040 120-140 M€ 2045 40 M€ 2050

23 2020-3-17 | KAAVATALOUSTARKASTELL: UUSL KAUPUNGINOSA Y5 (LOHJANSOLMUN ASEMANSEUTU) / AFRY FINLAND OY

Maankaytén alueellinen vaiheistus:

i '](_7-—_._-—*"_

Vaihe I Vaihe II Vaihe III Vaihe IV Vaihe v



E18 Lempolan liittyman sisdantulotien ja vt 25 kiertoliittyma
Riskit iiman parannustoimenpiteita

Tilanne n. 2030, jossa Lohjansolmu olisi jo lahtenyt rakentumaan

Kun liikenneverkolle on lisatty 20 % Lohjansolmun alueen lasketusta liikennetuotoksesta seka 90
% muusta liikenteesta (muu liikenne: v. 2035 ennuste + Lempolan kauppapuiston matkatuotos)
IHT:n keskinopeuksilla:

-Vt 25:n kaksikaistaisen kiertoliittyman paasuunnat vetavat, mutta niiden suuret liikennevirrat
katkaisevat Saukkolantietd Iannesta ja Lohjanharjuntietd idasté saapuvan liikenteen
voimakkaasti. Liittyman palvelutasot Saukkolantielta ja idasta Lohjanharjuntielta vaihtelevat
valttavasta erittdin huonoon.

- Liikenne jonoutuu kiertoliittymasta pahasti idan suuntaan, tukkien Lempolan kauppapuiston
etelapuolen kiertoliittyman, mika puolestaan aiheuttaa muillekin suunnille ongelmia.
Kiertoliittymasta aiheutuvat jonon haittavaikutukset ylettyvat kaytannossa jopa
Lehmijarventielle kauppapuistosta pohjoiseen. Kiertoliittyman sivusuuntien viiveet ovat
suuria, kauppapuistosta ulos jonotus voi kestaa useita minuutteja.

Parannustoimenpiteet

Osayleiskaavaa varten laaditussa likkennesuunnitelmassa (Sitowise 16.10.2019) Lohjansolmun
liikennetuotoksen kuvaamiseksi jouduttiin tekemaan huomattavia parannuksia nykyiseen
katuverkkoon, jotta simulaatiot taydella likenne-ennusteella saatiin tehtya:

1) Lempolan kauppapuiston eteldisen liittyman kehittdminen turboliittymaksi ja
Lohjanharjuntien kaksikaistaistaminen Lehmijarventielle asti

2) Saukkolantie-Lempolantie liittyman kehittdminen turboliittymaksi

3) Lehmijarventien liittymille kdantymiskaistat

4) Uuden yhdystien rakentaminen vt 25:n ali Saukkolantieltd (Lehmijarventien suuntaan)

Osayleiskaavan liikennesuunnitelmassa on esitetty yksi ratkaisuvaihtoehto vt 25:n uudesta
eritasoliittymasta. Esitetylla liittymatyypilla saatiin kaikki suunnat toimimaan riittavalla palvelutasolla
iltahuipputunnin aikana, mutta ratkaisu voi olla toisenlainenkin. Ratkaisun toteuttamiskelpoisuutta
ei muutoin tutkittu.

Eritasoliittyman toteuttaminen tulee tarpeelliseksi arviolta vuonna 2035 tai kun
uuden asemanseudun alueesta olisi toteutunut 20%.

Kiertoliittyman toimivuutta voitaisiin parantaa ja sen elinkaarta pidentaa toteuttamalla
ensimmaisessa vaiheessa uusi ajoneuvoliikenteen yhteys vt 25:n ali kiertoliittyman pohjoispuolelle
Saukkolantien ja Lempolan kauppapuiston valille palvelemaan ensisijaisesti Saukkolantien varren
tulevia tyopaikka-alueita ja yhteytta Saukkolantieltd Lempolan kauppapuistoon.
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Kuva: Ote osayleiskaavan liikennesuunnitelmasta (Sitowise 2019).

E18 uudet liittymat: Lehmijarventie ja Saukkolantie

Espoo-Salo oikoradan kustannuksissa on otettu huomioon samanaikaisesti rakennettavat
tiejarjestelyt, joihin kuuluvat mm. Lempolan uudet rampit. Oletuksena on, ettd rampit rakentuvat
oikoradan yhteydessa.

Tarkasteltujen liittymien toimivuus on hyva esitetyilla kaistajarjestelyilla ja likennemaarilla. Suurin
kuormitus on Lehmijarventien ja Helsingin suunnasta saapuvan valtatien 1 rampin liittymassa —
rampin toimivuuden varmistamiseksi tarvitaan kdantymiskaista rampilta vasemmalle Lohjan
keskustan suuntaan. Muissa tarkastelluissa liittymissa ei ole merkittavia toimivuusongelmia edes
ilman kaantymiskaistoja. Kuitenkin, liikkenteen sujuvuuden ja liikenneturvallisuuden kannalta olisi
suositeltavaa rakentaa myds muihin ramppiliittymiin vasemmalle kdantyville virroille edes lyhyet,
kahden auton mittaiset kdantymiskaistat, joiden my6ta suoraan liittyman Iapi kulkeva liikenne
paasisi kulkemaan liittymaalueen 1api esteetta. (Sitowise 12/2019)



Liittymis- ja erkanemisalueiden palvelutasot, IHT 2030
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Kuva: Vt 1 Lempolan eritasoliittyma, toimivuustarkastelut 11.12.2019 (Véayla, Sitowise).

Liittymis- ja erkanemisalueiden palvelutasot, AHT 2030
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Kuva: Vt 1 Lempolan eritasoliittymé, toimivuustarkastelut 11.12.2019 (Véayla, Sitowise).



LOHJANSOLMUN ASEMANSEUDUN SISAINEN LIIKENNEVERKKO JA LITTYMINEN
MUUHUN LIIKENNEVERKKOON

Katuverkon suunnittelun Iahtékohtana on edistda kestavien kulkumuotojen kayttda ja vahentaa
siten yksityisauton tarvetta. Tavoitteena on, etta alueelle saadaan luotua mahdollisimman
houkuttelevat joukkoliikenteen yhteydet sekd pyoraily-yhteydet, jotka palvelevat mahdollisimman
laajaa joukkoa alueen asukkaista. Asemalla tulee varautua merkittavaan liityntapysakointiin muilta
alueilta suuntautuvalle liikenteelle.

Lohjansolmun asemanseudun alueen sisdisessa katuverkossa ei havaita ennustetuilla
liikennemaarilla merkittavia ruuhkautumisia tai toimivuusongelmia. Alueen Kehdkadun
Saukkolantiehen ja Lehmijarventiehen kytkevissa liittymissa syntyy ruuhka-aikoina lyhyita jonoja,
mutta liittymat toimivat kiertoliittymina vahintaan tyydyttavalla tasolla. Alueen muut liittymat toimivat
hyvin.

Alueen katujen rakennettavuutta on alustavasti tutkittu osayleiskaavatasoisessa
rakennettavuusselvityksessa.
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Kuva: Lohjansolmun liikenneverkkokaavio (Sitowise 16.10.2019), huom. moottoritien uusien
ramppien suunnittelu tarkentunut loppuvuodesta 2019 ESA-oikoradan yleissuunnitelman

laatimisen yhteydessa. Kuvassa "baana” kuvaa pyoraliikenteen nopeaa runkoyhteytta.
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Kuva: Joukkolnkenteen I||kenneverkkokaaV|o (SltOWlse 2019).

Asema tulee muodostamaan uuden joukkoliikenteen solmun, joka tarjoaa nopean yhteyden
paakaupunkiseudun ja Turun suuntaan.

Junaliikenteen kaytto laajemmin Lohjan kaupungin alueella edellyttda laadukkaan ja hyvan
palvelutason syéttoliikenteen (kaupunkibussi) toteuttamista Lohjan keskustan ja aseman valille heti
aseman toteutuessa.

Alueen sisadisen joukkoliikennepainotteisen kehdkadun on alustavassa osayleiskaavan
vaiheistuksessa (vaiheet 1-5) arvioitu rakentuvan toisessa vaiheessa, mutta joukkoliikenteen
kannattavuuteen ja alkamisen mydhentymiseen kehakadulla voi vaikuttaa yhteyden varrelle
rakentuvien asuinalueiden toteutumisaikataulut. Toisaalta joukkoliikennepainotteisen kehakadun
ymparistosta pyoraily ja kavely kohtuullisine etaisyyksineen asemalle voivat olla myds
kilpailukykyisia liityntdmuotoja joukkoliikenteeseen liittymiseen myds asemailta.

Valtatien 1 suuntainen joukkoliikenne ei pysahdy nykyisellddn Lempolassa. Raideliikenne ja
valtatien 1 bussiliikenne ovat rinnakkaista liikennetta, joten vaihto ei todennakoisesti ole
matkustajalle houkuttelevaa ja taloudellisesti edullista erilaisten lipputuotteiden takia.
Suunnitelmassa esitetyt valtatien 1 uudet eritasoliittymat tarjoamat kuitenkin tulevaisuudessa
tarkastelumahdollisuuden myds pikavuoroliikenteen linjaamiselle uuden aseman kautta.



Kuva: Lohjan joukkoliikenteen visio 2018-2028, johon on lisatty uuden aseman yhteydet Turun ja Helsingin
suuntiin seka Lohjan keskustaan.
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Kuva: Pyoéraliikenteen liikenneverkkokaavio.

Lohjansolmun asemanseudun paapyorareitin tavoitteena on luoda mahdollisimman suoria, sujuvia
ja turvallisia sateittaisia pyoraily-yhteyksia alueen lapi ja eri osa-alueilta asemalle ja Lohjan
keskustan sekd Lempolan kauppapuiston suuntiin. Vilkkaimpien pydravaylien ja kokoojakatujen
risteyksiin on osoitettu alikulkuja.

Alueen sisdisessa liikenteessa pyorailylle on suunniteltu mahdollisimman suorat ja sujuvat
yhteydet eri osa-alueiden valille seka eri alueilta asemalle. Kdytannodssa tama tarkoittaa
pyoraliikenteen erottelua muista liikennemuodoista ja mahdollisimman pientd maaraa liittymia tai
katuylityksia (suojateitd). Osa-alueiden sisainen katuverkko seka puistomaiset yhteydet tarjoavat
kattavan pydrailyn I&hiverkon, jonka kautta eri osa-alueet kytkeytyvat toisiinsa ja paareitteihin.

Asemalla tulee panostaa py6railyn liityntapysakdintiin ja varautua n. 1 000
pyorapysakaointipaikkaan. Lohjan liikennejarjestelmasuunnitelmassa on linjattu
lityntapysakointialueiden toteuttamisesta niin, etta pyorille tarkoitetut pysakéintipaikat ovat
lahimpana asemaa.

Pyorailyn nykyisen kulkutapaosuuden kasvattaminen edellyttaa laadukkaita, sujuvia yhteyksia seka
hyvia pyorapysakointimahdollisuuksia heti aseman toteutuessa (uuden nopean pydrailyn
runkoyhteyden rakentamista, joka osittain tarkoittaa Lempolantien nykyisen yhdistetyn jalankulun
ja pyorailyn vaylan parantamista).
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Kuva: Moottoriajoneuvoliikenteen likenneverkkokaavio.

Alueen sisdinen autolilikenne ohjataan katuverkolla kulkemaan kehamaisesti tiivimman keskustan
ymparilla.

Kehamainen yhteys tarjoaa sujuvat ja turvalliset autoliikenteen yhteydet alueen sisalla eri osa-
alueiden valilla seka alueelta ulos.

Kehakadulta on sateittaisia yhteyksid asemanseudun tiiveimpaan keskusta-alueeseen.

Kaikki osa-alueet ovat saavutettavissa autolla, mutta suoria yhteyksia alueille ei ole, vaan
suorimmat ja nopeimmat yhteydet osoitetaan jalankulun ja pyorailyn yhteyksina naiden
houkuttelevuuden ja kilpailukyvyn parantamiseksi.

Yhteydet alueelta Lohjan keskustaan ja Lempolaan toteutetaan keh&kadulta Saukkolantien ja
Lehmijarventien kautta.

Kaksi eri yhteyttd mahdollistaa liikenteen jakautumisen ja katuverkon ja littymien mahdollisimman
sujuvan toimivuuden.

Alue osoitetaan kytkettavaksi Helsinki-Turku-moottoritiehen uusien suuntaisliittymien kautta.
Eritasoliittymat tarjoavat autoliikenteelle yhteyden moottoritielle seka Helsingin etta Turun
suuntaan. Tama keventaa liikkennettd Lempolan kiertoliittymassa, kun moottoritielle suuntautuvan
liikenteen ei tarvitse kulkea sita kautta.

Lempolan kiertoliittyma on jo nykytilanteessa kuormittunut johtuen vt25 suuntaisen liikenteen
suuresta maarasta. Lempolan kauppapuiston ja Lohjansolmun lisdantyva liikenne kuormittaa
kiertoliittymaa ja se tulee muuttaa eritasoliittymaksi arviolta vuoden 2030 tienoilla, kun Lempolan
liikenne lisdantyy ja Lohjansolmun rakentuminen alkaa.

Ennen eritasoliittyman toteuttamista uusi katuyhteys vt25:n ali Saukkolantieltd Lempolan
kauppapuistoon voisi keventaa kiertoliittyman kuormitusta ja mahdollistaa liittymahaarojen
liikennemaarien tasaantumisen.



Tavaraliikenteen kuljetuskaytavat ja logistiikka

Asetuksen maanteiden ja rautateiden paavaylistd mukaisesti Lohjalla valtatiet kuuluvat maanteiden
paavaylien palvelutasoluokkaan |. Merkittavia kuljetusreitteja ovat myos alueen rautatiet. Lohjan
lapi kulkee Hanko — Hyvinkaa rata, joka on talla hetkella paaasiassa tavarakuljetusten kaytdssa,
tulevaisuudessa Lohjan kuljetustarpeita voi palvella my6s Espoo — Salo -oikorata.

Logistisesti merkittavimmat keskittymat Lohjalla sijoittuvat nykyisen radan seka valtateiden
littymien |&heisyyteen.

LOHJAN KESKUSTAAJAMAN / TAAJAMAOSAYLEISKAAVAN ALUEEN
LIKENNEJARJESTELYT — KUVAUS JA KEHITTAMISTOIMENPITEET

Taajamaosayleiskaavan (2016) liikennejarjestelma
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Kuva. Ote taajamaosayleiskaavan selostuksesta (2016), likennejarjestelma.

Raideliikenne

Espoo - Salo -oikoradalle (ESA) on osoitettu yksi 100 m levea maastokaytava E18 moottoritien
pohjoispuolelle. Taajamajunaliikenteen oletettiin ensisijaisesti kayttavan tulevaisuudessa nykyista
Hanko - Hyvinkaa —rataa yhdistyen siihen Nummenkylassa. Radalle on varattu asemapaikat
Muijalaan, Perttilaan ja keskustaan Vainamoisenkadulle. Tulevaisuuden ohjeellisina varauksina on
huomioitu asemapaikat myds Keski-Lohjalla, Tynninharjulla ja Virkkalassa.

Hanko - Hyvinkaa -radan sahkdistamisesta on tehty selvitys. Radan sahkdistaminen sisaltyy
liikennepoliittisen selonteon hankkeisiin.

Katu- ja tieverkon ja radan risteamiset on osoitettu eri tasossa lukuun ottamatta paaradalta
erkanevia teollisuusraiteita.



Joukkoliikenne

Taajamaosayleiskaavassa osoitetaan kaupungin sisdista joukkoliikennetta tukeva
joukkoliikennepainotteinen katu/tie, joka ulottuu koko taajamanauhan alueelle.

Tie- ja katuverkko

Tie- ja katuverkko on paaosin tieverkko- ja liikkenneturvallisuussuunnitelman 2007 periaatteiden
mukainen. Verkossa on kuitenkin tuotu enemman esiin joukkoliikenteen tilatarpeet ja osoitettu koko
taajama-alueen kattava joukkoliikennepainotteinen yhteys, jonka suunnittelussa ja rakentamisessa
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen tarpeet asetetaan etusijalle.

Muuten tieverkon rungon muodostavat moottoritie E18/valtatie1 ja valtatie 25/kehaV. Seudullisia
teitéd ovat maantiet 110 (vanha Turuntie), 112 (Inkooseen) ja 116 (Siuntioon). Yhdysteitd ovat mm.
tiet Saukkolaan ja Sammattiin. Valtatien 25/kehaV kaakkoispuolelle muodostuu yhtenainen
rinnkkaistie/joukkoliikennepainotteinen yhteys Tynninharjun liittymasta Muijalaan saakka.
Liikenne-ennuste paivitettiin kaavaehdotusta varten (Lohjan likenne-ennusteen paivitys 2035,
Muistio 7.3.2011, Linea Konsultit Oy). Tarkastelu tehtiin maksimikasvulla ongelmakohtien
havaitsemiseksi. Merkittdvimmat erot aiempiin laskelmiin ovat Ventelan ja Muijalan alueiden
asukas- ja tyopaikkamaarien kasvut, mika johtaa likennemaaran nousuun seka katu- etta
maantieverkolla. Kasvusta johtuen Lohjanharjuntien tasoliittymat (Puruskorventie, Muijalantie ja
Muijalannummentie) kaipaavat parantamistoimenpiteitd ennustetilanteessa. Myds Lohjanharjuntien
kaistakapasiteettia tulisi lisata.

Kevyt liikenne

Kaavassa on osoitettu kevyen liikenteen paareitit. Padhuomio reittien osoittamisessa on palvelujen
saavutettavuus, likkuminen eri alueiden valilla seka virkistysalueiden saavutettavuus.

Kevyen liikkenteen alueet kehittyvat osoitetuilla keskustatoimintojen alueilla (C1, C2).

Tie- ja katuverkon keskeiset kehittamistarpeet ovat:

-Valtatien 25/kehaV sujuvuus, turvallisuus ja ymparistdnakdkohdat, rinnakkaiskadut ja
Gunnarlankadun jatkaminen seka katuverkon jatkuvuus Ventelan-Perttilan-Muijalan alueella.
-Virkkalan tie- ja katujarjestelyt, uudet yhteydet ja eritasojarjestelyt

-Lohjan keskustan liikkenneverkko, jossa korostuu kavely, pyoraily, joukkoliikenne ja pysakainti.
Reitti Virkkalasta keskustan kautta Muijalaan sopii pyorailyn laatukaytavaksi.
Virkkala-Lohja-Muijala-Helsinki on linja-autoliikenteen runkoyhteys, jonka vuorotarjonta on
kilpailutasoa. Paikallislikenteeseen luodaan houkutteleva vuorotarjonta siten, etta taajaman eri
osista on suorat ja nopeat syéttolinjat linja-autoasemalle.

Keskustaajaman liikennejarjestelman kehittamistarpeet ja —toimenpiteet

Lohjansolmun asemanseudulle muodostuu keskustan ohelle uusi liikenteen solmukohta, jossa
matkojen ketjutuksen toimivuuteen tulee kiinnittaa erityista huomiota.

Raideliikenne

- Espoo-Salo oikoradan aseman sijainnin tarkentaminen Vaylan yleissuunnitelmaluonnoksen
(18.10.2019) mukaiseksi ja aseman edellyttdman liityntapysakdinnin jarjestaminen (Y5
osayleiskaavan liikennesuunnitelmassa arvioitu liityntapysakaintitarve n. 500-700
ajoneuvolle ja 1000 pyoralle)



Joukkoliikenteen, pybéréilyn ja kdvelyn yhteydet

- Nopea joukkoliikenneyhteys keskustan ja Lohjansolmun valille ratayhteyden kaytén
vahvistamiseksi, yhteys palvelee samalla uuden maankayton asukkaiden liikkkumista Lohjan
keskustan suuntaan:
taajamaosayleiskaavan mukaisen joukkoliikennepainotteisen yhteyden jatkaminen
Lempolantien ja Saukkolantien risteyksesta asemalle (yhteydet keskustan suunnasta
Saukkolantielle: Lempolantie, Lohjanharjuntie)

- Yhtena toimenpiteena joukkoliikennevision jalkauttamiseksi on yhtendisen Lohja—
Nummi/Saukkola-Pusula -paareitin muodostaminen. Paareitti Lohjan keskustasta kulkee
valtatien 25 kautta maantielle 1090 ja siitd edelleen Pusulaan. Paareitti tarjoaa
tulevaisuudessa yhteyden asemalle Lohjan pohjoisosista.

- Junaliikenne vahentaisi todennakoisesti merkittavasti linja-automatkustusta Helsinkiin.
Suoralle bussiliikenteelle Lohjalta Helsinkiin jaisi todennakdisesti yha tarve tihedmman
pysakkiverkoston ja osin eri reitin takia, mutta selvasti pienemmalla tarjonnalla.
Liityntaliikenne Lohjan ja Vihti-Nummelan eri alueilta uusille rautatieasemille ja linja-
autoliikenteen kehittaminen junaliikenteeseen tukeutuen voivat luoda uutta linja-
autoliikenteen markkinaa. (Helsinki-Turku —kaytavan junaliikenteen matkustusennusteet ja
liikennodintimallien vertailu, luonnos xx/2020 Vayla)

- Lohjansolmun asemanseudun pyorailyn paaverkon keskeisena yhteytena on
pyoraliikenteen nopea runkoyhteys, joka kulkee keskeisesti Lohjansolmun alueen |api
aseman kautta ja tarjoaa nopean ja suoran pyoraily-yhteyden Lohjansolmusta Lohjan
keskustan suuntaan seka Lohjan nauhataajamasta Lohjansolmun asemalle.

- Jalankulun ja pydrailyn toimivuuden ja turvallisuuden edistaminen tarkoittaa kaytannossa
mm. pyoraliikenteen erottelua muista liikennemuodoista ja mahdollisimman pientd maaraa
liittymia tai katuylityksia (suojateitd). Saukkolantien poikki esitetyn kulkevan runkoyhteyden
sujuvuutta edistaa alikulkuratkaisu.

- Pyédrailyn ja jalankulun yhteyden kehittdaminen asemanseudulta laajentuvan Lempolan
kauppapuiston alueen palveluihin myds aseman itapuolelta (Lehmijarventie tai erillinen
myds virkistyskayttéa palveleva moottoritien ja radan alikulkua edellyttava yhteystarve)

- Kaupungille on laadittu pyorailyn edistamisohjelma (2019), jossa on esitetty tavoitteina 1)
pyérailyn infran parantaminen, 2) pyérailyn lisdaminen arkimatkoilla, 3) pyéramatkailu seka
4) harrastepyorailyn edistaminen seka toimenpiteita tavoitteisiin paasemiseksi. Yhtena
keskeisena infran parantamistoimenpiteena pyorailyverkoston jatkuvuuden kannalta on
tunnistettu keskustan pyoraily-yhteyksien sujuvuuden parantamiseen tahtaavat
toimenpiteet.

Tie- ja katuverkko

- Uudet moottoritieliittymat asemanseudulle (Saukkolantie, Lehmijarventie) ESA-radan
suunnittelun ja toteutuksen yhteydessa

- Uuden kaupunginosan sisainen katuverkko: yleissuunnitelman laatiminen

- Edistetaan valtatien 25 sujuvuuden ja turvallisuuden parantamista: valtatiehen 25 liittyvien
teiden ja katujen liittymien kehittdminen on tarkeaa taajamanauhan alueella merkittavien
suurten tydpaikka-alueiden saavutettavuuden varmistamisessa, kuten Lempolan
kiertoliittyman valityskyvyn lisddminen tai muu merkittava kiertoliittyman
kehittdmistoimenpide (muutos eritasoliittymaksi).



Kaupungin liikennejarjestelman kehittamistoimenpiteiden vaiheistaminen Lohjan
lilkkennejarjestelmasuunnitelmassa (2019)

Karkitoimenpiteet ovat toimenpiteita, jotka ovat kaupungin liikennejarjestelman kehittdmisen
kannalta tarkeimmat ja oleellisimmat. Karkitoimenpiteet ovat toteutuksen aikajanteeltaan erilaisia ja
erimittakaavaisia. Karkitoimenpiteet voidaankin jakaa toteuttamismahdollisuuksien nopeuden
perusteella heti kdynnistettavissa oleviin, edistettaviin ja aktiivisesti seurattaviin. Heti
kaynnistettavissa olevien toimenpiteiden ohjelmointivastuu on esitetty kaupungin
liikenneturvallisuustyoryhmalle.

Heti kdaynnistettavissa olevia toimenpiteita ovat mm.:

- Laaditaan liikkumisenohjaussuunnitelma

- Laaditaan py06railyn ja pyorateiden kehittdmissuunnitelma ja varataan vuosittain maararahat
pyorailyn edistdmisohjelman toteuttamiseksi

- Paivitetdan Lohjan kaupungin pysakadintinormit (autot ja pyorat) siten, etta silla edistetaan ns.
autottoman asumisvaihtoehdon edellytyksia kaupunkirakenteen tiivistyvilla alueilla

- Brandataan valtatie 25 logistiikan laatukaytavaksi osana Keha V kehittamistyota
(jatkuvaluonteinen tyd)

- Suunnitelma sahkoautojen julkisista latausasemista ja kiinteistokohtaisten latausmahdollisuuksien
varmistamisesta

- Kehitetdan linja-autoliikenteen liitynta- ja vaihtopysakkijarjestelyja

Edistettivia hankkeita ovat (vaativat lahivuosina yhteistyota eri tahojen kanssa):

- Joukkoliikenteelld hyvin saavutettavissa olevan alueen maankayttd suunnitellaan tehokkaaksi ja
tiiviiksi

- vahvistetaan linja-autoliikenteen runkolinjastoa ja matkaketjujen aikataulullista yhteensopivuutta
mm. paakaupunkiseudulle seka kehitetdan matkaketjujen luotettavuutta mahdollistamalla erilaisten
julkisina palveluina hankittujen kyytien vapaa yhdistely

- Yhtenaistetaan joukkoliikenteen maksujarjestelmia ja luodaan siita erittain kayttajaystavallinen
matkojen maksamisen helppouden, halpuuden seka reaaliaikaisen reitti- ja aikatauluinformaation
varmistamiseksi

- Laaditaan Lansi-Uudellemaalle alueellinen logistiikkaselvitys

- valtatien 25 sujuvuuden ja turvallisuuden parantaminen raskaan liikkenteen kuljetusvarmuuden
turvaamiseksi

Aktiivisesti seurattavia hankkeita ovat (vaativat pitkalla tahtaimella yhteistyota eri tahojen
kanssa):

- Toteutetaan ESA-rata ja Lempolan asema-alue seka kaynnistetdan kauko- ja Iahijunaliikenne
seka junaliikenteen kanssa yhteensovitetut sujuvat ja nopeat liityntaliikenneyhteydet.

- Edistetdaan Helsingin seudun ratahankkeiden rakentamisia, jotka ovat edellytyksenad ESA-radan
l&hijunaliikenteen toteutumiselle (ratakapasiteetin varmistaminen).

- Hanko-Hyvinkaa —radan sahkoistdminen ja tasoristeysten poistamiset

ASEMAKAAVOITETTAVAKSI TARKOITETTUJEN ALUEIDEN VAIHEISTAMISEEN LUTTYVAT
ALUSTAVAT KAAVAMAARAYKSET OSAYLEISKAAVAEHDOTUKSEEN (28.4.2020)

Vaihe |: asema, moottoritieliittymat, paakatuyhteydet asemalle, (joukkoliikenteen pdayhteydet asemalta keskustan ja
Saukkolantien suuntaan), liityntapysakaointi, valittdman asemaympaériston C- ja CA-alueita seka niihin liittyvat riittavat
virkistysalueet.

Vaihe |I: asuinalueiden ja aseman vélinen padkokoojakatu (osa joukkoliikenteen paayhteytta), valittoman
asemaympariston itdpuoliset joukkoliikenteen pdayhteyteen tukeutuvat CA- ja Al-alueet, A2-alueita ja ndihin liittyvat
riittavat virkistysalueet seka aseman ymparistoon liittyvat lounaiset TP-alueet.

Vaiheet Ill ja IV: asemaympariston CA-alueet, joukkoliikenteen padyhteyteen tukeutuvat Al-alueet, A2 —alueita ja
nadihin liittyvat riittavat virkistysalueet seka TP- ja TPY —alueet.

Vaihe V: A2-alueet



