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Esipuhe

Liikenneselvityksen laadinta kaynnistettiin huhtikuussa 2019 ja se valmistui
lokakuussa 2019. Tyo liittyy kdaynnissa olevaan Lohjansolmun asemanseudun ja
Lehmijarvi-Pulli maaseutualueiden osayleiskaavatyohon, jossa suunnitellaan Espoo-
Salo-oikoradan Lohjan tulevan aseman ympariston maankayttéa. Tyossa on kaytetty
Lohjan kaavoituksessa laadittua suunnittelun edetessa tarkentuvaa Lohjansolmun
maankayttéluonnosta (8/2019) Tyon tavoitteena oli suunnitella asemanseudun
liikenneverkko eri kulkumuodoittain ja osoittaa alueen kytkeytyminen olemassa
olevaan kaupunkirakenteeseen ja liikkenneverkkoon.

Tyossa on hyddynnetty aiempia suunnitelmia ja selvityksia, mm. Lohjan
liikennejarjestelmasuunnitelma (2019), Lansi-Uudenmaan joukkoliikenneselvitys
(2016), seka Lohjansolmun ideasuunnitelmia, ESA-radan suunnitelmia sekd MAL
2019 —suunnitelma-aineistoja.

Tyon ohjausryhmassa toimi Lohjan kaupungin lisaksi Uudenmaan ELY-keskuksen,
Vaylaviraston ja Vihdin kunnan edustajat, joiden nakemykset huomioitiin
liikenneverkkotydssa. Lisaksi suunnitelmaa esiteltiin Lohjalla kuntalaisille avoimessa
kaavaillassa, jossa saatiin asukkaiden mielipiteitd alueen suunnitteluun.

Tyon sisalto:

Tyon lahtdkohdat

Alueen liikennetuotoksen arvioiminen
Alueen liikenne-ennuste

Lilkenteen toimivuustarkastelut
Liikenneverkko

Jatkosuunnittelu
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Suunnittelun ohjausryhmaan ovat kuuluneet:
* Leena Iso-Markku, Lohjan kaupunki

* Teija Liuska-Eloranta, Lohjan kaupunki
* Tapio Ruutiainen, Lohjan kaupunki

*  Seppo Lotjonen, Lohjan kaupunki

*  Kaisa Langstrom, Lohjan kaupunki

*  Hannu Palmén, Uudenmaan ELY-keskus
*  Pekka Hiekkala, Uudenmaan ELY-keskus
*  Mira Linna, Uudenmaan ELY-keskus

* Jukka Peura, Vaylavirasto

* Jani Arponen, Vihdin kunta

Suunnitelman on laatinut Sitowise Oy, jossa
projektipaallikkdna on toiminut Heikki Vaananen. Lisaksi
konsultin ydinryhmaan ovat kuuluneet Laura Poskiparta,
Arttu Mdenpaa, Stefan Plomp ja Jani Karjalainen.
Suunnitteluun on osallistunut Sitowisesta lisaksi muita
asiantuntijoita mm. liikennesuunnittelusta, tiesuunnittelusta,
joukkoliikenteesta ja ratasuunnittelusta.

Lohjalla lokakuussa 2019.



Kartta Espoo — Salo-oikoradan asemavarauksista ja asemapaikoista (Espoo-Salo-vali) ja

Turun ja Helsingin valisen junayhteyden parantamiseksi on kaynnissa suunnittelualueen sijoittuminen Lempolan aseman ymparistoon.
Espoo—Salo-oikoradan yleissuunnittelu. Ratayhteys kulkee Espoosta : ; HUGFURS
Vihdin ja Lohjan kautta Saloon. Lohjan suunniteltu uusi asema
sijaitsee Lempolassa, valtatien 1 ja valtatien 25 eritasoliittyman
laheisyydessa. Lohjan kaupungilla on kdaynnissa osayleiskaavan

laadinta tulevalle Lohjansolmun asemanseudulle sek siihen liittyvalle K. % T Fr
Lehmijarvi-Pulli maaseutualueille. Osayleiskaava-alue sijoittuu 4 Nimmi VIHTI
valtatien 1 pohjoispuolelle. | \\ JP Hoytionnummi
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Lempolan asemanseudun suunnittelussa on aiemmassa vaiheessa o
laadittu vaihtoehtoisia maankayton ideasuunnitelmia, joissa aseman
|ahivaikutuspiiriin on sijoitettu noin 15 000 asukasta. ;
Osayleiskaavatyon tarkoituksena on tarkentaa laadittuja Rt
ideasuunnitelmia ja suunnitella asemanseudun seka ymparoivien LOJO
alueiden maankaytto ja liikenneverkko tukemaan junaliikenndinnin

edellyttaman asukasmaaran sijoittamista ja laadukkaan, viihtyisan

Hista

Huhmari
/ Veikkola
/

seka toimivan asuinalueen syntymistd. Lohjansolmun alueen R Mymmmaki/\
kehittamisessa on lisaksi keskeista varmistaa, etta Lohjan keskustan ja | J JUNDEA s
Lohjansolmun vélille syntyy likkenteellinen laatukaytava, jossa 2] asomapaitia W‘ ORI L
erityisesti kestavien kulkumuotojen kayton edellytykset on otettu 73 Asemavaraus

huomioon ja mahdollistetaan tulevan junaliikenteen potentiaalin 58 !? ‘ o 2

hyodyntaminen myds nykyisen maankadytdn ja Lohjan keskustan | = . RASEBORG _

nakokulmasta. Liikenneverkko on laadittu Lohjan kaavoituksessa
laadittuun, suunnittelun edetessa tarkentuvaan, Lohjansolmun
maankayttéluonnokseen (8/2019) perustuen.



Alueen lilkennetuotoksen arvioiminen
Lohjansolmun alueen kulkutapatavoitteet 2050

Lohjansolmun alue on tiivis, ratayhteyteen tukeutuva aluekeskus.
Lohjan Lempolan asema on viimeinen paikallisjunaliikenteen asema

ja uusi ratayhteysur'wjuodostag Lohjalle vahvan joukkoliikenteen Koko paskaupunkiseutu (2016) 27 E 21
runkoyhteyden paakaupunkiseudun suuntaan.

= Lempolan asema sijaitsee noin 5 kilometrin etaisyydella Lohjan
keskustasjta, jonka y"m'parlllg‘ Lohjan mzaank_gyttq suo¢tuu . Radanvarren KUUMA-kunnat (2016) 25 7
nauhataajamana. Lahijunaliikenteen kayttd laajemmin Lohjan

kaupungin alueella edellyttdaa laadukkaan ja hyvan palvelutason

syottoliikenteen toteuttamista Lohjan nauhataajaman ja Lempolan _
aseman valille Lohja (2016) 19 |1

= Jalankulkuystavallinen keskustatoimintojen alue ja sen sisalla lyhyet
etaisyydet mahdollistavat jalankulun korkean kulkutapaosuuden

asemanseudulla. Kavely on tutkimusten mukaan suosituin Lohjansolmu, tavoite 2050 27 10

kulkumuoto alle kilometrin matkoilla.

= Lohjansolmun aluekeskus ja sen valitdn ymparistd tarjoaa padosan 0 20 40 60 80 100
asukkaiden tarvitsemista paivittaisista palveluista, jonka pohjalta

N ) ) » M jalankulku  ® pyoraily joukkoliikenne ™ henkiléautoilu muu
pyordilyn kulkutapatavoite on saavutettavissa. Pyordilyn
ku'lkujc'apao.§u“u'den s“q.avutta m'i'seks.i. FUlee kiihnittéé huomioita Kuva: Nykytilanteen kulkutapaosuuksia (Henkiléliikennetutkimus 2016, Lédntisen Uusimaan
sujuviin pyérailyn padyhteyksiin. Padyhteyksien tulee tarjota tulokset) ja Lohjansolmun kulkutapatavoite 2050.

mahdollisimman suora, tasainen ja laadukas pyordily-yhteys Lohjan
keskustan ja Lohjansolmun valilla.

= Pyorailyn kulkutapaosuus voi tulevaisuudessa kasvaa nykyisesta mm.
sahkopyoradilyn yleistymisen myota. Lisaksi pyorailyn kayttéa voidaan
lisata erilaisten yhteiskayttopyorajarjestelmien avulla.
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Alueen lilkennetuotoksen arvioiminen

Tyomatkaliikenteen suuntautuminen Lonjan sisist yomatia

(matkaa/suuntat)

ESIOOmatkaa
[ 100- 400
. . N . I <0500
Vuonna 2017 laaditussa Lohjan joukkoliikenteen visiossa on =am.uoo
tarkasteltu Lohjan sisdisten tydmatkojen suuntautumista tie- ja — i
katuverkolla. Tilastokeskuksen vuoden 2013 tiedon mukaan 60 %

Lohjan tydllisesta tydvoimasta oli toissa Lohjalla.

Vastaavasti vuonna 2013, noin 26 % Lohjan tydmatkaliikenteesta
suuntautui paakaupunkiseudulle, josta noin 12 % Helsinkiin, 10 %
Espooseen ja 4 % Vantaalle. Padkaupunkiseudulle suuntautuvassa
pendeldinnissa tuleva junaliikennointi tarjoaa vaihtoehdon
henkiloautolle ja bussiliikenteelle. Joukkoliikenteen osuus uudelta
alueelta paakaupunkiseudulle pendeldivien keskuudessa tulee
olemaan merkittavasti nykyista suurempi.

Valtaosa Lohjan tyopaikoista sijoittuu keskustan alueelle tai sen

valittomaan laheisyyteen, jonne tydmatkat siten luonnollisesti
suuntautuvat.

sSiTOwiSe




Alueen lilkennetuotoksen arvioiminen

Uuden radan aseman luoma liityntaliikenne

Kuva: Kulkutapajakauma tyématkoilla vuonna 2008 ja 2012 (Katsaus

8 L_thansolmun merkittdvin vaikutus Olnem__ass_a _Qle_va”e pddkaupunkiseudun tyématkavirtoihin, HSY seutu- ja ympdristotieto, 2015)
liikenneverkolle syntyy uuden maankayton lisaksi

uudesta ratayhteydesta. Tama tuo uusia 100% 1 2 ; 2 o2z
mahdollisuuksia erityisesti Lohjan seudulta I
paakaupungin suuntaan pendeloiville, mika voi 80%

vahentaa yksityisautoilua paakaupunkiseudulle

suuntautuvilla matkoilla. 0%

»Muu’

W Kavely

W Pyoraily

v Joukkoliikenne

= Tilastokeskuksen vuoden 2016 tietojen mukaan
vhteensa n. 5100 lohjalaista kay toissa Helsingissa, 0% -
Espoossa tai Vantaalla. Vastaavasti HSY:n katsauksesta
pddkaupunkiseudun tyématkavirtoihin 2015 kay ilmi,
etta radanvarsikunnissa henkildautoilun osuus tasta
liilkenteesta oli vuonna 2012 62 % ja joukkoliikenteen

m Henkildauto

* Muu kulkutapa:
mm. taksi, pakettiauto,
moottornpydrd ja mopo

20 %

24 % o
0. 2008 2012 2008 2012 2008 2012 2008 2012 2008 2012 2008 2012
l e .. - . - e eee .. . e '0"':1_ Helsinki E + Kauniginen Vantaa Radanvarsi- 1 Bussilikenteeseen = Koko Helsingin
= Mikalinykyisista Lohjalaisista pendelGijista keskimaarin - «ugfes - hunnat tukeutuvat kunnat seutu yht
% kay arkivuorokautena tekeméassa tydpaivan ‘.‘.‘-..:ES_S HSY ¢ Bueaietoasoen fuketovet s S, Pomainen, Tuvstin. N, Vi
. . . . . . e
Helsingissa, Espoossa tai Vantaalla ja tavoitetilanteessa Lahde: Helsingin seudun likkumistukimukset 2008 ja 2012, HSL

n. 30% heista olisi valmis siirtymaan kayttamaan uutta

rataliikennettd, tarkoittaisi se yhteensa n. 2300
liityntamatkaa (saapumiset ja lahdot
yhteenlaskettuna). H[Iu
SITOwISe 1%
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Kuva: Pyérdmatkojen potentiaali:

Alueen liikkennetuotoksen arvioiminen = 3 kim, aseman litynalikenné

------ 5 km, perinteinen pydrdily
= = = = 10 km, sGhkopydrdily

Pyoraily: kulkutapaosuus 20 % _ _

Uuden maankayton yhteydet on tavoitteena toteuttaa ensisijaisesti pyorailyn - S o

ja jalankulun ehdoilla. Alla on esitetty pyorailylle potentiaalisimmat matkat, Phd ~
seka milla edellytyksilla pyoraily voi menestya suhteessa muihin P N
kulkumuotoihin: 7

V4 Hietainen Mynterla N

. ] .o . e . . e ee 4 danna d
1) Lohjansolmunsisdinen liikkenne: noin 1 km etaisyys, jossa tarkeaa luoda O))-“{a Y \\

mahdollisimman sujuvat yhteydet jalankululle ja pyorailylle. Koko / Maikkala \

—-———
- e~ Jokipelto

tarkastelualueen maankaytto sijoittuu linnuntieta pitkin tarkasteltuna 7 i Y \ NOmOoR
Lempolan asemasta noin 1,5 km etadisyydelle, mika on pyorailyn kannalta 7 e XN \\

. . .. . 3)ye ‘ N
optimaalista vyohyketta I’Ta\pcla ),' (= g a—

2)  Aseman liityntéliikenne: pddasiassa tydmatkaliikennettd, jossa suurin ! ’ T s \ , \
potentiaali pydrailyyn noin 3 km etaisyyteen asti. Kilpailee pasasiassa < nummeniye
henkildautoliikenteen kanssa. Erityisesti pysakdinnin jarjestelyilld ja
maksullisuudella seka sujuvilla pyoraily-yhteyksilla ja laadukkaalla
pyorapysakoinnilla voidaan vaikuttaa aseman liityntaliikenteen
kulkutapajakaumaan.

3) Lohjan keskustaan suuntautuva liikenne, joka on asiointi- ja
tyomatkaliikennettd. Noin 5 km etaisyys on vield houkutteleva S BT AN ;
pyorailymatka suurimmalle osalle pyoriilijoista. Sahkopydrien \\ _ SR W Il S/ /
yleistyminen lisaa pyorailyn potentiaalia tulevaisuudessa. Saattaa \ Liessaar \EeSkUSta Sl Nicmmkml
kilpailla joukkoliikenneyhteyden kanssa keskustaan. Edellytyksena suora, \ \\\_V(_m __,/F.;;m Nésby " /

mahdollisimman tasainen ja turvallinen pyoravayla keskustan ja aseman \ oidSe /
e ren N i y
valilla.

Vohloinen N /
. .. .. apes Annila
4)  Lempolan kauppapuistoon suuntautuva liikenne (asiointiliikenne). vols N 4 9

. . . o] s . e e .. N V4 Andby
Kilpailee vahvasti henkil6autoliikenteen kanssa. Pyorailyssa koetaan Myllykyla /

haastavana kuljettaa ostoksia. Edellytyksena mahdollisimman suora ja ~ Kvamy e 5km
turvallinen pyoraily-yhteys Kauppapuiston alueelle seka laadukkaat Y N & Lempans . 7

~ -

pyoérapysakointijarjestelyt Kauppapuiston alueella. =~ -~
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44 %
56 %

I T

Sisaan 1642

Alueen lilkennetuotoksen arvioiminen T

Matkatuotosarvio

Asemanseudun maankayttosuunnitelmien,
asumisen ja tyopaikkatoimintojen ja arvioidun

Taulukko: Lohjansolmun uuden maankdytéon ja uuden aseman tuottamat iltahuipputunnin henkiléajoneuvomatkat.
Alla esitettynd oleellisimmat luvut, kaikkia laskelmia varten kéytettyjé arvoja ei ole ndkyvissé. HA = henkiléauto

kulkutapajakauman perusteella on arvioitu uuden mty:tzaﬁ?kr;nne
maankayton aikaansaama lilkennetuotos Tyyppi Keskusta | Tehokkaat Pientalojen Toimisto Muu (el YHTEENSA
. .. . -korttelit korttelit korttelit
Lilkkennetuotoksessa on arvioitu alueelle saapuva ja saapuvat)
lahteva ajoneuvoliikenne Tehokkuus, e 0,8 0,6 0,3 0,6 0,3
Liikenne-ennustetta ja liikenteen Pinta-ala [m?] 470581 445600 926374 276000 301000 1493181
toimivuustarkasteluita varten on laskettu o s
) ) ST L Toiminnon kaytossa 70 % 100 % 100 % 100 % 100 %

vuorokauden vilkkaimman tunnin lilkennemaarat, Cerrocala toiminnon
joiden perusteella liikenneverkon toimivuutta kaytossa [k-m?] 263525 267360 277912 203246 90300 824432
E_r::f‘ls_tf”i? n cwlk toien (ialankulk Henkilsmatkaa /vrk. 16729 16972 17642 10162 2709 2300 64776*

I..a..l. e; aVIen.. uikumuotojen (Ja anKkuiky, . HA kulutapaosuus 30 % 35% 40 % 55 % 60 % 60% 40 %
pyoraily, joukkoliikenne) osalta kulkutapaosuus ei ‘
tulevaisuudessa yll3 oletettuun tasoon, tulee et 3238 3832 4553 4777 1389 1179 18136*
henkil6autoliikenteen maara kasvamaan nyt pr— 117s 25 250

. .. .. ajon.
laadittuun liikennetuotokseen nahden o >%3 7ot 833 3729
 Esim. 10 %-yksikon lasku kestivien kulkutapojen Alueen sisdisten
matkojen (alle 2km) 10 % 15 % 15 % 15 % 15% 0% 10%
vhteenlasketussa kulkutapaosuudessa nostaa osuus (HA)
henkildautoliikenteen maaraa noin 25% noin 22 600 A
: ueen sisdisten

ajoneuvoon /vrli . | matkojen IHT (HA) 59 105 125 176 51 0 312*
* Vastaavasti kestavien kulkutapojen osuuden nousu 10

%-yksikkoa laskelmasta vahentéisi henkildauto- Alueen ulkopuolelle - 533 596 708 999 290 290 3417*

liikennettd noin 25% noin 13 700 ajoneuvoon/vrk

siIToOwIiSe

/ItalHT (HA)

* Alueen sisalla tapahtuvat asumisen ja tydpaikkojen matkat kertaantumisen
estamiseksi summasta on vahennetty 90% sisdisesta tydmatkaliikenteesta.



Alueen liikenne-ennuste vuoteen 2050

Lohjansolmun ldhiliikenneverkolta ei olemassa paivitettya tarkempaa lilkkennemalliin perustuvaa lilkenne-ennustetta vuodelle 2050.
Tasta johtuen toimivuustarkasteluja varten luotiin ennuste eri lahtdtiedoista kooten seka Lohjansolmun alueen uuden maankayton
matkatuotoslaskelmiin pohjautuen. Matkatuotoslaskelmissa kaytettiin uusimpia maankayton suunnitelmia, alueesta laadittua
kulkutapatavoitetta seka laskelmia radan uuden aseman liityntaliikenteen maarasta.

Tyon pohjalla kaytettiin nykyista paakaupunkiseudun HELMET-liikennemallia vuoden 2050 iltahuipputunnin liikenteesta.

Malli ei kuitenkaan sisalla Lohjansolmun uuden maankayton tai radan tuottamaa liikennettd, joten se laskettiin erikseen. Lisaksi
HELMET-mallin maankayttotiedoissa ei ole kaikkea Lohjan taajamaosayleiskaavassa osoitettua maankayttoa vtl ja vt25
littymaalueen laheisyydessa.

Lilkkenne-ennuste luotiin seuraavasti:

1. Tarkastettiin nykyiset liikennemaarat liikennelaskentatietojen perusteella

2. Kasvatettiin nykyisia liikennemaaria vastaamaan Lohjan 2035 vuoden ennustetta ja luotiin liittymalaskentatietojen jakaumien
perusteella lahtd- maarapaikka-matriisi (OD-matriisi) simuloitavan alueen liikenteesta.

Lisattiin aiemman Lempolan kauppapuiston tuottamat liikkennemaarat OD-matriisiin

4. Lisattiin Lohjansolmun asumisen ja tydpaikkojen matkatuotoksien mukaiset liikennemaarat verkolle eri kohteisiin jakaen.

W



Alueen liikenne-ennuste vuoteen 2050

Matkatuotoslaskelmien henkildautoliikenteen jakaminen tieverkolle tehtiin HELMET-mallista [6ytyvien nykyisten kahden alueen
(19034 ja 19035) liikenteen nykyisen suuntautumisten perusteella, jota kadytettiin lahtokohtana uuden alueen maankayton
liikenteen suuntautumisessa. Lilkkennemallin aluejaot ovat hyvin karkeita, mika aiheuttaa epavarmuutta lilkkenteen suuntautumiseen
ja mallin antama arvio liikenteen suuntautumisesta on hyvin karkea. Alueen sisaisen liikkenteen suuntautumista ja ohjautumista eri
vaylille on jouduttu tarkentamaan asiantuntija-arviona.

Lilkkenne-ennusteessa on jouduttu lisdksi arvioimaan asiantuntija-arviona tulevan juna-aseman vaikutusta suunnittelualueen
ulkopuolisen lilkenteen suuntautumiseen.

Tyon aikana laadittiin alueen vaihtoehtoja lilkenneverkosta ja kytkeytymisesta vt1 ja vt25 suuntiin. Vaihtoehtojen suunnittelussa ja
arvioinnissa tarkasteltiin niiden vaikutusta lilkkenteen suuntautumiseen, liikenneverkon kuormittumista seka uuden alueen
kulkutapatavoitteen saavuttamiseksi tavoiteltavaa verkollista rakennetta eri kulkumuodoille.

Tarkasteluiden ja liittymien toteutettavuuden asiantuntija-arvioinnin perusteella paadyttiin ratkaisuun, jossa alue kytkeytyy vt1 ja
vt25 suuntiin seka Saukkolantien etta Lehmijarventien kautta

OD-matriisi = “origin and destination”, eli |ahto- ja mdaranpaikkamatriisi



Simuloitavan verkon
aluerajaus

Tarkasteltavia liittymia varten tehtiin aluerajaus
liikenneverkolta sopivalta laajuudelta.

Kuvassa on esitetty vaylien iltahuipputunnin
poikkileikkausliikennemaarat nykytilanteessa ja
ennusteen mukaiset liikennemaarat vuonna 2050

Tarkasteltavia liittymia joiden toimivuuden tulokset
esitellaan tarkemmin ovat:

Vt. 25 Kiertoliittyma — Lohjanharjun
moottoriliikennetie-Lohjanharjuntie-Saukkolantie

Lohjanharjuntie-Lempolan kauppapuisto-Asemanmaki
Lohjansolmun uuden maankadytdn yhteyteen syntyvat
tarkeimmat liittymat (mm. kytkokset Saukkolantielle ja
Lehmijarventielle)
Vt.1:n ja vt. 25:n eritasoliittyma

Kuva: Toimivuustarkasteluiden

liikkenneverkon aluerajaus.
(Taustakartta:

https.//kartta.paikkatietoikkuna.fi)
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Simuloitavat vaihtoehdot

Jo ennen simulointeja oli selvaa, ettei vt. 25 ja Simuloitavat vaihtoehdot:

Lohjanharjuntien kiertoliittyma kestaisi

ennusteidenmukaista kuormitusta. Tasta syysta Lohjansolmun tuottama liikenne 0 %, muu liikenne
paatettiin tehda herkkyystarkastelu ja tutkia, missa 80 % vuoden 2050 liikenteesta

vaiheessa ja milla lilkennemaarilla vt. 25 kiertoliittyma

lakkaa valittamasta lilkennetta. Lohjansolmun tuottama liikenne 20%, muu liikkenne

90 % vuoden 2050 liikenteesta
Peruslahtokohdaksi toimivuustarkastelulle asetettiin,
ettd Lohjansolmua tukevat uudet vtl:n
eritasoratkaisut seka Lohjansolmun keskeisimmat
katuyhteydet ovat rakentuneet. Tulokset eivat kerro
suoraan missa vaiheessa nykyisten liittymien
toimivuus lakkaa, silla uudet eritasoliittymat
helpottavat vt. 25:n kiertoliittyman toimintaa tiettyjen
suuntien suhteen.
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Simuloinnista tuotettavat tulokset

Taulukko: Liittymdén palvelutason selitys ja suhde odotusaikoihin (HCM 2000)

= OD-matriisin ja reitinvalinnan iteroinnin tuottamat

lilkennemaarat verkolla, tarkeimmat suunnat Valo-ohjatun
liittyman

Kiertoliittyman ja valo-
. . C e . L Palvelutaso keskimazrai ohjaamattoman liittyman
= Huipputunnin keskimaaraiset ajonopeudet tie- ja SKIaaiainen keskimaarainen odotusaika (s)

katuverkolla varikoodein esitettyna. odotusaika (s)

Erittdin hyva <10 <10

= Vt. 25 - Lohjanharjuntie — Saukkolantie kiertoliittymasta Hyva >10ja<20 >10ja<15
esitetaan lisaksi: 520ja<35 515 ja< 25
* Palvelutaso (perustuen viiveisiin, katso taulukko ->) . ,
. e e s . . . >35ja<55 >25ja<35
* Jonopituudet (keskimaarainen ja maksimijonopituus)
> 55 ja< 80 > 35 ja< 50
= Mikali verkon muissa liittymissa havaitaan selkeita puutteita, Erittain > 80 .50
esitetdaan myos niiden ongelmallisten suuntien: huono
* Palvelutaso
+ Jonopituudet (keskimaarainen ja maksimijonopituus) VISSIM:ssd ajoneuvolle kertyy viivettd kun se on jonossa. Ajoneuvon

lasketaan taas olevan jonossa kun sen nopeus putoaa alle 5 km/h ja se

* Arvio liittymien toimivuuden parantamiseksi vaadittavista
y P poistuu jonosta kun nopeuden kasvaessa yli 10 km/h.

kaistajarjestelyista
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Lohjansolmu 0 %, Muu 80%

Liikennemaara

Taman vaihtoehdon liikenne vastaa karkeasti nykytilan liikkennemaaria, mutta
tilanteessa, jossa Lohjansolmun eritasojarjestelyt on rakentuneet. Alla on
verrattu vuonna 2017 laskettuja liikkennemaaria simulaation toteutuneisiin
vastaaviin.

Liikkennemaadrien erot aiheutuvat vt1 Helsingin suunnan uudesta
eritasoliittymastd, jonka kautta osa nykyisen maankayton liikenteesta kulkee.

kiertoliittyma
16.11.2017

ijon

Nykytila, vt. 25 26

Vt. 25:n kiertoliittyman :: 136
itdpuolen maankaytosta Y i -

p J , Helsinkiin ja takaisin X\ : '

e suuntautuvat matkat ' N\ %% //

i 1 hyédyntéisivat uutta AN ‘ A ) (of Vs

ok eritasoliittymaa, joka X 9
vahentsisi kiertoliittyman ~
kuormitusta

Kevyet ajoneuvot ajon/h

Ei ajoneuvoliikenteen |




Lohjansolmu 0 %, Muu 80%
Keskinopeudet ja palvelutaso

= Simulaatiossa toteutuneet IHT:n keskinopeudet. ‘|\ -
Tulokset vastaavat hyvin havaintoja nykytilanteesta, 1
joskin simuloitavan verkon uudet eritasoliittymat l\
helpottavat tiettyja suuntia ja kiertoliittymat toimivat i =
paremmin kuin nykyisilla liikenteen jarjestelyilla - -

toimisivat.

Palvelutasoluokitus:

IN Erittsin hyva

] Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono

I3 Erittdin huono

Palvelutaso kaikilla

suunnilla [y

SN
e

Keskimaardinen
keskinopeus (km / h)

Bl - 000
B - 20000
< 30,000
< 40,000
< 50.000

B - 60000
B - 20000
M - vax
- undefined




Lohjansolmu 20 % /s
V4 ; <69 4_Zw J(O/OOQ
& ¥ 38
MUU 90% S G \
Liikkenneverkolle lisattiin 20% Lohjansolmun alueen Q&# S 5

lasketusta liikennetuotoksesta sekd 90% muusta

liikenteesta. Muu liikenne koostuu kaytannossa ’lbf‘; A
vuoden 2035 ennusteesta seka Lempolan 7—:54 w107
kauppapuiston matkatuotoksesta, joten kyseinen © 136
tilanne voisi kuvata esim. vuotta 2030, jossa n",’;;lo
Lohjansolmu olisi jo lahtenyt rakentumaan. F L
g
+1256 SR

983 '

610 —

Ei ajoneuvoliikenteen |




Lohjansolmu 20 %, Muu 90%
Keskinopeudet ja jonopituudet

= Simulaatiossa toteutuneet IHT:n keskinopeudet. Vt. Jonon pituus ulottui
liikennettad syottavan linkin

|‘ 25:n kaksikaistaisen kiertoliittyman padsunnat vetavat, | '1kennetta sy ninkd

‘; mutta niiden suuret liikkennevirrat katkaisevat | paahan jolloin keskimaarin
' Saukkolantieta lannest4 ja Lohjanharjuntiets id4sta | 61 ajoneuvoa jdi sybttamattd
\ saapuvan liikenteen voimakkaasti. liikenneverkolle
Liikenne jonoutuu kiertoliittymasta pahasti idan
suuntaan, tukkien kauppapuiston eteldapuolen
kiertoliittyman mika puolestaan aiheuttaa muillekin
suunnille suuria ongelmia. Kiertoliittymasta aiheutuvat
jonon haittavaikutukset ylettyvat kdaytannossa jopa
Lehmijarventielle kauppapuistosta pohjoiseen.

bk 1 22y /i Pr Y A
Ee

5

7100 m

Keskimaardinen
keskinopeus (km / h)

I - 0000

S < 20000

< 30,000
< 40.000
< 50.000
Bl -c0000
Bl - 0000
M - ax

N Bl undefined




Lohjansolmu 20 %, Muu 90%

Liittymien palvelutasot

=R
¥ nahden.

| = Simulaatiossa toteutuneet IHT:n liittymien :

| palvelutasot. Vt. 25:n kiertoliittyman nl

1| sivusuuntien viiveet ovat todella suuria. :

© = Kauppapuistossa jonotus ulos kestaa useita

| minuutteja

\

saadaan laskemalla myds
edeltdvien liittymien viive
tahan yhteen.

>

Tarkastelun antamat viiveet

VISSIM laskee viivettd vain
| seuraavaan liittymaan asti, eli
tdma viive on vain kahden
kiertoliittyman valilla jonossa
kulutettu aika. Todellinen viive

.........

Palvelutasoluokitus:

Erittdin hyva

Hyva

Tyydyttava
Valttava

Huono

Erittdin huono

7>

Ll e Y



~ = Lohjansolmu 100%, muu 100%, katuverkon

-~ parannustoimenpiteet ==

' = Lohjansolmun liikennetuotoksen kuvaamiseksi
—.l= jouduttiin tekemaan huomattavia parannuksia

" nykyiseen katuverkkoon, jotta simulaatiot taydella
~—1 liikenne-ennusteella saatiin tehtya:

i 1. Lempolan kauppapuiston eteldisen liittyman
kehittaminen turboliittymaksi ja Lohjanharjuntien
kaksikaistaistaminen Lehmijarventielle asti

2. Saukkolantie-Lempolantie liittyman kehittaminen

turboliittymaksi

Lehmijarventien liittymille kaantymiskaistat

4. Uuden yhdystien rakentaminen vt. 25:n ali
Saukkolantielta

W

Vt. 25:n uusi eritaso: A
= Simulointien ldpivientid varten kehitettiin ‘ '
) Vt. 25:lle uusi eritasoliittyma. Vieressa | .~ . g’;z}@/anane- @
~ - kuvatulla liittymatyypilla saatiin kaikki . Lo ontie
I Mo suunnat toimimaan riittavalla palvelutasolla ‘ “q‘ : littymé
7 4 iltahuipputunnin aikana, mutta ratkaisu voi R B ot
7 olla toisenlainenkin. Viereisen ratkaisun A \
toteuttamiskelpoisuutta ei muutoin tutkittu.

100 m - 7 N E




Lohjansolmu 100
Muu 100%

—

AMUiaseansans®” g
—=------ =-—— el /.




v A

“ b
Lohjansolmu 100 %, Muu 100% ~ Keskimazraien
¢ keskinopeus (km/h)
Keskinopeudet ja palvelutaso M 000

Simulaatiossa toteutuneet iltahuipputunnin keskinopeudet liikenneverkolla, seka Bl < 20000
liittymien viiveet (sekunteina) ja niista johdettu palvelutaso. < 30.000
Mikali liittyman kaikkien suuntien palvelutaso on[§ ei tuloksia ole esitetty e < 40,000
Kehakadun alhaiset ajonopeudet johtuvat tarkoituksellisesti toteutetuista < 50,000
liikennetta rauhoittavista toimenpiteista -
Mallinnukseen tehdyt liittymajarjestelyt: . < 60.000

Saukkolantie — alueen eteldinen katuyhteys: turbokiertoliittyma J Il - s0000

Saukkolantie — Kehakatu: turbokiertoliittyma B - ax

Lehmijarventie — Kehakatu: turbokiertoliittyma B .

Vt1 Helsingin suunnan saapuva ramppi — Lehmijarventie: erilliset kdantymiskaistat oikealle =z Bl undefined

javasemmalle * -

< x4 J‘ e e
\\\‘ . - r =
N A
\ ﬁ %/‘ A %5 A
1 w19 - X b, ’T14
F Palvelutasoluokitus:
,’l IN CErittdin hyva
/ ] Hyva
Tyydyttava
/ Valttava
/ Huono

et I3 Erittdin huono




: Keskimaarainen

Lohjansolmu 100 %, Muu 100% ===+ s ) sty
= 7/ ; ” < 10.000
Keskinopeudet ja palvelutaso = NN ) [ s
, ‘ ANeS\ | '\ 1\ * X LAY /" [ < 30.000
O | me

o\ N2, G /| M < 80000 ;

/| I undefined ’

£

v|
\ X3 y | '.
\ !/ \ A\
5 / \ |
, o v R AN |

= Simulaatiossa toteutuneet
iltahuipputunnin keskinopeudet
liikenneverkolla, seka liittymien
viiveet (sekunteina) ja niista
johdettu palvelutaso

[Ihp

+ Palvelutasoluokitus:
: ‘ : 7 ﬂ Erittdin hyva
I NG e By
. o 'E«> bl
\ /A Tyydyttéva

52 .
‘ :d Iy & -
¥ }

C 535 XN Valttéva
% Y4 %/ 4 ;
ON S/ /14 | Huono /
b =t % “’ 2 S |
\ > ¥ G 7 K Erittdin huono |

J
. |
LY ] \
& “ '\.
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Toimivuustarkasteluiden tuloksia

Lohjansolmun asemanseudun alueen sisaisessa katuverkossa ei havaita ennustetuilla liikkennemaarilla
merkittavia ruuhkautumisia tai toimivuusongelmia. Alueen Kehakadun Saukkolantiehen ja Lehmijarventiehen
kytkevissa liittymissa syntyy ruuhka-aikoina lyhyita jonoja, mutta liittymat toimivat kiertoliittymina vahintaan
tyydyttavalla tasolla. Alueen muut liittymat toimivat hyvin.

Uusien moottoritien eritasoliittymien ramppiliittymat toimivat hyvin. Helsingin suunnan liittymaan on
tarpeen toteuttaa kaantyvien kaistat jonoutumisen valttamiseksi.

Vt25 Lempolan kiertoliittyma ruuhkautuu ennustetuilla liikennemaarilla pahoin. Ennusteen mukaisilla

liilkennemaarilla liittyma on muutettava eritasoliittymaksi.
Kiertoliittyma on jo nykyisellaan ruuhka-aikoina kuormittunut.
Eritasoliittyman toteuttaminen tulee tarpeelliseksi arviolta vuonna 2035 tai hieman aiemmin, kun uuden asemanseudun
alueesta on toteutunut 20%.
Kiertoliittyman toimivuutta voidaan parantaa ja sen elinkaarta pidentaa toteuttamalla ensimmaisessa vaiheessa uusi
ajoneuvoliikenteen yhteys vt25:n ali kiertoliittyman pohjoispuolelle Saukkolantien ja Lempolan valille palvelemaan
ensisijaisesti Saukkolantien varren tulevia tyopaikka-alueita ja yhteytta Saukkolantielta Lempolan kauppapuistoon.



Lempolan asemalla tulee varautua merkittavaan liityntapysakointiin. Arvion
mukaan liityntaliikenne synnyttaa noin yhteensa 1 200 henkiléautomatkaa
.o vuorokaudessa. Asemalla on varauduttava lisaksi ohjaamaan vt1:n suuntaista
|_| | ke nneve I’k kO liikennetta junaan, jonka tarpeisiin tulee varata liityntapysakointipaikkoja. Aseman
liityntapysakonnissa on varauduttava noin 500 — 700 ajoneuvon

Katuverkon suunnittelun lahtokohtana on edistaa liityntapysakaintiin.

kestavien kulkumuotojen kayttda ja vahentaa siten
yksityisauton tarvetta. Tavoitteena on, etta alueelle
saadaan luotua mahdollisimman houkuttelevat
joukkoliikenteen yhteydet seka pyoraily-yhteydet,
jotka palvelevat mahdollisimman laajaa joukkoa
alueen asukkaista.

Lempolan asemalla tulee autojen liityntapysakdinnin lisaksi panostaa pyorailyn
liityntapysakointiin.

Esimerkkeja aseman liityntapysakointimaarista
* Jarvenpaan asemalla noin 800 pyorapaikkaa
* Keravan asemalla noin 1100 pyorapaikkaa
Suunnittelun periaatteet: *  Kirkkonummen asemalla noin 350 pyorapaikkaa
o 3 km pydrailymatka, matka-aika noin 12 min  Yleisesti suurin este pyoran kaytdlle liityntalikenteessa on asemalla tapahtuvat
O% 5 km pyorailymatka, matka-aika noin 20 min ~ pyOravarkaudet ja muu ilkivalta. Pyorapysakoinnin turvallisuuteen on kiinnitettdva
7 km pyérailymatka, matka-aika noin 30 min  erityistd huomiota tarkemmassa suunnitteluvaiheessa.

m Houkutteleva bussiliikenne, matka pysikille  Aseman ymparistoon pyorailyetaisyydelle asemasta tulee noin 15 000 asukasta,

OT==®Y 300 - 600 metri3 joista tydssa kayvien osuus on noin 7 000. Naista paivittdin junaa tydmatkalla
kayttavia voidaan arvioida olevan noin 1 000 — 1 500, joista noin puolet voisi
Q Houkutteleva junaliikenne, matka asemalle saapua asemalle polkupyoralla. Lisaksi muualta Lohjalta pyoraliitynta juna-asemalle
400 - 800 metria on arviolta 150-200 pyorailijaa. Juna-asemalla on syyta varautua noin 1 000

pyorapysakointipaikkaan. Lohjan liikennejarjestelmasuunnitelmassa on linjattu
lityntapysakointialueiden toteuttamista niin, siten, etta pyorille tarkoitetut
pysakointipaikat ovat lahimpana asemaa ja autoille varatut pysakointipaikat hieman
etaampana.



Autoliikenne

* Alueen sisainen autoliikenne ohjataan katuverkolla kulkemaan kehamaisesti tiiviimman keskustan ymparilla.

*  Kehamainen yhteys tarjoaa sujuvat ja turvalliset autoliikenteen yhteydet alueen sisalla eri osa-alueiden valilla seka
alueelta ulos.

» Kehakadulta on sateittaisia yhteyksia asemanseudun tiiveimpaan keskusta-alueeseen.

» Kaikki osa-alueet ovat saavutettavissa autolla, mutta suoria yhteyksia eri alueiden valilla ei ole, vaan suorimmat ja
nopeimmat yhteydet osoitetaan jalankulun ja pydrailyn yhteyksina naiden houkuttelevuuden ja kilpailukyvyn
parantamiseksi

* Yhteydet alueelta Lohjan keskustaan ja Lempolaan toteutetaan kehakadulta Saukkolantien ja Lehmijarventien kautta
* Kaksi eri yhteytta mahdollistaa liikenteen jakautumisen ja katuverkon ja liittymien mahdollisimman sujuvan toimivuuden

* Alue osoitetaan kytkettavaksi Helsinki-Turku- moottoritiehen uusien suuntaisliittymien kautta. Eritasoliittymat
tarjoavat autoliikenteelle yhteyden moottoritielle seka Helsingin etta Turun suuntaan. Tama keventaa likkennetta
Lempolan kiertoliittymassa, kun moottoritielle suuntautuvan liikenteen ei tarvitse kulkea sita kautta.

* Lempolan kiertoliittyma on jo nykytilanteessa kuormittunut johtuen vt25 suuntaisen liikenteen suuresta maarasta.
Lempolan kauppapuiston ja Lohjansolmun lisaantyva likkenne kuormittaa kiertoliittymaa ja se tulee muuttaa
eritasoliittymaksi arviolta vuoden 2030 tienoilla, kun Lempolan lilkenne lisaantyy ja Lohjansolmun rakentuminen
alkaa.

* Ennen eritasoliittyman toteuttamista on tarpeen toteuttaa uusi katuyhteys vt25:n ali Saukkolantielta Lempolan

kauppapuistoon, mika keventaa kiertoliittyman kuormitusta ja mahdollistaa liittymahaarojen lilkkennemaarien
tasaantumisen.
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Joukkoliikenneyhteydet

Lohjan kaupunki on laatinut vuonna 2017 joukkoliikenteen kehittamisen vision, joka
tahtaa seuraavan kymmenen vuoden paahan. Vision mukaan joukkoliikenteen hyvan
tarjonnan aluetta eli tiheinta vuorovalia tavoitellaan Lohjan keskusta-alueen
joukkoliikennekaytavaan, josta yhteydet jatkavat Nummelan ja padkaupunkiseudun
suuntaan. Joukkoliikennekaytavan ulkopuolelle jaavien alueiden palvelemiseksi
liikennoidaan vuorovaliltaan harvempaa, mutta tarjonnaltaan silti saanndllista
perustarjonnan liikennetta.

Lempolan asema tulee muodostamaan uuden joukkoliikenteen solmun, joka tarjoaa
nopean yhteyden paakaupunkiseudun suuntaan. Ratayhteytta ei ole huomioitu
laaditussa joukkoliikenteen visiossa. Ratayhteys tulee kilpailemaan Lohjalta
paakaupunkiseudun suuntaan kulkevan bussiliikenteen kanssa.

Ratayhteyden kayton vahvistamiseksi tarvitaan syottoliikennetta Lohjan keskustan ja
Lempolan aseman valille. Yhteys palvelee samalla uuden maankaytdn asukkaiden
liikkumista Lohjan keskustan suuntaan, erityisesti tydmatkaliikenteessa. Keskustan
syottoyhteys mahdollistaa joukkoliikenneyhteyden myods Sammatin ja Karjalohjan
suunnista Lohjansolmun asemalle. Tama parantaa yhteyden kannattavuutta. Yhtena
toimenpiteena vision jalkauttamiseksi on yhtenaisen Saukkola — Pusula — Nummi — Lohja
-paareitin muodostaminen. Paareitti Lohjan keskustasta kulkee valtatien 25 kautta
maantielle 1090 ja siita edelleen Pusulaan. Paareitti tarjoaa tulevaisuudessa yhteyden
Lempolan asemalle Lohjan pohjoisosista.

Valtatien 1 suuntainen joukkoliikenne ei pysahdy nykyisellaan valtatien 25
eritasoliittyman laheisyyteen. Raideliikenne ja valtatien 1 bussiliikenne ovat rinnakkaista
liikennettd, joten vaihto ei todennakdisesti ole matkustajalle houkuttelevaa ja
taloudellisesti edullista erilaisten lipputuotteiden takia. Suunnitelmassa esitetyt
valtatien 1 uudet eritasoliittymat tarjoamat kuitenkin tulevaisuudessa mahdollisuuden
myds pikavuoroliikenteen linjaamiselle uuden aseman kautta.

LOHJAN JOUKKOLIIKENTEEN VISIO 2018-2028

1) HYVAN TARJONNAN

2) PERUSTARJONNAN ALUE

ALUE

L aan o

Muut alueet kuuluvat 3) raataloidyn

tarjonnan alueeseen

Lempolan aseman
yhteydet

&

Karjalohja

Pusula

Saukkola

Sammatti ®
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Pyoraily-yhteydet

= Pyorailyn reitit on esitetty paayhteystasolla. Muu katuverkko ja puistomaiset yhteydet taydentavat pyorailyn
paaverkkoa.

= P3adpyodrareitin tavoitteena on luoda mahdollisimman suoria, sujuvia ja turvallisia sateittaisia pyoraily-
vhteyksia alueen |lapi ja eri osa-alueilta asemalle ja Lohjan keskustan seka Lempolan kauppapuiston suuntiin.
Kaytannossa tama tarkoittaa pyoraliikenteen erottelua muista lilkennemuodoista ja mahdollisimman pienta
maaraa liittymia tai katuylityksia (suojateita). Vilkkaimpien pydravaylien ja kokoojakatujen risteyksiin on
osoitettu alikulkuja.

= Alueen sisaisessa liikenteessa pyorailylle on suunniteltu mahdollisimman suorat ja sujuvat yhteydet eri osa-
alueiden valille seka eri alueilta asemalla. Osa-alueiden sisainen katuverkko seka puistomaiset yhteydet
tarjoavat kattavan pydérailyn lahiverkon, jonka kautta eri osa-alueet kytkeytyvat toisiinsa ja paareitteihin.

= Paayhteydet on suunniteltu tuottamaan erityisesti sujuvat ja nopeat pyoraily-yhteydet asutuksesta asemalle
ja Lohjan keskustan seka Lempolan kauppapuiston suuntiin.

= Paaverkon keskeisena yhteytena on pyorailyn laatukaytava, baana, joka kulkee keskeisesti alueen lapi aseman
kautta ja tarjoaa nopean ja suoran pyoraily-yhteyden Lohjansolmusta Lohjan keskustan suuntaan seka Lohjan

nauhataajamasta Lohjansolmun asemalle.
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Selitteet

Pyoréreitti 3,5 - 4,0 m levea paallyste _—
Baana 5,5 - 6,5 m levea paallyste [—-—]

Pyoréreitteja tdydentava luontoreitisté QOO

Pyorailyn alikulku O
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Suunnittelualueen kytkeytyminen

31

Varsinaisen suunnittelualueen lisaksi tydssa tutkittiin uuden alueen kytkeytyminen Lohjan muuhun taajamarakenteeseen ja
keskustaan.

Yhteyksien muodostamisessa huomioitiin uuden alueen yhteystarpeet keskustaan, Lempolan kaupallisiin palveluihin seka
paatieverkkoon.

Lisaksi huomioitiin Lohjan nauhataajaman ja pientaajamien yhteydet tulevalle asemalle erityisesti joukkoliikenteen ja pyorailyn
nakokulmasta.

Laajemman alueen yhteyksien muodostamisessa lahtokohtana oli parantaa yleisesti lilkenneverkon ja tieliikenteen toimivuutta ja
liikenteen sujuvuutta.

Ajoneuvoliikenteen osalta laajemman alueen yhteydet tukeutuvat olemassa oleviin Saukkolantiehen ja Lehmijarventiehen. Uudet
eritasoliittymat vtl:lle tasaavat liikkenneverkon kuormitusta ja parantavat alueen ja aseman saavutettavuutta kauempaa vtl:n
vaikutusalueelta. Uusi ajoneuvoyhteys Saukkolantieltad vt25 ali Lempolan kauppapuistoon keventaa Lempolan kiertoliittyman
kuormitusta ja parantaa liikkenneverkon toimivuutta ennen Lempolan eritasoliittyman rakentamista

Pyorailyn osalta suunnittelualue kytkeytyy uuden laatukaytavan, baanan, myota Lohjan keskustaan. Alueelta on lisaksi suunniteltu
kattavat yhteydet Lempolan ja Roution suuntiin, mika parantaa uuden aseman saavutettavuutta Lempolasta, Asemanpellon alueelta
seka Routiosta ja laajemmin naista suunnista. Samalla pyoraily-yhteydet uudelta alueelta naihin suuntiin tarjoavat vaihtoehdon
ajoneuvoliikenteelle.

Joukkoliikennereitistd on suunniteltu palvelemaan uutta aluetta, Lohjan keskustaa seka Lohjan muita pientaajamia. Suunniteltu
verkko tarjoaa laadukkaan syottoliikenteen nauhataajamasta asemalle seka yhteyden asemalta Lohjan keskustaan. Lohjan ja Nummi-
Pusula —suunnan liikkenne toimii myos aseman syottoliikenteena ja samalla Nummi-Pusula —suunnista saadaan muodostettua yhteys
asemalle. Uudet eritasoliittymat mahdollistavat myos vt-suuntaiselle pikavuoroliikenteelle uuden aseman hyddyntamisen ja tarjoaa
mahdollisuuden pikavuoropysakeille Lohjan keskustan tuntumassa.
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Jatkosuunnittelu

= Valtatie 1 ja 25 uusien eritasoliittymien toteuttamisedellytysten luomiseksi tulee kaynnistaa
aluevaraussuunnitelmien laatiminen

Aluevaraussuunnitelman yhteydessa tulee tutkia tarkemmin liittymajarjestelyt

Vt1 eritasoliittymien aluevaraussuunnitelman yhteydessa tulee laatia myds vt1 palvelutasoselvitys, jolla varmistetaan paaverkon
liikenteen sujuvuus uusien liittymien toteutuessa.

Saukkolantien liittyman osalta jatkosuunnittelussa tulee liittymien valisten etaisyyksien vuoksi tutkia
liikenneverkkosuunnitelmassa esitettyjen silmukkaramppien ohella ratkaisuvaihtoehtona suoria ramppeja paatien liikenteen
sujuvuuden varmistamiseksi.

Lehmijarventien liittymassa Helsingin suunnan poistumisrampille tulee suunnitella erilliset kadntymiskaistat vasemmalle ja
oikealle kaantyvalle liikenteelle. Lisaksi ramppien pituuksia ja erkanemista tulee tarkastella vt1 sujuvuuden ja liittymien valisten
etaisyyksien nakokulmasta.

Vt25 eritasoliittyman osalta lilkkenneverkkoselvityksessa on osoitettu yksi liittymatyyppi, jolla liikenneverkon ja ramppien
toimivuus on saatu varmistettua. Aluevaraussuunnitelman yhteydessa tulee suunnitella rampit ja rampinpaiden liittymat
tarkemmin ja tutkia myos erilaisia liittymavaihtoehtoja. Suunnittelussa on huomioitava ennusteiden mukainen Saukkolantien
kasvava lilkkennemaara seka Lempolan kauppapuiston suunnan kasvava lilkkennemaara ja liittymien valiset etaisyydet.
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