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TIVISTELMA

Tama liikenneturvallisuussuunnitelma kohdistuu péaaasiassa kevyen liikkenteen olo-
suhteiden parantamiseen. Pelkastaan valvonnalla ei saavuteta haluttua tulosta, vaan
tarvitaan konkreettisia toimenpiteitd, jotka rajoittavat nykyisid autoliikenteen nopeuk-
sia.

Suunnittelutydn téarke&na tavoitteena oli myds tiivis yhteistyd alueen asukkaiden,
yritysten ja yhteiséjen kanssa kuten naiden kuuleminen suunnitteluratkaisuissa. Li-
séksi tavoitteena oli antaa evaitd Lohjan liikenneturvallisuustyéryhmalle. Tiiviin yh-
teistydn myo6td, jossa on mukana useita osapuolia, kaupunkiin esitetyt liikenneratkai-
sut hyvaksytaan paremmin ja myds asenteet muuttuvat yleisesti liikkenneturvallisuu-
den kannalta hyvaksyvammiksi.

Koko Suomen tilanteeseen verrattuna keskusta-alueen liikenneturvallisuustilanne on
hyva. Tapahtuneita onnettomuuksia suurempana ongelmana Lohjalla koetaan kas-
vanut turvattomuuden tunne liikenteessa. Liikenneturvallisuuden puutteet vaikuttavat
selvasti asumisviihtyisyyteen. Katujen liikenneymparist6 ei ole tasa-arvoinen kaikille
likenteessa liikkuijille.

Liikenneturvallisuusfoorumit ja tyon esittely kaupunginhallitukselle olivat hyddyllinen
lisd onnettomuus- ja maastotarkasteluihin, ne toivat hyvin esiin alueen kokonaisti-
lanteen ja pahimmat ongelmat paikallisten asukkaiden nakdkulmista.

Lohjan keskustan suurimpia ongelmia ovat korkeat ajonopeudet ja kevyen liikkenteen
verkoston puutteellisuus, mista johtuu eri likennemuotojen liikkuminen ajoneuvolii-
kenteelle tarkoitetuilla vaylilla. Korkeita ajonopeuksia ja jopa kilpa-ajoa esiintyy koh-
dissa, joissa katutila on avoin ja suora, mm. Suurlohjankadulla ja Kauppakadulla.
Tama on ristiriidassa liikenneturvallisuussuunnittelun p&aperiaatteen kanssa, minka
mukaan katuympariston pitdisi motivoida oikeaan ajonopeuteen. Ympariston tulisi
nain ollen tukea nopeusrajoitusjarjestelmaa.

Katuverkon rakenne luo myds omat ongelmansa keskustan liikenneturvallisuudelle.
Keskustan liittymaalueet ovat laajoja ja jasentymattomida. Kevyen liikkenteen vaylat
paattyvat keskustan laitamille. Suurimmat ongelmat nyt ja tulevaisuudessa ovat ta-
man selvityksen mukaan Suurlohjankadulla. Tasta syysta toimenpiteet Suurlohjan-
kadulle tulisi toteuttaa mahdollisimman varhaisessa vaiheessa. Lahes yhta tarkeaa,
kuin Suurlohjankadun parantaminen, on kevyen liikenteen verkon taydentdminen
muun katuverkon osalta.

Liikenneturvallisuuden parantaminen on jatkuva prosessi, johon on luotava toimin-
tamalli. Toiminnan systematisoinnin kautta paastaan siihen, etta tehtavien vastuut-
taminen ja seuranta saadaan eldvéksi prosessiksi. Samalla myos erilaisten toimen-
piteiden hyvaksyttavyys kasvaa ja ne saavat myods ehka poliittisen hyvaksynnan.
N&in eri toimenpiteet saadaan menemaan eteenpain tarpeeksi suuren yksimielisyy-
den myota. Tydsséa esitetyista toimenpiteista kiireellisimmiksi luokitellut kaynniste-
tdan jo ensi vuonna. Tall6in alkaa siis nadiden hankkeiden tarkempi suunnittelu, joka
jatkuu aina toteuttamiseen saakka.

Jotta liikenneturvallisuuden parantamiseen johtavasta toiminnasta saataisiin kuiten-
kin jatkuvaa, liikenneturvallisuuden edistamiselle on luotava luonteva foorumi. Muu-
tosten havainnointi kay selkeimmin esille seurannan avulla.



ESIPUHE

Lohjan keskustan katuverkolla liian suuret nopeudet aiheuttavat vaaratilanteita ja
turvattomuutta. Viime vuosien aikana on ollut havaittavissa negatiivisia asennemuu-
toksia likennekulttuurissa. Lohjan keskustassa on todettu olevan tarvetta likkennetur-
vallisuuden parantamiseen, mistd muutamat vakavat onnettomuudet ovat toimineet
selkeana varoitusmerkkina. Lohjan kaupunginhallitus on kiinnittdényt huomiota edel-
[Amainittuihin seikkoihin ja paatti kaynnistaéd liikenneturvallisuuden tilan parantami-
sen. Taten kaupunginhallituksen aloitteesta kaynnistettiin tama liikenneturvallisuus-
tutkimus.

Poliisin resurssit liikennevalvonnan suhteen ovat rajalliset. Liikennem&éarien kasva-
essa poliisin likennevalvonta on vaikeutunut maarérahojen pysyessé vuodesta vuo-
teen samalla tasolla.

Tama liikenneturvallisuussuunnitelma kohdistuu péaaasiassa kevyen liikkenteen olo-
suhteiden parantamiseen. Pelkastaan valvonnalla ei saavuteta haluttua tulosta, vaan
tarvitaan konkreettisia toimenpiteitad, jotka rajoittavat nykyisid autoliikenteen nopeuk-
sia. Nama voivat liittyd esimerkiksi teknisiin ratkaisuihin, likenteen ohjaamiseen uu-
sille reiteille, tiedotukseen ja valistukseen. Liséksi suunnitelmalla on taydennetty ja
kehitetty aiemmin Lohjan kaupunkikeskustan kehittdmiseksi tehtyjd suunnitelmia ja
selvityksia erityisesti liikenneturvallisuuden nékdkannalta.

Suuressa roolissa tdssa tydssa on ollut vuorovaikutus erilaisten tahojen ja osapuo-
lien kanssa. Konkreettisimpana vuorovaikutuksen muotona olivat ideapdiva ja liiken-
neturvallisuusfoorumit seka tyon esittelyt Lohjan kaupunginhallitukselle. Lisaksi ny-
kyaikaisena vuorovaikutteisen suunnittelun keinona kaytettiin mahdollisuutta antaa
palautetta sahkopostitse sekd kaupungin internet-sivuilla. Internet-sivuilla oli myés
tietoa projektin etenemisesta. Projektin aikana kayty laaja vuoropuhelu eri tahojen
kanssa on auttanut kartoittamaan paaongelmat Lohjan keskustan liikenteessa.

Liikenneturvallisuustyé on luonteeltaan pitkajannitteista. Tarkoituksena on, etta lii-
kenneturvallisuusfoorumi jatkaa toimintaansa tyon paatyttya ja kokoontuu vuosittain
tarpeen mukaan 1-2 kertaa. TAman tyon tulosten seuranta voidaan hoitaa vuotuisis-
sa liikenneturvallisuusfoorumeissa.

Suunnitelman laatimista Lohjan kaupungin osalta ohjasivat katupaallikkd Seppo
Lotjonen ja suunnittelija Esa Rantala. Liikenne- ja viestintdministerié on osallistunut
tybhon antamalla tyodlle tutkimusrahaa. LVM:n yhteyshenkilona on toiminut yli-
insindori Petteri Katajisto. Liséksi Lohjan kaupungilla on hankkeen edistymistéa seu-
rannut asiantuntijoita mm. Katariina Haigh, Kirsti Puustinen, Timo Saloranta ja Timo
Makinen Konsulttina on toiminut LT-Konsultit Oy, jossa tyfsta ovat vastanneet DI
Risto Jounilan johdolla tekn.yo Hanna Reihe (projektisihteeri), sosiologi Jani Paiva-
nen ja arkkitehti Petri Saarikoski.
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1 JOHDANTO

Katuverkolla liian suuret nopeudet aiheuttavat vaaratilanteita. Lisdksi puutteelliset
kevyen liikenteen yhteydet keskustassa lisdavat turvattomuutta. Liikenneturvalli-
suusty6 kohdistuu paaasiassa kevyen liikenteen olosuhteiden parantamiseen ja ajo-
neuvoliikenteen nopeuksien hillitsemiseen. Pelkdstdan valvonnalla ei saavuteta ha-
luttua tulosta, vaan tarvitaan konkreettisia toimenpiteitd, jotka rajoittavat nykyisia
autoliikenteen nopeuksia. Naméa voivat liittyd esimerkiksi fyysisiin ratkaisuihin, lii-
kenteen ohjaamiseen uusille reiteille, tiedotukseen ja valistukseen.

Tavoitteena on liikenteen rauhoittaminen Lohjan keskustan alueella katu- ja liiken-
neteknisilla ratkaisuilla. Samalla parannetaan keskustan viihtyisyyttd sekd asuin- ja
asiointiympariston turvallisuutta.

Tyon tarkeana tavoitteena on myos liikenneturvallisuustydn organisoiminen siten,
ettd yhteistyd alueen asukkaiden ja viranomaisten kesken on tiivista ja jatkuvaa. Kun
taman yhteistyon toiminnan periaatteet saadaan selvitettyd, hyvaksytaan esitetyt lii-
kenneratkaisut paremmin ja asenteet muuttuvat yleisesti liikkenneturvallisuuden kan-
nalta hyvaksyvammiksi. Vuorovaikutustyon uutena toimintakenttana toimii liikenne-
turvallisuusfoorumi, jossa tapaavat asukkaat, viranomaiset, sidosryhmat, suunnitteli-
jat ym. osapuolet.

Liikenneturvallisuuden edistdmisen kannalta olennaista on liikenneturvallisuustytn
jatkuvuuden turvaaminen. Taméan prosessin yllapitaminen kasittdd seka fyysisen
ympariston kehittdmisen ettd KVT-tydn (Kasvatus, Valistus, Tiedotus) aktiivisen toi-
minnan yllapitamisen. Liikenneturvallisuuden parantaminen on pitkajannitteista ty6ta
ja vaatii seurantaa. Hyvia keinoja jatkuvuuden turvaamiseen ovat Lohjalla toimivan
likenneturvallisuustyéryhman toiminnan kehittdminen ja tiivistaminen, vuotuisten lii-
kenneaiheisten foorumien jarjestaminen seka palautteen kerddminen vuosittain eri
osapuolilta. Liséksi kasvatuksen, valistuksen ja tiedotuksen keinojen kehittdminen
muodostavat osan liikenneturvallisuustyon jatkumoa.

Aikaisempia suunnitelmia ja selvityksia, joita on hyddynnetty tassa tydssa, ovat:

- Seitseman kaupunkikeskustaa, Parempi kaupunkikeskusta —projekti, Lohja, 1997
Lohjan keskustan kehittdAmissuunnittelu, 2000
Lohjan keskustan osayleiskaava, 2001
Nykytilan selvitykset ja rakentamisen luokittelu ja analysointi, maankayttovaih-
toehtojen laadinta, 2001-2002
Lohjan keskustan kauppakeskuksen vaikutusarviointi, 2001
Liikkumis- ja asiointiesteettomyyden kartoitus, Lohja, 2003.
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2 LIIKENNETURVALLISUUSTYON TAVOITTEET

Liikenneturvallisuustydn tavoitteena oli selvittdd minkalaisin katu- ja liikenneteknisin
ratkaisuin voitiin Lohjan keskustan liikenneymparistta parantaa siten, etta liikentees-
sa ja erityisesti kevyessa liikenteessa koettu turvattomuus vahenee. Tyon erityisia
palnoplstealuelta ja tavoitteita olivat:
asuin- ja asiointiympariston turvallisuuden ja viihtyisyyden parantaminen,
ihmislaheisen kaupunkikulttuurin edistdminen,
likkumisen tasa-arvo ja esteettémyys,
kevyen liikenteen aseman korostaminen ja sen verkon kehittdminen keskustas-
sa,
ajonopeuksien hillitseminen siten, ettd autoliikenne pyritddn ohjaamaan liiken-
teellisille paavaylille ja muita vaylia pyritdédn rauhoittamaan,
koulujen ja palvelukeskusten erityisvaatimusten huomioon ottaminen,
raskaan ajoneuvoliikenteen ohjaaminen pois ydinkeskusta-alueelta ja
Suurlohjankadun, Kauppakadun ja Laurinkadun seka niiden liittymaalueiden ja-
sentdminen.

Suunnittelutydn téarkeédna tavoitteena oli myds tiivis yhteistyd alueen asukkaiden,
yritysten ja yhteiséjen kanssa kuten naiden kuuleminen suunnitteluratkaisuissa. Li-
saksi tavoitteena oli antaa evaita Lohjan liikkenneturvallisuustyéryhmaélle.

Tiiviin yhteistydn my6td, jossa on mukana useita osapuolia, kaupunkiin esitetyt lii-
kenneratkaisut hyvaksytaan paremmin ja myds asenteet muuttuvat yleisesti liiken-
neturvallisuuden kannalta hyvaksyvammiksi. Kuitenkin on muistettava, etta liikenne-
turvallisuustydlla ei saada pikavoittoja, vaan on haettava pitkan tahtdimen ratkaisuja.
Tallaisessa prosessissa ja suunnittelussa on siten myods otettava huomioon kaavoi-
tuksen kulku ja alueella kdynnissa olevat erilaiset hankkeet, joilla on oma vaikutuk-
sensa liikenteen suuntautumiseen ja liikennemaariin.

Kuva 1. Suurlohjankadun liittymat ovat Iajojaja likenteessa kulkijalle vaikeasti
hahmotettavissa.
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3 VUOROVAIKUTUS

Yleista

Vuorovaikutus on erittéin tarked osa liikenneturvallisuusprojekteja. Toivotun loppu-
tuloksen saavuttamiseksi on varmistettava, etté niin alueen asukkaat ja eri kayttaja-
osapuolet kuin kaupungin eri hallintokunnatkin paasevat esittamaan tietojaan, mieli-
piteitdan ja ideoitaan aiheeseen liittyen. Naiden toimien avulla saadaan kattava ko-
konaisndkemys tilanteesta ja ongelmista seka todennakdisesti myods yleista mielipi-
dettd muokattua liikenneturvallisuuden kannalta parempaan suuntaan.

Konkreettisimpina vuorovaikutuksen muotoina tdssa tytssa olivat ideointipdiva ja
likenneturvallisuusfoorumit. Ideointipéiva jarjestettiin projektin alussa toukokuussa ja
foorumit kesakuussa ja syyskuussa. Jalkimmaisessa liikenneturvallisuusfoorumissa
asukkaille esiteltiin tydn aikana laadittuja toimenpide-ehdotuksia. Liséaksi modernina
vuorovaikutteisen suunnittelun muotona kaytettiin mahdollisuutta antaa palautetta
Lohjan liikenneturvallisuudesta sahkdpostitse. Myds kaupungin internet-sivuilla oli
tietoa projektin etenemisesta.

Lohjan kaupunginhallitukselle esiteltiin liikkenneturvallisuustydon etenemista kaksi
kertaa. Lohjan tekniselle lautakunnalle ja Lohjan keskustan kehittamistyéryhmalle
tyota esiteltiin kerran toimenpide-ehdotusten valmistuttua.

Projektissa kayty laaja vuoropuhelu eri osapuolien kanssa on auttanut kartoittamaan
paaongelmat Lohjan keskustan liikenteessd. Suurena ongelmana on "hairiokayttay-
tyminen” ja hurjastelu. Valistuksella ei voida vaikuttaa kaikkien liikkujien kayttaytymi-
seen. Kuitenkin voidaan tehda selvaksi, etta hurjastelua ei hyvaksyta. Tallgin kan-
nattaa viestittda turvallisen liikenneympariston tarkeytta yhteisena etuna.

Liikenneturvallisuustyéryhma

Asukkaiden ja sidosryhmien yhteystyon lisaksi yhteistyd kunnan sisalla on erittain
tarkedd. Taman takia Lohjalla on kaupungin virkamiehistd koostuva liikenneturvalli-
suustyéryhma. Nykyisin ryhméassa ovat edustettuina kaupungilta tekninen edustaja ja
suunnittelija, ymparistokeskus, sivistyskeskus, koulu, perusturva, poliisi, autokat-
sastus seka Tiehallinto.

Ty6ryhman tarkoituksena on Lohjan kaupungin liikenneturvallisuustilanteen seuranta
ja sen kehittdminen. Liikenneturvallisuustydéryhma kokoontuu noin kolme kertaa vuo-
dessa.

Liikenneturvallisuusfoorumi 1, liikenneturvallisuusseminaari
Liikenneturvallisuusfoorumi on eri toimintoja yhdistava foorumi, jonka koolle kutsuja-
na voi toimia joko paikallinen asukasyhdistys tai kunnan liikenneviranomaiset. Tar-
koituksena on, etta liikenneturvallisuusfoorumi jatkaa toimintaansa myds tyoén paa-
tyttyd ja kokoontuu vuosittain 1-2 kertaa tarpeesta riippuen. Taman tyon tulosten
seuranta voidaan hoitaa liikenneturvallisuusfoorumissa.

Ensimmaiseen liikenneturvallisuusfoorumiin kutsuttiin edustajia kaupungilta, poliisilta,
autoliitosta, sivistyskeskuksesta, autokoulusta, ikdihmisten neuvostosta, Invalidilii-
tosta, kuorma-autoilijoita, Lohjan yrittdjistd sek&a Liikenneturvasta. Osallistujia ol
kaikkiaan 16 henkil6a.

Ensimmaisen liikenneturvallisuusfoorumin kokouksen tarkoituksena on luoda pohja
ja pelisdannot foorumin tulevalle toiminnalle. Liséksi foorumissa kasiteltiin ideointi-
paivana tuotettuja toimenpide-ehdotuksia seké liikenneturvallisuuden nykytilan ana-
lyysid. Foorumin avulla saatiin selville eri osapuolten nékemyksia liikkenneturvallisuu-
den painopisteistd. Tarkea tekija tassa tilaisuudessa oli myf6s se, ettd eri osapuolet
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paasivat kuulemaan toisten ryhmien lahestymistapoja ja ongelmia. Talla lahestymis-
tavalla saavutetaan helpommin halukkuutta kompromisseihin, koska ymmarrys eri
osapuolten intresseista on paremmin selvilla.

Liikenneturvallisuusfoorumi 2, asukastilaisuus

Liikenneturvallisuusfoorumin toinen kokous jarjestettiin ensimmaistd kokousta laa-
jempana avoimena asukastilaisuutena. Tilaisuuteen kutsuttiin foorumin vakituisten
jasenten lisaksi alueen asukkaat avoimella lehti-ilmoituksella. Osallistujia oli noin 30
henkil6a. Tilaisuudessa kasiteltiin seka liikenneturvallisuuden kehitystéa ongelmineen
ettd esitettyja toimenpide-ehdotuksia.

Tilaisuuden péaatteeksi tarkasteltiin konsultin ehdotuksia yksityiskohtaisemmin kart-
tojen aarelld, vapaan keskustelun merkeissé. Sen tuloksena péaastiin jo huomattava
askel lahemmas tassa esitettyd toimenpide-ehdotusten priorisointia.

Kuva 2. Asukastilaisuudessa kaytiin vilkasta vuoropuhelua.
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4 LIKENNETURVALLISUUDEN NYKYTILA
4.1 Maankaytto ja liikenneymparisto
Lohjan keskustan alue sijaitsee lantisella Uudellamaalla valtatien 25 (Hanko-

Méantséla -yhteys) ja valtatien 1 (Helsinki-Turku -yhteys) kupeessa. Lantisilta ja poh-
joisilta osiltaan se rajautuu Lohjanjarveen ja itdiseltd puoleltaan valtatiehen 25.
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Kuva 3. Suunnittelualue sijaitsee Lohjan keskustassa

Lohjan keskusta-alue on perinteinen, pitkédn historian omaava kauppapaikka. Sen
omaleimainen ja poikkeuksellisen kaunis luonto harjuineen, jarvineen ja vehmaine
maisemineen luo kaupungille erityiset ominaispiirteet. Lohjan kaupunkirakenne on
kehittynyt nauhamaisesti pitkin Lohjanharjua. Sen painopiste on nyt siirtymassa
asutuksen kehittymisen myo6ta kuitenkin enemman pohjoiseen valtatien 1 suuntaan.
Lohjan keskusta-alue koostuu vahvasti julkisista ja kaupallisista palveluista, mutta
ydinkeskustasta l0ytyy myds asuinrakennuksia. Keskusta-alue on pienine erikois-
kauppoineen monipuolinen ja toimiva. [Lohjan keskustan kehittdminen -raportti]

Lohjan seudun liikenneverkosto muuttuu lahivuosina merkittavasti. Moottoritie valille
Helsinki-Lohja valmistuu vuoteen 2006 mennessa. Moottoritie Lohjalta Muurlaan
valmistuu viimeistd&n vuoteen 2010 mennessa. Nailla hankkeilla on erityistd merki-
tystd Lohjan keskustan liikenteelle ja erityisesti raskaan liikkenteen suuntautumiselle.
Vuoden 1998 liikkenne-ennusteen mukaan likennemaarat kasvavat noin 1,3 -
kertaisiksi vuoteen 2020 mennessa.

Lohjalla asuu yhteensa noin 36 000 (35 647) asukasta, joista ydinkeskustan alueella
asuu noin 45 %. Asukasmaara on ollut kasvava ja kasvuprosentti on ollut yli 0,5 %
vuodesta 1997 vuoteen 2002 saakka, jolloin kasvu laski 0,3 %:iin. Ruotsinkielisia
asukkaista on noin 4-5 9%. Asukkaiden ikdakauma on seuraavanlainen
[www.lohja.fi, 31.12.2002]:
- 0-6 -vuotiaita 8,5 %,
- 7-14 -vuotiaita 11,2 %,

15-24 -vuotiaita 11,5 %,

25-64 -vuotiaita 55,9 %,

65-74 -vuotiaita 7,4 % ja

yli 75 -vuotiaita 5,5 %.
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Peruskouluikaisia on véaestosta siis noin 11%. Yli 65 -vuotiaita on 13 %, mika vastaa
koko maan keskitasoa.

Lohjan palvelut ovat keskittyneet suurimmalta osiltaan keskustan ytimeen, jonne on
my6s keskittynyt suurin osa Lohjan noin 15 000 tydpaikasta (tyopaikkamé&ara vuo-
delta 2000). Paivakoteja Lohjalla on useita, mutta aivan keskusta-alueella niitd on
vain yksi; Lintulan paivékoti Kirkkokadulla [www.lohja.fi, 16.10.2003].

Keskustan lahialueilla on useita kouluja. Aivan ydinkeskustan pohjoisosassa on kak-
si ala-astetta: Solbrinkens skola ja Tytyrin koulu. Ylaasteita keskustassa on Anttilan
koulu em. ala-asteiden l&heisyydessa ja Harjun koulu Lohjanharjulla. Keskusta-
alueella sijaitsee myds Lohjan lukio ala- ja ylaasteiden yhteydessa. Lohjalla on myés
muita koulutuskeskuksia, joista keskusta-alueen tuntumassa sijaitsee terveyden-
huolto-oppilaitos ja ammatillinen aikuiskoulutuskeskus. Harjulla sijaitsee lisaksi am-
mattioppilaitos seka Nummentien varressa on ammattikorkeakoulu. [www.lohja.fi,
16.10.2003]

Lohjalla on jarjestetty vanhuksille asumispalveluita. Vanhusten palvelukeskus sijait-
see ydinkeskustan rajalla Myllylammen suunnalla. Lisaksi keskusta-alueelle on hil-
jattain valmistunut uusi vanhusten palvelutalo Suurlohjankadun tuntumaan.

4.2 Liikenneverkko

Lohjan keskusta-alueen liikenneverkon rungon muodostavat seudullisesti merkittavat
Suurlohjankatu-Karstuntie ja Kauppakatu-Laurinkatu -vaylat sekd Nummentie ja Lau-
rinkatu, jotka toimivat keskustan paakatuina.

Liikenneverkon runkoa taydentaa lisaksi joukko paikallisia kokoojakatuja: Sibeliuk-
senkatu-Kirkkokatu-Poikkikatu -yhteys, Paikkarinkatu, Linnaistenkatu-Torikatu -
yhteys,  Tehtaankatu, Koulukatu ja  Kalevankatu sek&  Nyyrikinkatu-
Nummentaustantie —yhteys (kuva 4). Paikalliset kokoojakadut tdydentavét alueen
sisdista liikenneverkkoa syottéen liikenteen alempitasoiselle asuntokatuverkolle.

Karstuntie—Suurlohjankatu osuudella on paljon lapiajoliikennetta ja ajonopeudet suu-
ria ruuhka-aikojen ulkopuolella. Katu toimii Lohjan keskustan paasisaantuloreittiné.
Toinen merkittava pédkatu on Kauppakatu, joka halkaisee keskustan pohjois-
eteldsuunnassa. Laurinkatu on eteléinen paasisaantuloreitti, jolla myds on ongelmia
ylinopeuksien suhteen keskustan etelapuolella.

Ongelmana on ydinkeskustan vélja seka osittain jasentymaton katuymparistd, mika
houkuttaa ajamaan huomattavia ylinopeuksia erityisesti ilta-aikaan. Paivalla, ruuhka-
aikoina ylinopeuksia ei juuri esiinny. Keskusta-alueella on myods ongelmana, ettei
ydinkeskustan alue hahmotu selkeé&sti keskustaan ajettaessa. Kohdat, jotka viestitta-
vat keskustaan saapumisesta ja ajonopeuksien alentamisesta, puuttuvat kokonaan
keskustan sisdantulovaylilta. [Lohjan keskustan kehittdminen —raportti]

Keskustassa on erittdin kuormitettu paavaylaverkosto, jolla eri likennemuodot (ras-
kas liikenne, henkilbautot, pyorailijat ja pysakointi) sekoittuvat. Toisin sanoen suurin
osa liikenteesta kayttaa liikenneverkon rungon muodostavaa muutamaa katua. Loh-
jalla ei ole suurille kaupungeille ominaista paéavaylaverkostoa keventavaa rinnak-
kaiskatuverkkoa, mika vaikeuttaa likennekuormituksen "tasapainottamista”.
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Keskusta-alueen saavutettavuus on hyva kaupungin eri osista seka ulkoiselta tiever-
kolta. TAma aiheuttaa kuitenkin sen, etta keskustan katuverkolla on paljon lapiajolii-
kennetta seka raskasta likennetta.
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Ydinkeskustan alueella kevyen liikkenteen yhteydet puuttuvat kokonaan pyérailijéiden
osalta, pyoratieverkosto loppuu keskustan ulkokehélle (kuva 5). Keskusta-alueen
ulkopuoliset yhteydet ovat suhteellisen kattavat ja ulkoilumahdollisuudet ovat Lohjan
alueella siis hyvat.

Keskustan jalankulkua palvelevat talla hetkella jalkakaytavat, jotka ovat suurimmaksi
osaksi kunnossa ja joiden tilantarve on joitakin poikkeuksia kuten Kauppakatua lu-
kuun ottamatta tyydyttava. Suojateiden kohdilla on kiinnitetty huomiota esteettémyy-
den aikaansaamiseksi ja madallettu reunakivia.

Polkupyoraliikennettd ei keskustan katuverkolla ole otettu huomioon. Pyorailijat liik-
kuvat osittain ajoneuvoliikenteen seassa ja kayttavat myos jalkakaytavid. Lisaksi
pyorapysakointimahdollisuudet ovat erittdin rajoitetut ydinkeskustan alueella. [Lohjan
keskustan kehittaminen —raportti]

Keskustan alueen kevyen liikkenteen kayttaytymisessa ja erityisesti suojatiekayttay-
tymisesséa on havaittu ongelmia. Suojatielle astuvat jalankulkijat eivat ota huomioon
ajoneuvoliikennetta, eivatka autoilijat vastaavasti huomioi jalankulkijoita tarpeeksi.
Myds punaisia pdin kavelya ja katujen ylityksia suojateiden ulkopuolella esiintyy ja-
lankulkijoiden keskuudessa huomattavasti. Ajoneuvoliikenteessa torkeitd punaisia
pain ajamisia ei yleensa esiinny.

Lohjalla on kohtuullisen hyvat joukkoliikenneyhteydet. Kaukoliikenteen ja lahiseudun
(Virkkala, Ventela, Karjalohja jne.) yhteydet ovat kunnossa. Lisaksi Lohjan alueen
sisdisia yhteyksia on jonkin verran. Lohjalla on tosin huomattavissa tottumattomuutta
joukkoliikenteen kaytossa. Joukkoliikenteen matkaosuus on melko pieni.

Lohjalle on tehty vuoden 2003 alussa uusi pysékointipaikkakartoitus, jonka mukaan
pysakoinnin tilanne keskustassa on suhteellisen hyva. Keskustassa on noin 2 500
autopaikkaa, joista hieman yli 300 paikkaa on yksityisilla alueilla ja noin 520 auto-
paikkaa tyhjilla tonteilla. Pysakdinnista osa on kadunvarsipysakointia ja osa sijoittuu
pyséakointialueille ja -laitoksiin. Keskustassa on myos jonkin verran tyomatka-
pysakadintia, joka sijoittuu suurimmaksi osaksi Monkolankadun, Paivéarinteen, Ranta-
puiston ja terveyskeskuksen alueille.

Pysakointipaikkojen tarjonta vastaa nykyisin varsin hyvin kysyntda. Pysakoinnin
maksimikuormitus ajoittuu lauantaille keskipdivan aikaan. Pysakdintipaikoista koe-
taan olevan hetkittdin puutetta. Tama johtuu kuitenkin siitd, ettd jotkut pysakointipai-
kat ovat muita suositumpia ja sijainniltaan parempia, joten ne tayttyvat ensimmaisina.
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Kuva 5. Kevyen liikenteen verkko ja sen puutteet.
4.3 Liikennema&arat

Suunnittelutyén aikana Lohjan keskustassa tehtiin kattavat liikennemittaukset, joissa
selvitettiin seka liikennemaara- ettd nopeustietoja. Kevyen liikenteen maaria ei ta-
man tyon aikana laskettu. Mittauksista on laadittu erillinen muistio. Mittauksia tehtiin
kuudessa kohteessa viikoilla 21 ja 22 seuraavina ajankohtina: 21.—23.05.2003 seka
26.—28.05.2003. Kohteet  sijaitsivat  Lohjan  ydinkeskustassa: 2  kpl
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Suurlohjankadulla, 1 kpl Karstuntiella, 1 kpl Kauppakadulla ja 2 kpl Laurinkadulla.
Mittausjakson pituus oli 48 h. Muutamassa pisteessé laskentalaitteen muistikapasi-
teetti tayttyi eika tayspitkia mittausjaksoja ollut mahdollista saada. Taman takia osa
laskentakohteiden mittausajoista oli lyhyempid kuin 48 h. Téllaiset kohteet taytyi jat-
tad seka likennemaara- ettd nopeusanalyysien ulkopuolelle. Lisaksi Suurlohjanka-
dulta suoritettiin tarkat liikennelaskennat 15.-26.10.2003. Kaikista mittauksista kootut
keskivuorokausi- seka huipputuntilikennemaaratiedot on esitetty kuvissa 6 ja 7.
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Kuva 6. Lilkkennemaarat vuonna 2003.
Liikennelaskennoista  selvisi, ettd  Suurlohjankadulla  liikennemaara  oli

18 000 ajon/vrk, Karstuntiella 11 800 ajon/vrk, Kauppakadulla 14 500 ajon/vrk ja
Laurinkadulla likennemé&ara oli 8 300 ajon/vrk.
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Kuva 7. Huipputuntilikennemdaarat 2003.

Lohjalle edellinen liikenne-ennuste on laadittu vuonna 1998 valtateiden 1/25 yleis-
suunnittelun yhteydesséa. Ennuste on tuolloin laadittu EMME/2-ohjelmistolla kayttaen
Uudenmaan tiepiirin alueen kattavaa verkkokuvausta ja kysyntdmatriisia, jossa on
kaytetty kuntatason matriisia pohjana. Kysyntaennusteen taustalla on ollut maara-
paikkatutkimusten ja liikenne-laskentojen avulla selvitetyt liikennevirrat, jotka on kas-
vatettu ennustetilanteeseen kasvukertoimilla.

Liikenne-ennustetta ei ole varsinaisesti laadittu Lohjan keskustan liikenteen kannalta,
mutta se antaa viitteita lilkenteen kehittymissuunnista. Kyseisessa liikenne-
ennusteessa oli ennustettu Suurlohjankadulle vuodelle 2010 noin 17 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Tama merkitsee, ettd kyseinen ennuste alkaa tayttya jo nyt vuonna
2003. Tama johtuu osaltaan siita, ettéd paakaupunkiseudun kehyskuntien kehittymi-
nen on ollut ennakoitua nopeampaa.
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Valtatien 1 rakentaminen moottoritieksi Lohjalta Lohjanharjulle kaynnistyy vuonna
2004 ja hanke valmistuu vuonna 2006. Myds Lohja-Muurla véli rakentuu ennen
vuotta 2010. Kaikki nAma muutokset vaikuttavat merkittdvasti Lohjan keskustan lii-
kennemaariin ja liikenteen suuntautumiseen. Keskustan katuverkkoa on kehitettava
siten, ettd se pystyy toimimaan vahintdan tyydyttavasti nama valivuodet Helsinki—
Turku moottoritieyhteyden valmistumiseen saakka. Taman jalkeen tapahtuville
katuverkon kehittdmistoimenpiteille on laadittava omat liikenne-ennusteensa, jotka
ottavat em. muutokset liikenneverkossa paremmin huomioon paikallisella tasolla.
Tassa tydssa on keskitytty suunnittelemaan toimenpiteitd, jotka ovat toteutettavissa
l&hitulevaisuudessa ja ovat nailla nakymin soveltuvia viela vuoden 2010 jalkeisessa
tilanteessa.

4.4 Nopeusrajoitukset ja nopeusmittaukset

Lohjan keskustan yksi merkittdvimmista liikenneturvallisuusongelmista on ylinopeu-
det. Keskustan nopeusrajoituksena on 40 km/h. Paivasaikaan keskustassa on
yleensa hieman ruuhkaa, joten ylinopeuksia ei tallin ajeta. Hiljaisempina aikoina
keskustan alueella esiintyy rajuja ylinopeuksia ja jopa kilpa-ajoa. Todella suuria yli-
nopeuksia esiintyy mm. poikkileikkaukseltaan leveélld Kauppakadulla, minké seura-
uksena Kauppakadun ja Laurinkadun liittymassa esiintyy erittéin vaarallisia tilanteita.
Laurinkadun keskustajaksolla merkittavia ylinopeuksia ei esiinny.

Uusimpien nopeusmittausten perusteella on todettavissa, ettéd keskustassa suuria, yli
10 % ylinopeuksia ajaa noin kymmenesosa autoilijoista. Raskaiden ajoneuvojen
keskinopeus on yleisesti noin 3—-4 % suurempi kuin henkildautojen. Keskinopeudet
on esitetty kuvassa 8.

Suurimmat mitatut ylinopeudet olivat Lohjan keskustan reunalla kohdissa, joissa var-
sinainen kaupungin keskusta alkaa. Siella ylinopeutta ajoi keskim&arin 75 % autoili-
joista. Aivan keskustassa suuret ylinopeudet jaavat pois myo6s liikkennevalo-
ohjauksen ansiosta. Kauppakadulla oli havaittavissa se, ettd kadun sisemmilla kais-
toilla ajetaan selvasti useammin ylinopeutta kuin ulkokaistoilla. Tarkemmat kaista-
kohtaiset keskinopeudet kayvat esille kuvasta 8.
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Kuva 8. Kaistakohtaiset keskinopeudet (km/h) ja ylinopeutta ajavien maara (%) kes-
kustan alueella 2003.

4.5 Liikenneonnettomuudet ja onnettomuusanalyysit

Vuosina 1998-2002 liikenteessa tapahtuneista henkildvahinkoihin johtaneista on-
nettomuuksista on laadittu karttaesitys (kuva 9). Ongelmana onnettomuusanalyysis-
sa on ollut se, etta katuverkon likenneonnettomuustietojen kirjaaminen on muuttunut
vuonna 1997 varsin yleispiirteiseksi. Taten naista vuoden 1997 jalkeen tapahtuneista
onnettomuuksista on kohtuullisen hankalaa laatia luonnehdintoja, joista voisi paatella
onnettomuuteen johtaneista syista.

Tarkasteltavalla alueella tapahtui vuosina 1998-2002 kaksi kuolemaan johtanutta
onnettomuutta. Ensimmainen onnettomuuksista tapahtui Laiturikadun ja Laurinkadun
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littyméassa vuonna 2001, jolloin polkupydréilija joutui kuorma-auton yliajamaksi. Jal-
kimmainen tapahtui vuonna 2002 Harjukadulla linja-autoaseman kohdalla jolloin lin-
ja-auto ajoi jalankulkijan paalle.

Kaiken kaikkiaan vuosina 1998-2002 henkildvahinko-onnettomuuksia on tapahtunut
41 kappaletta, joista kevyen liikenteen onnettomuuksia on noin 60 %. Loukkaantumi-
seen johtaneita eldinonnettomuuksia ei tarkasteluaikana tapahtunut. Katujaksoittain
tarkasteltuna eniten onnettomuuksia tapahtui Suurlohjankatu-Karstuntie —yhteydell&.
Seuraavaksi onnettomuusaltteimmat katujaksot olivat Kauppakatu ja Koulukatu.
Muuten alueella tapahtui lahinna yksittaisia loukkaantumiseen johtaneita onnetto-
muuksia. Onnettomuustarkastelu tukee kasitystd Suurlohjankadun ongelmallisuu-
desta. Huomattavia eroja illalla ja paivalla tapahtuneiden onnettomuuksien méaarissa
ei ole. Myoskaan silla, etta likennevalot ovat 6isin pois paalta, ei ole ollut merkittavaa
vaikutusta onnettomuuksiin.

Asukaslukuun suhteutettuna Lohjan keskusta-alueella tapahtui vuodessa 0,23 hen-
kilbvahinko-onnettomuutta/1 000 asukasta kohti viiden vuoden keskiarvolla laskettu-
na. Koko Suomen tilanteeseen verrattuna keskusta-alueen liikenneturvallisuustilanne
on hyva. Tapahtuneita onnettomuuksia suurempana ongelmana Lohjalla koetaan
kasvanut turvattomuuden tunne liikenteessa.

Taulukko 1. Henkildvahinko-onnettomuusasteet Lohjan keskustassa

HEVA-onnettomuusaste Toiminnaltaan vastaavien
onnettomuutta/100 milj. auto- | katujen HEVA-aste Helsin-
km gissa onnettomuutta/10° au-
to-km

Suurlohjankatu 70 260

Kauppakatu 44 260

Laurinkatu (keskustan 41 50

ulkopuoli)

Henkilévahinko-onnettomuusasteet ovat Lohjan keskustassa selvasti alle vastaavien
katujen keskiarvojen Helsingissa (taulukko 1). Tamé& kuvastaa my0s keskustan
yleista liikenneturvallisuustilannetta, joka ei ole halyttavan huono, mutta ei mydskaan
erittdin hyva. Liikenneturvallisuuden puutteet vaikuttavat selvasti asumisviihtyisyy-
teen. Katujen likenneymparisto ei ole tasa-arvoinen kaikille liikenteessa liikkuijille.
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Kuva 9. Lohjan keskustan henkilévahinko-onnettomuudet vuosina 1998-2002.
4.6  Aloitteet ja palautteet

Tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien ja maastokaynnin liséksi likenneympariston
ongelmakohtia selvitettiin jarjestamalla kaksi liikenneturvallisuusfoorumia seka esit-
telemalla tyén kulkua kaupunginhallitukselle. Alueen asukkaita kuultiin jalkimmaises-
sa liikenneturvallisuusfoorumissa. Tilaisuudessa jaettiin palautelomakkeita, joiden
valityksella asukkaat saattoivat antaa palautetta mythemmin. Palautelomake oli
mahdollista tayttaa myos internetissa.

Liikenneturvallisuusfoorumit ja tyon esittely kaupunginhallitukselle olivat hyddyllinen
lisd onnettomuus- ja maastotarkasteluihin, silla ne toivat hyvin esiin alueen
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kokonaistilanteen ja pahimmat ongelmat paikallisten asukkaiden nékdkulmista.
Naissd foorumeissa tuotettin myos ideoita liikenneturvallisuuden parantamiseksi.
Kaikki nama ovat olleet mukana toimenpide-ehdotuksia laadittaessa. Esille tuotiin
seka yleisia asioita ettd myos yksittaisia kohteita, jotka tulisi korjata. Tassd muutama
esimerkki:

Liikenneturvallisuusfoorumissa 1. annettuja palautteita:

- Laurinkadun ajoradan luonnonkiveyspaallysteen toivottiin muutettavaksi jalka-
kaytavan korkeudelle ja suojatiet korotettavaksi samalle tasolle jalkakaytavien
kanssa.

Suojateiden reunoihin pitéisi suunnitella reunakivettomia kohtia, joista paasee
kulkemaan pyoratuolilla tai rollaattorilla. Reunakivié voisi myds korostaa maalaa-
malla ne valkoiseksi, jotta ndkdvammaiset huomaisivat suojateiden kohdat pa-
remmin.

Liikuntaesteisilla henkil6illa on oltava mahdollisuus liikkua keskusta-alueella.
Talla hetkella pyoratuolilla (edes sahkdiselld) ei paase likkumaan keskustassa
ilman avustajaa. Téahan asiaan on kiinnitettdva huomiota. Erityisesti yrittajien olisi
tultava mukaan esteettomyyden edistamiseen.

Mainokset ja liikkeiden ovet vaikeuttavat kevyen liikenteen kulkua, joten niiden
sijoitteluun ja edessd olevan katutilan suunnitteluun tulisi kiinnittdd huomiota.
Yrittajat tulisi siis ottaa mukaan suunnitteluun. Myos heidan toiveitaan tulisi kuun-
nella.

Keskustan alueelle toivottiin mieluummin korotettuja liittymaalueita kuin yksittaisia
toyssyja.

Jos raskas liikenne joutuu kulkemaan sellaisen kaupungin lapi, jonka kaduilla on
paljon tdyssyja hidastamassa nopeuksia, aiheutuu téyssyjen ylityksista paljon hai-
riotd mm. melua. Raskas liikenne tulisi saada pois keskusta-alueilta. Raskaan lii-
kenteen ajokieltoja voisi harkita mm. Laurinkadulle. Katuympéristot tulisi suunni-
tella houkuttelevuudeltaan sellaisiksi, ettd raskas liikenne kayttaisi Suurlohjanka-
tu-Kauppakatu—yhteyttd, muttei Laurinkatua.

Kauppakadun jalkakaytava on todella kapea bussipysékin kohdalla, mik& estaa
silla kohdalla sujuvan kulkemisen pydrétuolilla tai lastenvaunujen kanssa. Liséksi
pyséakin kohdalla ei ole katosta, jolloin linja-auton odottaminen sateisella saalla on
ikavaa.

Koululaisten kuljetusten jattopaikkojen tilannetta on tarkasteltava. Ne ovat nyt
erittéin vilkkaita ja vaarallisia. My0s erityisoppilaiden kuljetusten jattopaikkoihin on
kiinnitettava huomiota.

Lohjalla ei ole totuttu kayttdmaan joukkoliikennetta. Myo6s palveluliikenteessa on
ongelmia. Joukko- ja palveluliikenteen tilannetta tulisi parantaa.

Hydtyliikuntaan esim. tyomatkaliikenteessa tulisi panostaa. Kevyen liikkenteen
yhteyksia on kehitettdva. Keskusta-alueella ei ole tarpeeksi pyorapysakointia, mi-
k& ei myoskaan houkuta saapumaan keskustaan polkupyoralla. Pyorapysakointia
tulisi kehittda ja sité tulisi sijoittaa paikoille, joille yleensa saavutaan jalan tai pyo-
ralla esim. liikkeiden laheisyyteen.

Invalidien pysékointipaikat ovat nykyaén aina varattuja. Niiden merkitys on ha-
martynyt.

Suojatien eteen pysahtynytta autoa ei huomioida ja sen ohi ajetaan surutta, mika
aiheuttaa turvattomuutta ja pelkoa keskustan kevyessa liikenteessa. Liikenneva-
lottomiin kohtiin ennen suojatietd toivottin maalattavaksi pysaytysviivoja tms.
Tallainen jarjestely rauhoittaisi liikenteen nopeuksia suojateiden kohdilla ja suoja-
tien ylittdminen helpottuisi.

Erityisesti perjantaisin keskusta-alue on liikenteellisesti kuormitettu (mm. pysa-
kointi), joten talléin ei ole halukkuutta saapua keskustaan autolla. Pysakdin-
tiopastusjarjestelma olisi hyva apuvaline parkkipaikan etsimisessa.
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Lohjan ulkopuolella olevilla infopisteilla voisi olla kartta, jossa on esitetty kes-
kustan pysakoéintipaikat. Koska keskustan pysakdintipaikat on kuormitettu per-
jantaisin, ei niitd voi vahentdd ennen kuin pysakointijrjestelmd on kokonaan
kunnossa. Pysakdintipaikkojen lukumé&ara on hyva sellaisenaan, joten kokonais-
maaria ei tulisi pienentaa. Myodskaan pelkkia pysakdintitaloja ei tulisi suunnitella.
Sibeliuksen kadun pysékoinnin tilannetta on tutkittava ja parannettava erikseen.
Nopeusrajoituksia tulisi miettid uudelleen joillekin katuosuuksille, silla keskustan
ajonopeudet ovat talla hetkella liian suuret. Esim. Postikadulla sekd Laurinkadun
ja Kauppakadun valisilla poikkikaduilla on nopeusrajoituksena 40 km/h, mutta nii-
den katuymparistd motivoi ajamaan hiliempaa.

Keskustan liikenteessa on asenneongelma.

Yksittaisia parannettavia kohtia ovat mm.

- Nummentien ja Suurlohjankadun valinen liittyma

- Esson kulma

- Sokoksen kulman vaarallinen suojatie

- Suurlohjankadun ja Laurinkadun valinen epamaarainen liittyma

- Harjukadun yksisuuntaistaminen

- Kauppakatu on ongelmallinen liikkeiden ja yritysten ndkokulmasta

- Kauppakadun ja Suurlohjankadun liittyméan alue on kavelijan nakdkulmasta
epamiellyttava

- Keskusta-alueelle lisda viihtyisyytta

- Laurinkadusta ei saa suunnitella kavelykatua, mutta ettéd kavelykatupainottei-
suus on hyvaksyttavissa

Yritysten sisélla tulisi keskittya myods tapakasvatukseen esim. lastauksessa.

Bussiliikenteen nykyiset pysakit tulisi sailyttdd. Osuuspankin kulma on vaikea.

Jalkakaytavat ja suojatiet tulee suunnitella liikuntaesteettomiksi. Kevyen liikenteen

painottaminen ei saa kuitenkaan vahent&aé keskustan pysakointipaikkoja.

Miksi keskustan alueen lapiajoa tullaan rajoittamaan? Talldin keskusta-alueelle

muodostuu kaksi "pussinperdd”, koska Kauppakatua kavennetaan, jolloin ulko-

paikkakuntalaiset eivét tule enda vierailemaan keskustassa vaan ajavat vain ohi.

Liikenneturvallisuusfoorumissa 2. eli yleisdtilaisuudessa esille tulleita ongel-
mia:
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Keskustan pysakdintikayttaytymisessad on ongelmia. Muun muassa ajosuuntaa
vastakkaiseen suuntaan pysékoiminen on yleistynyt.

Yleisesti ottaen liikennekayttdytyminen huonontunut. Sen valvominen on vaikeaa,
silla valvominen vaatii paljon resursseja, joita poliisilla ei ole.

Keskustan alueella on valoja tiheassa, mika aiheuttaa erityisesti raskaille ajoneu-
voille kiirehtimista ns. vihredssa aallossa ja nostaa omalta osaltaan ajonopeuksia.
Voidaanko liikkennevaloja sdataa siten, etta ennen vihrean vaihtumista keltaiseksi
vihred vilkkuisi muutaman kerran varoittaakseen valojen vaihtumisesta? Keltai-
nen on jo itsessaan varoittava vaihe liikennevaloissa. Jos varoittavia vaiheita li-
satdan, se saattaa aiheuttaa vain lisda virhetulkintamahdollisuuksia seka samalla
onnettomuusriskeja. Em. kaltaiset suunnitelmat vaativat valtakunnallisen muutok-
sen.

Keskustan alueella aiheutuu useasti vaaratilanteita jalankulkijoille kaduilla, jolla
on kaksi samaan suuntaan kulkevaa kaistaa. Tallgin suojatien eteen pysahtynyt
ajoneuvo ohitetaan viereistd kaistaa kayttaen pysédhtymatta. Tama aiheuttaa
suojatietd kayttavalle kevyelle liikenteelle suuria riskeja.

Keskustan laita-alueita tulisi my6s rauhoittaa. Esimerkiksi ranta-alueelle voisi
suunnitella téyssyja alentamaan nopeuksia.
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Palautelomakkeet ja tekniseen keskukseen tullut palaute

Palautelomakkeita saatiin takaisin yhteensd 107 kpl, mik& on ajanjakson lyhyyden
huomion ottaen varsin paljon. Vastanneissa oli 56 naista (52,3 %) ja 51 miesta (47,7
%). Vastaajat painottuivat huomattavasti tyodikaisiin: 25-44 vuotiaita oli 52 % ja 45-64
vuotiaita 30 %.(kuva 10).

Sukupuolijakauma Ikdjakauma
100 % 100 %
80 %
80 %
. 2 60% 52,3 %
3 60% [ 47,7% 52,3 % 2 a0% | 29,9 %
8 40% 20% | 7.5% 6,5% 3.7%-
0 / / . =
20 % 0%
0%
Mies Nainen

Kuva 10. Vastanneiden sukupuoli- ja ikdjakaumat

Kaikista palautteista tehtiin yhteenveto. Vastanneista 30,8 % ilmoitti tuntevansa
olonsa turvalliseksi keskustan liikenteessa; 55,8 % vastanneista tunsi olonsa koh-
tuullisen turvalliseksi ja 13,5 % ei tuntenut oloaan turvalliseksi (kuva 11).

Lohjan keskustan liikenteessé koettu turvallisuuden
tunne

13,5%

30,8 %

O Tunnen oloni turvalliseksi

B Tunnen oloni kohtuullisen
turvalliseksi

0O En tunne oloani turvalliseksi
55,8 %

Kuva 11. Lohjan keskustan liikenteessa koettu turvallisuuden tunne.

Omien lastensa puolesta koettiin turvattomuuden tunnetta enemman. Vain 13,1 %
tuntee, ettd heidan lastensa on turvallista liikkua keskustan liikenteessa. Vastan-
neista 35,7 % tuntee, etta lasten on kohtuullisen turvallista likkua keskustan liiken-
teessa. Suurimman osan (51,2 % vastanneista) mielesta lasten on vaarallista liikkua

keskustassa (kuva 12).
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Lasten osalta koettu turvallisuuden tunne Lohjan
keskustan liikenteessé

13,1 % O Lapseni on turvallista liikkua
Lohjan keskustan
likenteessa

@ Lapseni on kohtuullisen
turvallista liikkkua Lohjan

51,2 % . ~
keskustan liikenteessa

35,7 %

O Lapseni ei ole turvallista
likkua Lohjan keskustan
likenteesséa

Kuva 12. Lasten osalta koettu turvallisuuden tunne Lohjan keskustan liikkenteessa.

Liikenneonnettomuuteen keskustassa oli joutunut 9,8 % vastanneista ja lahelta piti —
tilanteeseen 34,3 % vastanneista. Yli puolet (55,9 %) vastanneista ei ollut joutunut
onnettomuuteen keskustassa. Keskustan ulkopuolella oli 5,8 % vastanneista joutu-
nut liikenneonnettomuuteen; 33,7 % "lahelta piti” —tilanteeseen. Keskustan ulkopuo-
lella onnettomuuteen ei ollut joutunut 60,5 % vastanneista (kuva 13). Keskustassa
l&hes puolet, siis noin 43 %, on joutunut onnettomuuteen tai "l&helta piti” —tilantee-
seen.

Liikenneonnettomuuteen joutuneet

100 %

80 %

60,5 % O Liikenneonnettomuus

60% ydinkeskustassa

Osuus

40% 34,3%33,7% @ Liikenneonnettomuus
muualla
20% +——
9,8 %
’ 58%
I
Kylla Lahelta piti Ei

Kuva 13. Lilkkenneonnettomuuteen joutuneiden osuus lomakkeiden palauttajista.

Vaarallisimpia kohteita keskustassa ovat palautteiden mukaan Suurlohjankatu, Lau-
rinkatu ja Kauppakatu. Myds muutamia palautteita tuli Nummentiestd, Nummen-
taustantiestda, Paikkarinkadusta, Sibeliuksenkadusta ja Karstuntiesta seka ydinkes-
kustan ulkopuolelta Ojamotiesta ja Vappulantiestd. Muutamissa palautteissa todettiin
koko keskusta liikenteellisesti turvattomaksi. Palautteiden mukaan eniten turvatto-
muutta koetaan paivalla. lllalla ja yolla tapahtuneista onnettomuuksista ja "lahelta
piti” -tilanteista tuli vain muutama palaute. Keliolosuhteet olivat vaaratilanteissa ylei-
sesti kuivat ja aurinkoiset/hyvat. Sateisen tai jaisen kelin aikaan oli tapahtunut vain
muutamia vaaratilanteita. Erityisesti turvattomuutta koettiin kevyen liikenteen (jalan-
kulkijoiden ja pyoréilijoiden) keskuudessa. Liikenteellisesti vaarallisten kohteiden ku-
vauksissa mainittiin useasti puutteelliset kevyen likenteen
yhteydet keskustassa (yht. 14 palautetta). Erityisesti pyorateiden puuttumista kriti-
soitiin.
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Liikennevalo-, liittymé- ja suojatiekayttaytymisesta tuli useita palautteita seka autoili-
joiden ettd kevyen liikenteen osalta. Korkeat ajonopeudet todettiin useimmissa pa-
lautteissa todella vaarallisiksi esimerkiksi ndin osuvasti:

"Etenkin lasten kanssa jalkaisin likkuessa saa olla tosi tarkkana. Opetan lapsille lii-
kennesaantdja - aikuiset autoilijat sitten rikkovat niita kilpaa...”

Palautteista koottiin ongelmatyyppien mukainen yhteenveto, joka on esitetty kuvassa
14. Eri palautteet on ryhmitelty ongelmatyypeittain karttaesitykseksi.

Alla on muutamia otteita palautelomakkeissa mainituista ongelmista.

- Lohjalaiset autoilijat eivat osaa pysahtyd suojatietd ennen 2-kaistaiset tiet (kun
rinnakkaisella kaistalla toinen auto pysahtynyt), samoin risteyksissa autoilijat ei-
vat vaista jalankulkijoita tai pyorailijoita varota.

Kevyen liikenteen kunnioittamista tulisi kaupunkimaisessa liikenteessa korostaa,
ja autojen "ylivaltaa" rajoittaa.

Suojakaiteita valiin Kauppakadulle, ettei jalankulkijat poukkisi ajoradalle suojatei-
den valista juoksujalkaa.

Autojen ylivalta kuriin.

Luiskat tai edes pyoéristetyt reunat, jotta pyora ei hajoaisi tai jopa kaatuisi "korok-
keen" yli ajaessa. Hankaloittaa liikkumista myds lasten rattaita tyontaessa, saati
pyoratuolilla/rollaattorilla likuttaessa.

Auto oli tulossa kaupungista péin ja menossa Virkkalaan. Toinen auto oli pyséh-
tynyt suojatien eteen (kun siind on suojatie) kaantydkseen Askoon pain. Lapsi
tulee suojatielle ja luulee ettéd on turvallista ylittdd mutta tama Virkkalaan pain
meneva auto ajaa vain eteenpadin eika piittaa suojatiesta. Eika tama ole ainoa ta-
paus. (esimerkki siitd, ettd myos sairaalan seutu on saanut erittdin monta nega-
tiivista palautetta)

Esimerkiksi tind aamuna, 8.10.2003 klo 6.15 Lohjanharjun (Vt 25) katuvalot eivat
palaneet kuin pienella matkalla. Vetta tuli kaatamalla ja yo0 on sysipimed. Lisaksi
hirvet ovat aktiivisia. Miksi valot eivat pala jos katulamput on koko tien osuudella
hankittu. Itse matkustan pdivittdin Virkkalasta lapi koko Lohjanharjun ja vasta
Lohjan kaupungin jalkeen alkavat valot toimia.

Ei yhtdaikaa vihreitd valoja kavelij6ille ja autoille; autoilijat katsovat LOHJALLA
olevansa etuoikeutettuja ko.tilanteessa. Kahden kaistan kohdalla pysahtymis-
pakko pitaisi LOHJALLA ERIKSEEN merkitd suojatien kayttajan turvaksi, koska
autoilijat EIVAT OSAA PYSAHTYA seisahtuneen auton viereen. Pahoja lahelta-
pititilanteita esim. Karstuntiella kaup.viraston edessa. Koululaisista tulisi ylaas-
teen ja lukionkin edustalla varoittaa liikennemerkeilla. Kouluissa liikennekasva-
tusta. Autokouluissa lisda liikennekasvatusta - vilkun kayttdmatta jattdmisesta
kovat sakot! Hiekoitus ja auraus kuntoon! Nakyvyyksien tarkistukset

Risteysten selkeyttaminen auttaisi asiaa. Paikkoja ovat esim. Nyyrikinkatu /
Lohjan tdhden ymparistd, Esson ymparistd keskustassa (onneksi niin syhergista
ettei saa vauhtia), Keskilohjantie/Puistokatu (miksi juuri ennen risteysta pitaa olla
kaarre + maata), Eloniemenkatu loppupda /Puistokatu (pusikkoinen risteys +
suuret nopeudet Elgoteciin ja Gunnarlan omakotialueelle pain).

Pyorailijat pitdisi saada pois autotieltd, koska autot menevat liian lahelta ja sattuu
onnettomuuksia. Liikennevalojen ns. vihrea linja pitdisi saada toimimaan. Tulee
turhia vaaratilanteita ruuhka-aikaan, kun kaikki yrittdvat paasta vihreilla 1api lii-
anmyodhaan

Turvallisuutta ei ainakaan paranna se ettd Laurinkadun liikenne siirretdan Paik-
karinkadulle ja rannan tuntumassa olevien pintalojen valisille teille joissa jokai-
sessa risteyksessa tarvitaan peilid pensasaitojen estdessa suoran nakyvyyden.
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Laurinkatu on turvallisempi autoilijoille ja jalankulkijoille hyvan nakyvyyden ansi-
osta, hidasteita tosin voi kehittda tukkimatta liikenna.

Cngelman tyyppi

@Littyma huona ! vaarallinen
Kewyelle likenteelle ongelmallinen kalujakso

YLEISOPALAUTTEET
Sevyelle likenteelle angelmalinen kohla

Cioniongedmaimen kohita

O

Moniongelmaimen katujakso
—Yinopeusongelma katujaksolla

L et /8
iy 1
.-f F
/
\ / A A

Kuva 14. Yleisopalautteet ongelmatyypeittain jaoteltuina.
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4.7  Yhteenveto ongelmakohdista

Lohjan keskustan suurimpia ongelmia ovat korkeat ajonopeudet ja kevyen liikkenteen
verkoston puutteellisuus, mista johtuu eri liikennemuotojen liikkuminen ajoneuvolii-
kenteelle tarkoitetuilla vaylilla. Korkeita ajonopeuksia ja jopa kilpa-ajoa esiintyy koh-
dissa, joissa katutila on avoin ja suora, mm. Suurlohjankadulla ja Kauppakadulla.
Tama on ristiriidassa liikenneturvallisuussuunnittelun paaperiaatteen kanssa, minka
mukaan katuympariston pitdisi motivoida oikeaan ajonopeuteen. Ympariston tulisi
nain ollen tukea nopeusrajoitusjarjestelmaa.

Liikenteellisia ongelmia esiintyy myos suojatie- ja liikennevalokayttaytymisessa. Au-
toilla liikkuvat eivat ota huomioon suojatielle astuvia jalankulkijoita ja eivét siis py-
sahdy suojatien eteen. Toisaalta myo6s jalankulkijat rikkovat liikkennesaantéja ja ka-
velevat royhkeasti punaisia pain. Naiden molempien vaikutuksista aiheutuu erittain
vaarallisia ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen konfliktitilanteita.

Katuverkon rakenne luo myds omat ongelmansa keskustan liikenneturvallisuudelle.
Keskustan liittymaalueet ovat laajoja ja jasentymattomida. Kevyen liikkenteen vaylat
paattyvat keskustan laitamille. Lohjalla ei ole nk. rinnakkaiskatuverkkoa, mista johtuu
suuri lapiajoliikenteen maara keskustan kaduilla.

Suunnittelutyéssa tulee huomioida asuinympariston viihtyisyyden korostaminen, silla
asuinymparistdsta aiheutuvat pelot ovat ratkaisevia asioita ihnmisten terveydelle. Tar-
ke&a olisi, ettd asuinymparistdéssa uskalletaan liikkkua.

Ongelmakohdista tehtiin yhteenvetoanalyysi nk. nykytila-analyysi, jossa pyrittiin
kartoittamaan Kkarttaesityksella maastokaynnilld ja liikenneturvallisuusfoorumeissa
iimenneet sekd ongelmalliset ettd hyvat kohdat. Nykytila-analyysi on esitetty kuvas-
sa 16. Lohjan keskustassa on useita kohtia/katuja, joissa asiat ovat jo hyvin. Tallai-
nen katu on mm. Postikatu, joka on kunnostettu vuonna 2002 (kuva 15).

A
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Kuva 15. Postikatu antaa mallin hyvalle liikenneymparistdlle.
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Kuva 16. Nykytila-analyysi Lohjan keskustan hyvista ja ongelmallisista kohdista.
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5 TOIMENPIDE-EHDOTUKSET
51 Yleista

Liikenteen rauhoittamisen perustelut

Toimenpiteiden suunnittelun 1&htdkohtana oli likenteen rauhoittaminen, nopeuksien
alentaminen ja kevyen liikenteen olosuhteiden parantaminen. Liikennettéd voidaan
rauhoittaa katuverkon jasentelylld, loogisella nopeusrajoitusjarjestelmalla ja sita tu-
kevilla fyysisilla ratkaisuilla, etuajo-oikeusjarjestelyilla, katutilan jasentelylld, liittymien
uudelleen muotoilulla ja hidasteilla.

Liikenteen rauhoittamisen pé&étavoite on saada ajonopeudet turvalliselle tasolle.
Taajama-alueilla liikkumisen turvattomuus on ongelma erityisesti jalankulkijoille ja
pyoréilijoille. Naiden liikkujien turvallisuus on pitkalti kiinni autojen ajonopeuksista ja
kunnollisista liikennevaylistd. Nopeuksilla on merkitysta siihen, miten paljon onnet-
tomuuksia sattuu. On todettu, ettd taajamanopeuden aleneminen keskimdaarin 1
km/h:lla on véhentanyt onnettomuuksien maaraa 2—4 %. Lisaksi ajonopeus ratkai-
see, miten vakavat tormaamisen seuraukset ovat (kuva 17).

Todennéakdoisyys

1 | =
o.s**ﬁ /
0.6 /

0.4
0.2 /

0
0 10 20 30 40 50 60 70 8090100 KM/

Kuva 17. Liikenneturvallisuus, kuoleman todennakoéisyys térmayksessa

Ajonopeus vaikuttaa merkittavasti reaktioaikana kuljettuun matkaan ja jarrutusmat-
kaan. Yhteentormayksessa jalankulkijan kuolemanriski on viisinkertainen, jos auton
nopeus on 30 km/h:n sijasta 50 km/h. Mitd suurempi on nopeus, sitd suurempi on
my0s kolarin tapahtuessa murskaava energia ja sitd pahempaa jalked onnettomuuk-
sissa syntyy (kuva 18).
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vaara huomataan vaaran vaaran vaaran
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Kuva 18. Liikenneturvallisuus; nopeuden vaikutus
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Alhainen nopeus helpottaa myo6s autoliikennettd, mista hyotyvét eniten vahén ajavat
ja ikdantyneet kuljettajat. Erityisesti liittymissa ajaminen on helpompaa ja turvalli-
sempaa. Alhaisemmalla nopeudella liikennevirta on tasaisempi ja tien valityskyky
hyva. Katujen kapasiteetin kannalta ja ruuhkien valttamiseksi 40 km/h nopeus on Ia-
hella optimaalista, koska nopeuden alentuessa autojen valimatkat lyhenevat.

Toimenpiteiden valinta ja periaateratkaisut

Ongelmakohdeanalyysissa esiin tulleista kohteista parantamistoimenpiteitd suunni-
teltiin kohteisiin, jotka/joissa:

todettiin maastossa ongelmallisiksi,

oli tapahtunut paljon onnettomuuksia,

olivat saaneet paljon mainintoja yleisOpalautteessa ja

parhaiten tukivat ty6lle asetettuja tavoitteita liikenteen rauhoittamisesta.

Kohteiden valintaan vaikutti myos tehtavan toimenpiteen liikkenneturvallisuusvaikutus.

5.2 Toimenpideohjelma (rakentaminen)

Tassa kappaleessa on esitetty suunniteltujen toimenpiteiden periaateratkaisuja, mi-
toitusta ja toimenpiteiden vaikutuksia. Ratkaisuista on laadittu periaatteelliset kuvat
ja kaikki toimenpideohjelmassa olevat kohteet vaativat viela yksityiskohtaisen suun-
nittelun.

Ennen yksittdisten toimenpiteiden suunnittelemista maaritettiin alueelle tavoiteliiken-
neverkko (kuva 19). Kaikki yksittaiset toimenpiteet suunniteltiin siten, ettd ne tukevat
kadun toiminnallista luokkaa ja luonnetta. Toimenpiteiden taytyy soveltua ymparoi-
vaan maankayttoon ja liikenneymparistoon.

Kevyen liikenteen vaylat puuttuvat lahes kokonaan keskustan liikkenndidyimpien vay-
lien varsilta. Kevyen liikenteen verkon puutteellisuus on yksi tarkeimmisté kohdista,
joka tulee korjata. Kevyen liikenteen verkkoa pyritdén tadydentdmaan kuvan 19 mu-
kaisesti.

Tarkea yksityiskohta on myos kavelypainotteisen katuverkoston esittdminen Laurin-
kadun pohjoispaéahén, Tehtaankadulle ja llmarinkadulle. Naille kaduille ei esteta ajo-
neuvoliikennettd, vaan sinne pyritddn aikaansaamaan kevyelle liikenteelle "etuajo-
oikeus”.
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Kuva 19. Lohjan keskustan tavoiteliikenneverkko.
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Kuva 20. Kuva Suurlohjankadun ja Karstuntien toimenpiteista

Suurlohjankadulle ja Karstuntielle esitetdan kevyen liikenteen vaylan rakentamista
kadun eteldiselle reunalle. Samalla kaikki katujakson tasoliittymat jasennetdén uu-
destaan; kaistoja vahennetdan ja yksi suojatie poistetaan. Katujakso on suunniteltu
siten, ettd raskaat ajoneuvot voivat ajaa samaa kaistaa koko keskustajakson lapi.
Laurinkadun jakso Suurlohjankadusta pohjoiseen katkaistaan ajoneuvoliikenteeltd ja
muutetaan kavelypainotteiseksi kaduksi.

Suurlohjankadun liikennemd&arat ovat niin suuret, ettd sinne esitettyjen toimenpitei-
den likenteellinen toimivuus taytyi varmistaa. Liikenteelliset
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kapasiteettitarkastelut Suurlohjankadulle on tehty vuonna 2003 laskettujen huippu-
tuntilikennemaarien mukaan. Tarkastelu on tehty SYNCRO-ohjelmalla, joka simuloi
likennevirtoja katuverkolla ottaen huomioon liikennevalojen vaikutukset. Ennustelii-
kenteelle kapasiteettilaskennat tehtiin kasvukerroinmenetelmalla, mika ei ota huomi-
oon verkollisia vaikutuksia. Kapasiteettilaskennat osoittivat, ettd katuverkko toimii
nykyliikenteella ehdotetuilla ratkaisuilla. Suurlohjankadun kapasiteetti alkaa kuitenkin
olla tayttymassa. Ruuhka-aikoina tietyissa liittymisséd on kapasiteettilaskentojen mu-
kaan jatkuvasti jonoa. Tallaisia liittymia ovat mm. Nummentie ja Nummentaustantie.
Ruuhka-aikojen ulkopuolella katujakso toimii vahintaan tyydyttavasti.

Kuva 21. Kuva lilkenteen simulointitilanteesta, jolloin toimenpiteet Suurlohjankadulle
on toteutettu.
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Kuva 22. Kuva Paikkarinkadun ja Linnaistenkadun ymparistosta.
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Paikkarinkatu on tulevaisuudessa yksi keskustan sisdantulokaduista. Paikkarinkatu
on tehty jatkuvaksi suunnaksi siten, etta se jatkuu suoraan Linnaistenkadun kautta
keskustaan. Kevyen liikenteen vayla on suunniteltu koko matkalle Paikkarinkadulle ja
Linnaistenkadulle.
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Kuva 23. Kuva Kauppakadusta ja Laurinkadusta.

Kauppakadun liikenne pyritddn rauhoittamaan siten, etté torin kohdan ajonopeuksia
alennetaan. Torin kohdan toimenpiteina voi olla esimerkiksi koko osuuden nostami-
nen ja kadun pintamateriaalin muuttaminen. Kauppakadulle ei ole esitetty muita toi-
menpiteita.
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Kuva 24. Kuva Kauppakeskuksen suunnitelmasta

Kauppakeskuksen suunnittelu liittyy oleellisesti keskustan liikenneverkon kehitt&dmi-
seen. Kauppakeskus suunnitellaan erillisenda toimeksiantona. Tassa on esitetty
suunnittelutilanne marraskuulta 2003. Liikenteen rauhoittaminen tapahtuu Kauppa-
kadun ja Laurinkadun kiertoliittymassa.
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Laurinkatu on jo nykyisin rauhallisempi jakso keskustassa, missa ei esiinny paljon
ylinopeuksia. Ongelmana on kevyen liikenteen vaylan puuttuminen. Tassa toimenpi-
de-ehdotuksessa kevyen liikenteen vayla on esitetty Laurinkadun lansireunalle (kuva
25). Nain Laurinkadusta saadaan entistékin viihtyisampi ja turvallisempi varsinkin,
kun pohjoispaéa rakennetaan kavelypainotteiseksi kaduksi Linnaistenkadusta pohjoi-
seen. Kavelypainotteisuus voi tarkoittaa mm. ajoradan materiaalin muuttamista, reu-
nakivien poistamista, pysakointijarjestelyjen muuttamista jne.

Kuva 25. Havainnekuva uusitusta Laurinkadusta.

s 1

Kuva 26. Poikkileikkauskuva uusitusta Laurinkadusta.

Toimenpiteiden prioriteettijarjestys

Toimenpiteiden hankkeistamista on tassé vaiheessa hankala tehd, silla kaupungin
rahoitusraamit tuleville vuosille eivat ole selvilla. Tietyt hankkeet lahtevat kayntiin
ikdan kuin "itsestdaan” osittain myds yksityisella rahoituksella (esim. kauppakeskus),
mutta monet toimenpiteistd ovat ainoastaan kaupungin oman rahoituksen varassa.
Taman suunnitelman avulla on pyritty I6ytamaan kriittisimméat kohteet, joiden myota
suurimmat liikenneturvallisuusongelmat saadaan poistettua.

Vuonna 2004 liikenne- ja infrastruktuurin kehittamiseen osoitettu rahoitus on jo kui-
tenkin tiedossa. Lohjan kaupunki myonsi katujen kehittdmiseen ja kunnossapitoon
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rahoitusta 500 000 € ja ympadristén kehittamistd varten 200 000 €, mika padosin
kattaa vuodelle 2004 osoitettujen toimenpiteiden rahoitustarpeen. Tulevaisuudessa
rahoituksen tulisi olla vahintddn samaa suuruusluokkaa, jotta kaikki suunnitelmien
mukaiset toimenpiteet saataisiin toteutettua ja kriittisimmat kohteet parannettua.

Toimenpiteet on listattu Lohjan kaupungin 10.11.2003 priorisoimaan jarjestykseen
(kuva 27). Oheisella listalla on esitetty hankkeiden toteuttamisjarjestys:

Vuosi 2004
Suurlohjankadun itéinen osa;
uuden kirjaston kohta;
Sibeliuksen ja kirkon valiin jaava puisto seka
Nummentauksentien, Nyyrikinkadun, Vihdinkadun ja Koulukadun puutteelliset
kevyen liikenteen vaylat

Vuosi 2005
Paikkarinkadun ja Karnaistenkadun kevyen liikenteen yhteydet seka
Tehtaankadun kunnostaminen.

Vuosi 2006
Kauppakeskushankkeen tuomat liikenneverkkoa koskevat muutokset ja
Laurinkadun kunnostaminen/rauhoittaminen valilla Laiturikatu-Linnaistenkatu
Suurlohjankadun uusiminen valilla Nummentaustantie-Karstuntie seka
Poikkikadun, Suurlohjankadun ja Kirkkokadun rajaaman alueen kunnostaminen.

Vuosi 2007
Anttilankadun ja Sibeliuksenkadun kevyen liikenteen yhteydet,
Linnaistenkadun kevyen liikenteen yhteydet sek& kunnostaminen toimimaan
kaupungin yhtena sisdantulovaylana ja paavaylana,
Torikadun kevyen liikenteen yhteydet seka
Sepéankadun ja Kauppakadun (valilla Torikatu-Harjukatu) rauhoittaminen.

Vuosi 2008
Laurinkadun pohjoisosan sek& Tehtaankadun (valilla Paikkarinkatu-Laurinkatu)
rauhoittaminen,
Kalevankadun kevyen liikenteen yhteyksien parantaminen seké
seuraavien katuosuuksien kunnostaminen: Nahkurinkatu, Harjukatu valilla Kaup-
pakatu-Kalevankatu, Tapionkatu ja Laiturikatu.

Suurimmat ongelmat nyt ja tulevaisuudessa ovat taman selvityksen mukaan Suur-
lohjankadulla (likennemdaarat, onnettomuudet, kevyen liikenteen vayld). Tasta syysta
toimenpiteet Suurlohjankadulle tulisi toteuttaa mahdollisimman varhaisessa vaihees-
sa. Se, miten Suurlohjankadun muutokset hankkeistetaan, on viela hieman epé&sel-
vaa. Todennakdisesti tehokkain ratkaisu olisi kunnostaa koko katu kerralla tai kor-
keintaan muutamassa osassa. N&in saataisiin hairidtekijat asumiselle, liikenteelle,
kaupankaynnille, viihtyisyydelle, julkiskuvalle jne. minimoitua.

Lahes yhta tarkeaa, kuin Suurlohjankadun parantaminen, on kevyen liikenteen ver-
kon taydentdminen muun katuverkon osalta. Tama tarkoittaa Paikkarinkatua, Lin-
naistentietd ja Nummentaustantietd. Nama toimenpiteet ovat kohtuullisen hintaisia.

Kauppakeskuksen seutu on prioriteettilistalla myds karkihankkeita. Kauppakeskuk-
sen kehittyminen on kuitenkin oma lukunsa, koska siihen liittyy paljon eri osapuolia
(kaupat, linja-autoasema, katuverkko). Naiden osapuolien intressit voivat olla hieman
erilaisia, mutta hankkeen tarkeys on huomattu jo usealla eri taholla. Liikenneturvalli-
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suuden kannalta talla osa-alueella on merkittava rooli seka Laurinkadulle etta Kaup-
pakadulle. Kauppakadun torin kohdan rauhoittaminen on lisaksi tarkea yksityiskohta
keskustan liikenteen rauhoittamisessa.

Laurinkadun parantaminen on osittain kytketty kauppakeskushankkeen yhteyteen ja
osittain prioriteettilistan loppupdahan (silla se on nykyisinkin jo kohtuullisen ongel-
maton jakso). Kuitenkin esitetyt toimenpiteet on siella tehtava, jotta keskustan liiken-
neymparistd kokonaisuutena kehittyisi haluttuun suuntaan.

ympéristorakentamiskohteet

Lohjan keskustan katu- ja

N iosi2008 [t e e

Kuva 27. Lohjan keskustan katu- ja ymparistérakentamiskohteet -suunnitelma.
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6 JATKOTOIMENPITEET

Liikenneturvallisuuden parantaminen on jatkuva prosessi, johon on luotava toimin-
tamalli. Toiminnan systematisoinnin kautta paastaan siihen, etta tehtavien vastuut-
taminen ja seuranta saadaan eldvéksi prosessiksi. Samalla myos erilaisten toimen-
piteiden hyvaksyttavyys kasvaa ja ne saavat myods ehka poliittisen hyvaksynnan.
Na&in eri toimenpiteet saadaan menemaan eteenpain tarpeeksi suuren yksimielisyy-
den myota.

Tybssa esitetyistd toimenpiteista Kkiireellisimmiksi luokitellut kaynnistetaan jo ensi
vuonna. Talléin alkaa siis naiden hankkeiden tarkempi suunnittelu, joka jatkuu aina
toteuttamiseen saakka. Kiireellisimpien toimenpiteiden jalkeen tyota jatketaan kuvan
27 toimenpideohjelman mukaisesti. Nama hankkeet ovat konkreettisia ja lahitulevai-
suudessa toteutettavia liikenneturvallisuutta nopeasti parantavia toimenpiteita.

Jotta liikenneturvallisuuden parantamiseen johtavasta toiminnasta saataisiin kuiten-
kin jatkuvaa, liikenneturvallisuuden edistamiselle on luotava luonteva foorumi. Lii-
kenneturvallisuustydn tulee olla jokapaivaistd, muttei kuitenkaan arkipaivaista. Arki-
paivaisyyden poistaa kiinnostavuuden lisdéaminen; jos asioille/ilmibille oikeasti on ha-
vaittavissa muutoksia parempaan/huonompaan, niin se myos voi selkiyttdd kuinka
niihin vaikutetaan. Muutosten havainnointi kdy selkeimmin esille seurannan avulla.
Seuranta systematisoidaan siten, etta jarjestetdan vuosittain foorumi, jossa kaydaan
tietyt asiat lapi. Lapikaytavia asioita voi olla esimerkiksi:
- liikenneturvallisuuden kehittyminen (onnettomuudet, onnettomuuspaikat/-maarét,
vakavuus, osapuolet, jne)
toimenpiteiden lapikaynti (mita fyysisia toimenpiteitéd on tehty, miksi ei ole tehty,
kuka on vastuussa, toimenpiteiden vaikutukset, tulevia rakennusprojekteja jne.)
palautteet; maara; kuinka on kehittynyt, uudet/vanhat vaikutuskanavat, vaikutus-
mahdollisuudet
tulevan vuoden likkenneturvallisuusteemat (KVT-paketti)

Liikenneturvallisuustyé on myés mm. kaupungin kehittamistéa asumis,- oleskelu- ja
likkumisviihtyisyyden nostamista, valistusta, kasvatusta ja vuorovaikuttamista mo-
nilla eri keinoilla. TAman tyon koordinoijana Lohjalla toimii liikenneturvallisuustyo-
ryhma, jonka puheenjohtaja valitaan kaupungin tydntekijoista. Se muodostaa tyon
jatkon kannalta olennaisen tarkean kotipesan, jonka kautta tieto tehokkaasti levida ja
toiminta ohjautuu oikeille henkildille.

Kasvatus-, valistus- ja tiedotusohjelman runko on liitteena.
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LITTEET

Kasvatus, valistus ja tiedotus (KVT) -ohjelma
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KASVATUS, VALISTUS, TIEDOTUS

Toimiala: Sivistystoimi

Tavoite/Teema

Menetelma/Tehtava

Ajoitus

YhteistyOtahot

Vastuuhenkild

Alkuopetus:

Tavoitteena opettaa ja-
lankulkijan oikeat liikku-
mistavat, turvallinen kou-
lumatka ja turvavyodn oi-
kea kaytto

Koulumatkojen vaaran-
paikkakartoitus

Turvallisen liikkumisen
opettelu yhdesséa oman
opettajan kanssa. Apuna
esim. liikenneturvalli-
suuskansio

Vanhemmille, opettajille
ja oppilaille yhteinen

Syyslukukauden alku

Lukukauden alkaessa

Poliisi, vanhemmat

Sivistysosasto, Liikenne-
turva

Ala-asteen rehtori

3.-6. luokat:
Tavoitteena opettaa pol-
kupydrailytaidot ja -tiedot

Tietojen kartoittaminen
opettajan kanssa liiken-
neturvakansiosta, op-
paista ja Internetista seka
luokan yhteiset harjoituk-
set

Liikennekilpailut

Syyslukukauden alku

Vanhemmat, poliisi, lii-
kenneturva

Ala-asteen rehtori

7.-9. luokat

tavoitteena opiskella lii-
kennettd moottoriliiken-
teen ja kevyen liikenteen
nakokulmista.

Aiheen kasittely terveys-
ja tapatiedon kurssilla
(likennesaannot, paihtei-
den vaikutus, muiden
huomioiminen), luonnon-
tieteissa (liikenteen fysiik-
ka ja luonnonsuojelu) ja
teknisessa tydssa (meka-
niikka)

Vuosittaisen tydsuunni-
telman mukaan

Vanhemmat, poliisi, Lii-
kenneturva, kunnan ja
seurakunnan nuoriso-
tyontekijat

Ylaasteen rehtori
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Toimiala: Sosiaalitoimi

Tavoite/Teema

Menetelma/Tehtava

Ajoitus

YhteistyOtahot

Vastuuhenkild

l&kkaiden ja vammaisten
likkumisen parantaminen

Liikenneympariston kun-
nossapito ja parantami-
nen

saanndllisesti

Sosiaaliosasto, tekninen
toimi, kunnanhallitus

Perusturvajohtaja,
Kunnainsin6ori

lakkaiden liikennekayt-
taytymisen parantaminen

Valistus

Kotikayntien yhteydessa

Kotipalveluhenkilosto

Perusturvajohtaja

Paivahoidon liikennekas-
vatuksen suunnittelu

Henkilékunnan liikkenne-
turvallisuustietojen lisaa-
minen

Poliisin vierailu

1. Vanhempien ja pai-
vakodin yhteiset kas-
vatustavoitteet

2. Lasten perehdyttadmi-
nen aiheeseen

Liikenneturvan kouluttaja
1. Aineiston hy6dyntéa-
minen

Vuodenvaihde

Kerran 1-2 vuodessa

Poliisi, vanhemmat

Henkildsto, Likkenneturva

Paivahoidon johtaja

Paivahoitopaikkojen vaa-
rapaikkakartoitus

Kyselyt henkilokunnalta ja
vanhemmilta

Poliisi ja tekninen osasto

Paivahoidon johtaja
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Toimiala: Palo- ja pelastustoimi

Tavoite/Teema Menetelm&/Tehtava Ajoitus YhteistyOtahot Vastuuhenkild
Miehistdn koulutus Liukkaanajon ja ensivas- | Syksy Harjoitusradat, terveys- Palomestari
tekoulutus keskus
Liikenneturvallisuustee- Kalustoesittely ja toimin- | Vuosittain Eri hallintokunnat, poliisi Kunnaninsindori
mapaivat taesitys kouluilla ja paiva-
kodilla
Toimiala: Tekninen toimi
Tavoite/Teema Menetelm&/Tehtava Ajoitus YhteistyOtahot Vastuuhenkild

Liikenneympariston pa-
rantaminen

Puutteelliseksi havaittavat
kohdat

Tekninen lautakunta, tie-
piiri, tieliikelaitos

Tekninen lautakun-
ta/kunnaninsinoori

Liikenneturvallisuusv a-
listus

Liikenneturvallisuuspaivat

Liikenneturva, poliisi,
muut hallintokunnat

Kunnaninsinoori

Liikenneturvallisuudesta
tiedottaminen

Liikenneturvallisuussivut
kunnat Internetsivuille

Yleishallinto

Kunnaninsinoori
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