LOHJAN LIIKENNEJARJESTELMA- JA
LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMA

LOHJA-LC

" SEPANK,
SMEDSG/

A
5{76 P Lo

LOHJA - LOJO



Lohjan litkennejarjestelma- ja
llikenneturvallisuussuunnitelma

helmikuu 2007

4. TIEHALLINTO linea
" VAGFORVALTNINGEN %{ ?g () konsultit






SISALLYSLUETTELO

1 JOHDANTO .. e e e e e e r e e e e e e e s e bbb eeeees 4
2 N Y Y T A s 5
2.1 Yleiskuvaus Lohjasta ja sen KehityKSeSta..........cccoevvveriiiiiiiiiiiiiiee e 5
2.2 Vaesto, tyopaikat ja elinkeinOorakenne...........ccovuviiiiiiniiiee e 8
2.3 Tie-, Katu- ja rataVerkKO..........cocuiiiiiiiiii s 13
2.4 Lilkkuminen Lohjalla ........cc.oooiiiiiiiiiiie e 21
2.5 KAVElY JAPYOTAIIY ..oooeniiieie e 24
2.6 JOUKKOITKENNE ..ottt 25
2.7 Tavaraliikenne ja logiStilkKKa ...........c.cooiiiiiiiiiiiiie e 27
2.8 YIMPAIISLO....eieiiiiee ettt 30
2.9 LIKeNNEUNVAITISUUS .......cooiiiiiiiieiiiie e 32
2.10 RAhOItUS Ja YNEEISTYD .....eeeiiiieiiiie et 39
2.11 Yhteenveto ongelmista ja kehittdmistarpeista..........ccccvvveeiiieeiiieniiiee e, 41
TAV O T TEET .. e e aaa s 42
4 LIIKENNEJARJIESTELMA . ......coooiiieieeeeeeeeeeeee ettt 44
4.1 KENILYSKUVA ... 44
4.2 LIIKENNE-EBNNUSTEEL ....eoiitiiieiiiee ittt 44
4.3 Tie- JaKAtUVEIKKO........viiiei i 46
4.3. 1 PerUSIatKAISUL.........ceiiuiiieiiiiieiiie ettt 46
4.3.2 Tie- ja katuverkon toiminnallinen IUoKitus .............cccooieiiiii i 46
4.3.3 Rataverkon Kehittaminen..........ccooveiiiiiiiiiii e 48

4.4 Keskustan KatUVEIKKO..........ceeiiiiiiiiiie e 49
4.4.1 Keskustan litkenneverkon ongelmat .............cccoooiviiiiii e 49
4.4.2 Toimenpide-endotUKSIA ..........ccvviiiiiiiiic e 50

4.5 KeVYL HHKENNE ..ovieiiic e 51
451 NYKYISEt VAYIAL ......oooiiiiiiiiic e 51
4.5.2 Kevyen liikenteen pdéverkon suunnitteluperiaatteet ............ccccceeevivneennn 52

4.5.3 Paaverkon KehittAmiStarpeet.........coovvvvieiiiiiiie e 52

4.6 JOUKKOITKENNE ..ot e 54
4.6.1 Joukkoliikenneympariston MUUtOKSEL............ceoviiireeiiiiiiee e 54
4.6.2 Valtatie L:in KENILYS ...ccooouviieeiiiiec e 54
4.6.3  Muun tieVerkon KENILYS.........cccuviieiiiiiii e 54

4.6.4 KehitySeNdOtUKSIA.........cvviiiiiiiiiie e 55



) LITKENNETURVALLISUUS........cooii e S7

5.1 YIRISHA ..o o7
5.2 Yleisid toimenpide-endotuKSIa..........cooiuiiiiiiiiiiie e 58
5.2.1 JONAANTO....ccviiiiiiiie it 58
5.2.2 MAANKEAYLIO ....ooeieiiieiiiie e 58
5.2.3  LIHKENNEVEIKKO .....ooiiiiiiiiiie e 59
5.2.4  Lilttymat Ja MStEYKSEE......vvieiiiieiiiie et 61
5.2.5  KOUIUL. ..ot 63
5.2.6 VAIAISIUS ...t 64
5.2.7 Yksittaiset liilkennemerkit ja VIltat ...........ccccooeeiiiieiiiee e 64
5.2.8  KUNNOSSAPILO ..cvvveieiiiiieiiiieaiiee ettt 64
5.2.9 TIenvarsiMaiNONta. ........ccuiiiiiieiiiieiiiee e 65
5.3 Yleisté kasvatus-, valistus- ja tiedOtUSLYOSta. ..........ccuveeiuieeiiiieeiiiee e 65
5.3.1 JONAANTO ... s 65
5.3.2 Eri hallintokuntien ja sidosryhmien tehtavat.............cccccccoevviiiiiiincen, 66
5.3.3  TIEAOMAMINEN .....eeiiiiiei e 70
5.3.4  LIHKENNEVAIVONTA.......vviiiiiiiiiiie e 70
5.3.5  TYON OrgaNISOINTE ..eeeeiiuiiiee et e et 71
5.4 Lohjan kasvatus-, valistus- ja tiedotuStyO..........cccovvvveeiiiiiiiei i 72
5.4.1 LiikenneturvalliSUUSIYNMA ..........oooviiiiiiiiic e 72
5.4.2 Lohjan keskustan liikenneturvallisuussuunnitelmassa 2003 ehdotetut
toimenpiteet ja niiden tOteUtUMINEN..........cooiiviiieiiiiiiee e 72
5.4.3 KVT-toiminta keskustan liikenneturvallisuussuunnitelman laatimisen
JAIKEEN ..o 73
5.4.4  JatKOtOIMENPITERT ....cciiviiiee et 74
6  TOIMENPIDEOHUJIELMA ..ot 78
T VAIKUTUKSET ....ooiiiiiiii ettt e b e anteenneeennee e 80
7.1 LiikennejarjestelmasuunnitelmMa..........ccveeiiiiiieeiiiiiie e 80
7.2 LiikenneturvalliSUuSSUUNNIEEIMAL .........cuvviiiiieiiie e 81
T I I RSP URPTRSPRRS 83



1 JOHDANTO

Lohjan kaupunki kaynnisti kaupungin taajamaosayleiskaavan laatimisen Etela-Lohjalta
Lansi- ja Pohjois-Lohjalle ulottuvalle taajamanauhalle vuonna 2004 valmistuneen maan-
k&yton kehityskuvan pohjalta. Vuonna 2006 taajamaosayleiskaavaprosessille asetetaan
uudet tavoitteet ja ty0 aloitetaan alusta. Td&mén liikennejarjestelma- ja liikenneturvalli-
suussuunnitelmatyon tulokset seké liikenteen ja maank&yton tarkastelut luovat lahtkohtia
uudelle kaavaprosessille.

Liikennejarjestelmasuunnittelu on olennainen osa kaupunkirakenteen suunnitteluprosessia.
Taajamaosayleiskaava-alueelle on nyt laadittu kaikkia kulkumuotoja koskeva seka liiken-
teen ettd maankayton vuorovaikutusta kasitteleva liikennejarjestelméasuunnitelma. Saman-
aikaisesti on tehty liikenneturvallisuussuunnitelma koko kuntaan pois lukien Lohjan kes-
kusta, jonne liikenneturvallisuussuunnitelma valmistui 2003.

Edellinen Lohjan kuntaa koskeva tieverkko- ja liikenneturvallisuussuunnitelma valmistui
vuonna 1992. Sit4 on tarkistettu Etel4-Lohjan osalta vuonna 1999. Vuoden 2005 lopulla
valmistui moottoritie Lohjalle saakka. Tdma hanke yhdessa vuonna 2008 avautuvan Hel-
singin ja Turun valisen E18-tien viimeisen moottoritieosuuden kanssa parantaa edelleen
Lohjan hyvéa liikenteellistd asemaa. Raportissa nykytilanteen liikennetiedot ovat ajalta
ennen Lohja—Lohjanharju-moottoritieosuuden avaamista.

Osittain Lohjan vahvistuvan liikenteellisen aseman houkuttelemana on viime vuosien
voimakkaan véeston kasvun ennustettu jatkuvan tulevaisuudessakin. Suunnitelman aika-
tahtain on vuodessa 2025. Liikennejarjestelmésuunnittelussa on tutkittu erityisesti millai-
sella liikennejarjestelmélla kehityskuvan mukaista maankaytt6d voidaan parhaiten tukea
ottamalla huomioon tavoitteet ja toisaalta millaisella maankayt6ll& voidaan tukea liikenne-
jarjestelmén kehittdmistad haluttuun suuntaan. Samanaikaisesti on mietitty toimenpiteité
positiivisen liikenneturvallisuuskehityksen jatkumiseksi.

Suunnittelutyon tilaajia ovat Uudenmaan tiepiiri ja Lohjan kaupunki. Projektin tyoryh-
maan ovat kuuluneet:

Mirja Hyvérinta, Uudenmaan tiepiiri, puheenjohtaja
Minna Jokelainen, Uudenmaan tiepiiri

Pekka Réaty, Uudenmaan tiepiiri

Seppo Lotjonen, Lohjan kaupunki

Heikki Rouvinen, Lohjan kaupunki

Konsultteina tydéryhmassé ovat toimineet Linea Konsultit Oy:st4 Reijo Helaakoski ja Mik-
ko Lautala sek& Hanna Reihe Ramboll Finland Oy:sta. Liséksi liikennejarjestelmétyéhon
on osallistunut Ville Voltti Linea Konsultit Oy:std ja liikenneturvallisuussuunnitteluun
Christel Kautiala Ramboll Finland Oy:sté.



2 NYKYTILA

2.1 Yleiskuvaus Lohjasta ja sen kehityksesta

Lohjan kaupunki sijaitsee Lohjan seutukunnassa Léansi-Uudellamaalla. Lohjan seutukun-
taan kuuluvat lisdksi Lohjan lahikunnat Karjalohja, Nummi-Pusula, Sammatti, Vihti sek&
Karkkila. Muita vieruskuntia ovat Tammisaaren seutukuntaan kuuluvat Karjaa ja Inkoo
sekd Helsingin seutukuntaan kuuluvat Siuntio ja Kirkkonummi (kuva 1).

Liikenteellisesti Lohja sijaitsee hyvalla paikalla, ja yhteydet paranevat entisestdén uuden
Muurla—Lohja-moottoritien my6td. Lohjalta on nykyisin 56 km Helsinkiin, 120 km Tur-
kuun ja 181 km Tampereelle. Lisaksi Eteld-Suomen satamiin ja lentokentélle on lyhyt
matka; Helsinki-Vantaalle on 60 km, Hangon satamaan on 85 km ja Inkoon satamaan
30 km.
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Kuva 1. Lohjan kaupunki ja liikenneverkko vuonna 2006 (Muurla—Lohja-tieosuus avataan liiken-
teelle 2008).

Lohjan aluerakenteessa on selvésti ndhtavissa nykyisin nauhamainen rakenne, jossa asutus
ja tyOpaikat ovat keskittyneet valtatien 25 varrelle (kuva 2). Asutuksen nauhamainen ra-
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kenne ulottuu aina Eteld-Lohjalta koko Lohjan kaupungin poikki Vihtiin valtatielle 2 asti
ja siité valtatien vartta pohjoiseen Karkkilaa kohti. Asukastinentymét Lohjalla sijoittuvat
valtatien 25 varteen Virkkalan ja Muijalan vélille. Lohjan kaupungin kehityskuvan 2025
mukaan asutus ja tyOpaikat tulevat tulevinakin vuosina keskittymaan valtatien 25 varteen.
Toisaalta uusi moottoritie luo etenkin Lohjan pohjois- ja eteldosiin kasvumahdollisuuksia.
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Kuva 2. Lohjan taajamaosayleiskaava-alue (Iahde: Taajamaosayleiskaava, osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelma 2006).

Tulevaisuuden liikennejarjestelman kannalta merkittdvan haasteen muodostaa Helsingin
metropolialueen vetovoima. Lohjan kohdalla on nédhtavissa, etté liikenneyhteyksien ky-
synté tulee kasvamaan erityisesti Helsingin ja Turun suuntaan. Kehitysta kuvaa hyvin Ete-
I&-Suomen maakuntien liittouman laatima visio Etela-Suomen toiminnallisesta alueraken-
teesta vuonna 2030 (kuvat 3 ja 4).
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ETELA-SUOMEN MAAKUNTIEN LIITTOUMA

Mhs-piien a valmtmkin yhtkokous 34.2003

Toiminnallinen vyéhyke kuvaa seutuistumis-

kehityksen luonnetta. Kyse on alueen siséisen . Kaupunkialue

hdentymisen ja siihen liittyvan tydnjaon kehittamisesta. Taajamamaisen asumisen, palvelujen ja tyopaikkojen
¥ % k ty HO alue keskusseuduilla viitteenomaisesti esitettyna.

Verkostoiva yhteys kuvaa Etela-Suomen {:} {:} Kansainvilinen osaamiskeskittyma
sisdisen dynamiikan kehittymista kaupunkiverkoston Oleellinen osaamiskeskittyméa eurooppalaisessa

luonteiseksi. Kyse on yhteyksien tdydentamisesta osaamisessa.

ja yhteistyon kehittamisesta. Logistiikkasolmu

Tavaravirtojen solmukohtia ja logististen

Ulkoinen yhteys toimintojen keskittymista.

Toiminnalliset vydhykkeet ja verkostoivat " y " -
Rajapalveluiden ja kansainvélisen kaupan

P
M yhteydet jatkuvat Etela-Suomen ulkopuolelle. kehitt&misvydhyke, alueella rajanylityspaikkoja

+

M

Ulkoinen yhteys Luonnonvaroiltaan vetovoimainen alue
Maa- ja metsatalous-, virkistys- asuin- ja

Yhteisty6alueiden kansainvéliset yhteydet
tydpaikka-alue

Kuva 3. Eteld-Suomen toiminnallinen aluerakenne, visio vuodelle 2030 (lahde: Etel&-Suomen
maakuntien liittouma).
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Kuva 4. Lansi-Uudenmaan aluerakenne ja asukastiheys (lahde: Lansi-Uudenmaan liikennejarjes-
telmasuunnitelma).
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Kuva 5. Lohjan kehityskuva 2025 (ldhde: Lohjan kaupungin maankéaytén kehityskuva 2025).

Viime vuosina on valmistunut monia Lohjan kaupunkia koskevia alueellisia, seudullisia ja
maakunnallisia suunnitelmia. Keskeisia viime vuosina valmistuneita selvityksid ovat mm.
Lohjan kaupungin maankayton kehityskuva 2025 (kuva 5), Lansi-Uudenmaan liikennejéar-
jestelmésuunnitelma ja Lohjan kaupunkikehitysraportti 2005-2009. Maanké&yton kehitys-
kuva -selvityksessé tarkastellaan Lohjan kaupungin maak&yton tilannetta ennen, nyt ja
tulevaisuudessa sekd arvioidaan tulevaisuuden kehityssuuntia suunnitelmien ja kehitys-
trendien pohjalta. Kaupunkikehitysraportissa Lohja on kuvattu osa-alueittain vaestotilasto-
jen, muuttoliikkeen, rakentamisen ja asumisen nakdkulmasta. Lansi-Uudenmaan liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa Lohja on yksi 13 tarkastellusta kunnasta, joiden liikennejarjes-
telm&& on arvioitu kokonaisvaltaisesti. Muita viime vuosina valmistuneita muita suunni-
telmia ovat mm. Lohjan keskustan liikenneturvallisuussuunnitelma (2003), Lohjan kau-
pungin joukkoliikenneselvitys (2003), Lohja—Vihti-Espoo-ratalinjan selvitys (2002), val-
tatien 25 kehittamisselvitys (2003) seka E18-tietd koskevat suunnitelmat.

2.2 Vaesto, tyopaikat ja elinkeinorakenne

Vaesto

Vuonna 2004 Lohjan vakiluku oli noin 36 200 henkil64, josta Pohjois-Lohjalla asui 23 %,
Etelad-Lohjalla 22 %, Léansi-Lohjalla 9 % sekd Lohjan keskustassa ja sen lahiymparistossa
45 %. Kuvassa 5 esitetylla kehityskuvan alueella asui vuonna 2003 yhteensd noin 30 600
henkilod. Véeston kasvu 1990-luvulla lopulla on kohdistunut voimakkaimmin Pohjois-
Lohjan sek& Lohjan keskustan ja Nummentaustan alueille. Lohjan keskustan vaeston kas-
vu keskittyy ydinkeskustan lisdksi Haikarin ja Gunnarlan uusille pientaloalueille. Etela-
Lohjan alueen véestonkasvu kohdistuu Vappulan ja Kirkniemen alueille.

Vaeston kasvu Lohjalla on ollut melko voimakasta viime vuosina verrattuna muihin L&n-
si-Uudenmaan kuntiin, ja Uudenmaan liiton ennusteen mukaan Lohjan vakiluku tulee kas-
vamaan noin 42 300 asukkaaseen vuoteen 2025 mennesséd. Kasvu on keskittynyt erityisesti
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taajama-alueiden sisalle ja ollut suurempaa kuin keskiméaaréinen kasvu Uudenmaan ja Ita-
Uudenmaan maakunnissa (taulukko 1, kuva 6 ja kuva 7).

Vuosina 1997-2004 Lohjan vadeston kasvu on ollut keskimaarin 0,8 %. Lohjan kaupungin
tavoite vuoteen 2025 asti on noin yhden prosentin vuotuinen asukasmaaran kasvu, mika
tarkoittaa noin 45 000 asukasta vuonna 2025.

Taulukko 1. Véesttd vuonna 2004 ja ennuste vuoteen 2030 (l&hde: Tilastokeskus).

Véesto Véaesto Kasvu Kasvu

2004 2030 Ikm %
Lohja 36 218 41 540 5322 14,7 %
Helsingin seutukunta 1224257 1391199 166 942 13,6 %
Lohjan seutukunta 79 226 91122 11896 15,0%
Tammisaaren seutukunta 43 475 45 877 2402 55%
Uudenmaan maakunta 1346958 1528 198 181 240 13,5%
Loviisan seutukunta 18 647 18 768 121 0,6 %
Porvoon seutukunta 73 795 85877 12082 16,4 %
Ita-Uudenmaan maakunta 92442 104645 12203 13,2%
Koko Suomi 5236611 5442841 206230 3,9%

Viests Lohjan vaestdennusteet 2005-2025
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Kuva 6. Lohjan véestfennusteet vuoteen 2025.



Vaesto Lansi-Uudenmaan kuntien vaestdkehitys 1970-2030
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Kuva 7. Lansi-Uudenmaan kuntien véestonkehitys vuosina 1970-2003 ja ennuste vuoteen 2030
(lahde: Tilastokeskus).

Lohjan kaupungin kokonaisnettomuutto (tulo- ja l&htémuutos ero) vuonna 2004 oli
89 henkilo&. 1980-luvulla Lohjan kokonaisnettomuutto oli jokaisena vuonna positiivinen,
mutta vuosina 1990-1996, pois lukien vuosi 1993, muuttotase oli negatiivinen. 1990-
luvun loppupuolella ja 2000-luvun alussa muuttotase on k&éntynyt positiiviseksi (kuva 8).

Lohjan kaupungin, Lohjan seutukunnan ja Tammisaaren
Asukasta seutukunnan kokonaisnettomuutto wosina 1990-2004

800
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19 2 \ 9 199 1998 2000 2002 2004
-200 \

-400

Kuva 8. Lohjan kaupungin, Lohjan seutukunnan ja Tammisaaren seutukunnan kokonaisnettomuut-
to vuosina 1990-2004 (I&éhde: Tilastokeskus).

Lohjan kaupungin iké&rakenne noudattelee koko Suomen keskimaaréista iké&rakennetta
(kuva 9): lasten osuus Lohjalla on 19 % (Suomessa 17 %), 15-64-vuotiaiden 67 % (67 %)
ja yli 64-vuotiaiden 14 % (16 %). Tilastokeskuksen ennusteen mukaan vuoteen 2030
mennessa Suomen ikarakenteessa tapahtuu huomatta muutos; yli 64-vuotiaiden osuus kas-
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vaa 26 %:iin ja samalla 15-64-vuotiaiden osuus laskee 58 %:iin. Vastaavan suuntainen
muutos on havaittavissa myos sekd Uudenmaan ettd I1td-Uudenmaan maakunnissa.

Lohjan kaupunki
Lohjan sk
Helsingin sk
Tammisaaren sk
Porvoon sk
Loviisan sk
Uudenmaan mk
It&-Uudenmaan mk

Koko Suomi

0% 10% 20% 30%

50 %

60 %

H0-14v. @15-64v. O65v. taiyli

Lohjan kaupungin sekd Uudenmaan seutu- ja
maakuntien ikdjakauma vuonna 2004

70% 80%

90 % 100 %

Kuva 9. Ikdjakaumat vuonna 2004 (léhde: Tilastokeskus).

TyoOpaikat ja elinkeinorakenne

Valtaosa Lohjan seudun yrityksista on pienié tai keskisuuria yrityksia (pk-yritys). Toisaal-
ta Lohjan suurilla yrityksilld on merkittavé statusarvo Lohjalle. Vuonna 2003 Lohjan tyo-
paikkojen toimialarakenne painottui selkeésti palveluihin ja jalostukseen. Palvelutoiminta
on tarked tyollist4ja, ja tulevaisuudessa matkailun merkityksen uskotaan kasvavan. Eniten
tyossakayvia oli teollisuudessa, julkisissa palveluissa, kaupan alalla ja liike-elamén palve-
luksessa. Teollisuuden tyOpaikat perustuvat pitkalti elektroniikkateollisuuden kasvuun.
Lohjan tyottdmyysaste oli vuonna 2004 7,6 %. Lansi-Uudenmaan muihin kuntiin verrat-
tuna Lohjalla on selvasti eniten tydpaikkoja, ja tyopaikkojen mééran ennustetaan kasvavan
18 000:een vuoteen 2025 mennessa (taulukko 2 ja kuva 10).

Taulukko 2. Lohjan tydpaikat toimialoittain vuonna 1993, 1996, 1999 ja 2002 sekd muutos 1993—

2002 (l&hde: Tilastokeskus).

. Muutos
Toimiala 1993 1996 1999 2002 1993 > 2002
Maa- ja metsétalous 258 205 231 255 -1%
Kaivostoiminta ja louhinta 74 a7 53 a7 -36 %
Teollisuus 3568 3932| 4567| 4409 24 %
Sahko-, kaasu- ja vesihuolto 106 69 32 30 -72 %
Rakentaminen 671 826| 1109| 1155 72 %
Kauppa, majoitus- ja rav.toiminta 1853 1930 2301 2370 28 %
Kuljetus, varastointi ja tietoliik. 518 669 863 848 64 %
Rahoitus-, kiinteistd-, ym. palv. 911 950 1168| 1348 48 %
Yhteiskunnall. palvelut 3205| 3447 3845| 4169 30 %
Toimiala tuntematon 245 252 228 221 -10 %
Yhteensa 11 409| 12 327| 14 397 14 852 30 %
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Kuva 10. Lansi-Uudenmaan kuntien tyOpaikat ja elinkeinorakenne vuonna 2000 (lahde: Lansi-
Uudenmaan liikennejarjestelmésuunnitelma).

Vuonna 2002 Lohjan ty6llisen tyévoiman madré oli kokonaisuudessaan noin 16 900 hen-
kilod. Nykyisin Lohjan tyopaikkaomavaraisuus (tyOpaikkojen mééra suhteessa tyolliseen
tyovoimaan alueella) on 87,2 %. Tyopaikkaomavaraisuustarkastelu ei kuitenkaan kerro
kuinka suuri osa tydsséakaynnista tapahtuu omassa asuinkunnassa ja kuinka paljon kaydaan
toissé asuinkunnan ulkopuolella. Suuri tyopaikkaomavaraisuus ei automaattisesti tarkoita,
ettd asuinkunta ja tyopaikkakunta ovat samoja. Yhdyskuntasuunnittelun ja ihmisten liik-
kumisen kannalta oleellista on tietd4d miten sijoitetaan asuminen, tyopaikat ja palvelut si-
ten, ettd ne aiheuttavat mahdollisimman véahan liikennetarpeita. Talloin tulee tarkastella
ns. todellista tyopaikkaomavaraisuutta, joka kertoo alueella tydssékayvien osuuden alueen
tyovoimasta (alueen siséiset tydmatkat). Kyseiselld tavalla méaritettynd Lohjan todellinen
tyopaikkaomavaraisuus on 68,6 %.
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2.3 Tie-, katu- ja rataverkko

Tiehallinnon maantiet

Lohjan nykyisen liikenneverkon rungon muodostavat valtatiet 1 (E 18) ja 25 sek& seututiet
112 ja 116. Yhdystiet Sammattiin (mt 1070) ja Saukkolaan (mt 1090) tdydentavat runko-
verkkoa. Rakenteilla oleva uusi moottoritie valille Muurla—Lohja tulee olemaan valmistut-
tuaan keskeinen osa liikenneverkkoa. Valtatien 1 lisdksi yhteytend paakaupunkiseudulle
toimii etel4ssa kantatie 51.

'\’\QQ
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Kuva 11. Lohjan maanteiden toiminnallinen luokitus ja liikennemaarat ennen Lohja—Lohjanharju-

tien avaamista vuonna 2004, keskimaarainen vuorokausiliikenne, KVL (lahde: tierekisteri).
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Ennen Lohja-Lohjanharju-tien avaamista Lohjan kaupungin alueella lilkennemé&éarat ovat
suurimmillaan valtatielld 1 ja 25 (kuva 11). Valtatielld 1 liikennem&ara on suurimmillaan
Nummenkylassé Hevoskallion liittymén itdpuolella (noin 19 300 ajon./vrk) ja pienimmil-
14&n valilla Hevoskallion liittym& — vt 25 liittymé& (noin 12 100 ajon./vrk). Valtatiella 25
liilkennemadré on vélilld 5 000 — 16 900 ajon./vrk. Pienimmill&dan valtatien 25 liikenne on
Virkkalan eteldisen eritasoliittyman lansipuolella (taulukko 3 ja 4).

Taulukko 3. Lohjan maantiet numeroina (l&hde: Tietilasto 2004).

Lohjan maantiet numeroina

Valtatie, vt 37 km |Keskim&arainen KVL, vt 11 477 ajon./vrk
Kantatie, kt - |Keskim. KVL, kt - ajon./vrk
Seututie, st 11 km |Keskim. KVL, st 1 456 ajon./vrk
Yhdystie, yt 130 km |Keskim. KVL, yt 1432 ajon./vrk
Maantiet yht. 177 km |Keskim.maantiet 3 506 ajon./vrk
Paallystetyt tiet 150 km |Liikennesuorite yht. 227 milj.ajon.km
Soratiet 27 km |Kevyen liikenteen vaylat 27 km

Taulukko 4. Lohjan vilkasliikenteisimmat tieosuudet, keskimaarainen vuorokausiliikenne vuonna
2004 (ennen Lohja—Lohjanharju-tien avaamista, lahde: tierekisteri).

Tie KVL (max)
Vtl Nummenkyld, Hevoskallion liittyman itapuoli 19 300
Vt 25 Vali Suurlohjankadun etl - Perttila (Mantynummentie) 16 900
Mt 1070 Suurlohjankatu / Karstuntie, vali Suurlohjankadun etl - Hiidensalmi 13 300
Mt 1186 Nummenkyla, vali Hevoskallion liittyma - Muijalan etl 9500
Mt 1074 Tynninharjun littym& 7 600
Mt 11121 Maksjoentie, vali Opettajantie - Sairaalatie 6 800
Mt 11170 Ventelantie / Mantynummentie, véli vt 25 - Siuntiontien etl 6 100
Mt 1161 Siuntiontien etl (Ratakatu, Suitiantie, Lempolantie) 4700
Mt 112  Virkkalan eteléinen etl 3500
Mt 1090 Saukkolantie, vali Vesitornin liittyma - Lehmijarventie (pt 11169) 3300
Mt 116  Siuntiontie, vali Siuntiontien etl - Takasenkatu 2700

Tiehallinnon maanteiden nopeusrajoitus Lohjan alueella on valtateilla 1 ja 25 p&&sééantoi-
sesti 80-100 km/h. Lyhyillda jaksoilla nopeusrajoitus on paikallisesti 60/70 km/h tai
120 km/h. Seututeilld 112 ja 116 nopeusrajoitus on padsaantdisesti 80 km/h. Maanteill
1130, 1070 ja 1090 nopeusrajoitus on 60-80 km/h. Poikkeuksen maanteistd muodostaa
Nummenkyldsséd maantien 1186 nopeusrajoitus 100 km/h.

Pidempid yhtendisia valaistuja tiejaksoja valtateillda on vt:l1a 25 valilla mt 112 — kunnan
raja ja valtatiellda 1 (melkein koko tiepituus, kuva 12). Alempi asteisista teista pidempi
yhtendinen valaistus on ainoastaan maantielld 1070 Roution kohdalla. Yhdysteistad koko-
naan valaistu on Maksjoentie (mt 11121) ja Vappulantie (mt 11119).

Valtatiet 1 ja 25 sekd mt 1186 kuuluvat korkeimpaan (talvi)hoitoluokkaan 1s (paljas ja
pitava, lapi talven suolattava). Toiseksi korkeimpaan hoitoluokkaan 1 (paljas, lapi talven
suolattava, Oisin mahdollisesti lievaa liukkautta) kuuluvat maantiet 1070 ja 1090 seké&
Maksjoentie. Seututie 112 ja 116 kuuluvat luokkaan 1b, jossa tiet pidetdan paljaina lumes-
ta ja jadsta syksyisin ja kevaisin, mutta sydantalven aikana tieta ei suolata, vaan tielld voi
olla riittdvan pitavé ja tasainen lumi- ja jaapinta, jonka liukkaudentorjunta tehdaan hiekoit-
tamalla.
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Kuva 12. Tiehallinnon maanteiden valaistut tieosuudet vuonna 2006 (Iahde: tierekisteri).

Vuoden 2005 Tiehallinnon yleisen tieliikenne-ennusteen mukaan liikenne kasvaa Uuden-
maan maakunnan valtateilld 45 % (koko maan keskiarvo 33 %), kantateilld 41 % (31 %),
seututeilld 34 % (23 %) ja yhdysteillda 13 % (4 %) vuoteen 2030 mennessd. Maakunnittai-
sessa vertailussa liikenteen kasvun on arvioitu olevan Uudellamaalla kaikissa tieluokissa
Suomen suurinta (lahde: Tieliikenne-ennuste 2004—2040, vuoden 2003 ennusteen tarkis-
taminen, Tiehallinnon siséisi& julkaisuja 19/2005).

Lohjan tieverkon palvelutasotarkastelut on tehty ennen Lohja—Lohjanharju-tien avaamista.
Ongelmallisin Lohjan paatieverkon kohta palvelutasolla mitaten oli valtatiella 25 vélilla
Suurlohjankadun etl (mt 1070) — Muijalan etl (mt 1186), jossa liikenne kulki yhteensa 9,7
km huonoimmassa palvelutasoluokassa F. Tilanne on kuitenkin parantanut merkittavésti
Lohja—Lohjanharju-tien avaamisen myotd. Liséksi liikkenne ruuhkaantuu saanndllisesti, eli
on palvelutasoluokissa D tai E, valtatiella 1 Hevoskallion liittyman l&nsipuolella seka val-
tatiella 25 valilla Virkkalan eteldinen etl (mt 112) — Suurlohjankadun etl. Lohjan kaupun-
gin alueella maanteill&d 112 ja 116 liikenne kulkee palvelutasoluokissa A ja B (kuva 13).
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Kuva 13. Valta-, kanta- ja seututeiden palvelutasoluokka vuoden 100. vilkkaimpana tuntina vuon-
na 2004, tilanne ennen Lohja—Lohjanharju-tien avaamista (lahde: IVAR-laskentaohjelma).
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Katuverkko

Lohjan keskusta-alue on perinteinen, pitkdn historian omaava kauppapaikka. Keskusta-
alue koostuu julkisista ja kaupallisista palveluista, mutta ydinkeskustassa on myds pienia
erikoiskauppoja ja asuinrakennuksia. Lohjan kaupallinen keskusta sijaitsee Suurlohjanka-
dun, Kauppakadun, Karstuntien ja Laurinkadun ymparistossa (kuvat 14 ja 15).

Lohjan ydinkeskustan liikenneverkon rungon muodostavat nykyisin paasisédantuloreitti
Suurlohjankatu/Karstuntie (mt 1070), Kauppakatu, Laurinkatu ja Nummentie. Muita mer-
kittdvia katuja ovat Sibeliuksenkatu-Kirkkokatu—Poikkikatu-yhteys, Linnaistenkatu—
Torikatu-yhteys, Nyyrikinkatu—Nummentaustantie-yhteys, Paikkarinkatu, Tehtaankatu,
Koulukatu ja Kalevankatu. Kunnan kunnossapitdmid katuja ja teitd Lohjalla on noin
245 km.
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Kuva 14. Lohjan keskustan tiet ja kadut vuonna 2006 (ldhde: Lohjan Internet-sivut).

Lohjan ydinkeskustan ulkopuolelta liikenteellisesti merkittavia katuja ovat Laurinkadun
jatko Ojamonharjuntie Virkkalan suuntaan sekd Puistokatu ja Keskilohjantie/Pitké&katu
Keski-Lohjalla. Katuverkkoa téydentavat hyvin Tiehallinnon maanteistda Maksjoen-
tie/Virkkalantie (mt 11121), Vappulantie (mt 11119) sekd Ventelantie/Mantynummentie
(mt 11170).
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Vuoden 2003 liikennemittausten mukaan suurin liikennemaara katuverkolla oli Suurloh-
jankadulla, 18 000 ajon./vrk. Suurlohjankadun eritasoliittymén l&hell& liitkennemé&éara oli
12 100 ajon./vrk. Karstuntiella liikennettd oli 11 800 ajon./vrk ja Kauppakadulla 14 500
ajon./vrk. Laurinkadun ja Sepénkadun liittymé&n kohdalla liitkennem&&rd oli 8 300
ajon./vrk sekd Laurinkadun ja Hietakujan liittymén kohdalla 15 900 ajon./vrk.
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Kuva 15. Lohjan keskustan maantiet ja katuverkko vuonna 2006 (lahde: tierekisteri, Lohjan kau-
punki).

Lohja—Lohjanharju- ja Muurla—Lohja-moottoritie

Uusi Lohja—Lohjanharju-moottoritie avattiin liikenteelle joulukuussa 2005. Koko Helsin-
ki-Turku-vélin moottoritietasoiseksi yhteydeksi tdydentdva Muurla—Lohja-moottoritie on
rakenteilla ja avataan liikenteelle vuonna 2008.

Vuonna 2005 avattu Lohja—Lohjanharju-moottoritie ja Lohjan itdinen sisdéntulotie sek&
rakenteilla oleva Muurla—Lohja-moottoritie vaikuttavat merkittavasti lilkennemaérien
kasvuun ja liikenteen jakautumiseen. Lohja—Lohjanharju-moottoritien ja Lohjan itdisen
sisdantulotien (2+2-kaistainen valtatie valilla Lempola—Suurlohjankatu) myota Lohja—
Lohjanharju-valin lilkennemé&&ran ennustetaan edelleen kasvavan.

Moottoritien rakentaminen vaikuttaa merkittdvasti myos asumiseen, liikenteeseen sek&
palvelujen sijoittumiseen. Moottoritien vaikutuksia on arvioitu ”Valtatie 1 kehittdminen
valilla Lohja-Salo” ympdristOvaikutusten arviointiraportissa. Raportin mukaan Lohjan
kaupunkiseutu hyotyy merkittavasti moottoritien rakentamisesta. Moottoritien rakentami-
sen myota Lohjan seutu kaupunkikeskuksena korostuu kasvumahdollisuuksiensa ja ole-
massa olevan elinkeinoeldman myot4. Moottoritien my6ta kasvava liikenne ja muuttuvat
liikennetottumukset muokkaavat yhdyskuntarakennetta ja lisaavat kiinnostusta rakentami-
seen tien lahialueelle. Kaupalliset toiminnat pyrkivéat sijoittumaan hyvien yhteyksien var-
relle moottoritien tuntumaan. T&ma voi muuttaa moottoritien ja eritasoliittymien l&hialu-
eiden maankéayttoa.
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Moottoritie my6s osaltaan rauhoittaa Muijalan ja Perttilan valisen osan maantiestd 1125
(vanha vt 25) l&piajoliikenteen osalta ja avaa uuden kasvuvaylédn Pohjois-Lohjalle. T&ma
tarjoaa uuden mahdollisuuden kehittd4 nykyistd nauhamaista taajamaa ja teollisuusaluetta
houkuttelevammaksi. Arvion mukaan moottoritien rakentaminen edistdd nauhamaisen
yhdyskuntarakenteen jasentymistd ja tiivistymistd taajama-alueilla, koska se vahent&a
useissa tapauksissa taajaman vilkkaan lapiajoliikenteen aiheuttamaa estevaikutusta.

Rataverkko

Valtatien 25 rinnalla kulkee nykyisin koko yhteysvalilla Hanko—Hyvinkaa-rautatie. Rata
on yhteensé noin 149 km pituinen ja se on Suomen kolmanneksi vanhin rautatie. Rata on
yksiraiteinen ja sahkoistamaton. Nykyisin ainoastaan Karjaa—Hanko-valilla kulkee henki-
I6liikennettd. Karjaa—Lohja—Hyvink&a-valilla kulkee vain tavaraliikennetta.

Uuden ELSA-radan (Espoo-Lohja—Salo) linjauksia on esitetty viime vuosina vaihtelevasti
eriasteisissa kaavoissa. Kevéalla 2002 L&nsi-Uudenmaan maakuntakaavan kasittelyn yh-
teydessé Vihdin kunta ja Lohjan kaupunki esittivat ajatuksen uudesta ratalinjasta Espoosta
Nummelan kautta Lohjalle. Esitetty linjausvaihtoehto on maakuntavaltuuston hyvaksy-
méassd maakuntakaavassa, joka on paraikaa vahvistettavana Ympéristomisteriossd. Rata
erkanisi Espoon ja Kauklahden asemien vélilta ja noudattelisi Turunvaylan maastokayta-
vaa. Uusia asemia olisivat Koskenmaki, Hista, Veikkola, Huhmari ja Nummela. Muijalan
ja Lohjan asemat sijaitsisivat nykyisilla paikoilla. Liséksi Lohjan keskustaan tulisi nykyi-
sen teollisuusradan varrelle uusi asema. Ratavaraus on tarkoitettu seka taajamajunille etté
nopeille kaukojunille (250 km/h). Tahan vaihtoehtoon péatyi myos liikenne- ja viestinta-
ministerin asettama tyoryhma 6.6.2006 luovuttamassaan selvityksessé. Jos uusi rata Loh-
jalta Espooseen rakennetaan, muodostuu radan varrelle nauhakaupunki Espoosta Veikko-
lan ja Nummelan kautta Lohjalle. Rata toisi varrelleen arviolta 50 000-70 000 uutta asu-
kasta. Rata aiheuttaisi nykyisten keskusten Veikkolan, Nummelan ja Lohjan merkittdvan
kasvun. Lisaksi muodostuisi uusia keskuksia asemien kohdalle, joita voisivat olla Kos-
kenméki, Hista, Huhmari ja Muijala (kuva 16).
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Kuva 16. Helsinki-Turku-ratakaytavan kehittdmisvaihtoehtoja (Iahde: Helsinki-Turku-rautatieyh-
teys, Esiselvitys ja vaikutusten arviointi, luonnos 6.6.2006).
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Ratahallintokeskuksen “Etelda-Suomen rautatieliikenteen visiotarkastelut 2050 -selvityk-
sessa tarkasteltiin eri vaihtoehtoja Etela-Suomen rautatieliikenteen kehittdmisesta pitkalla
tahtdimella. Helsingin seudun visiossa on esitetty Espoo—Nummela—Lohja-l&hiliikennera-
dalle varaus. Selvityksessa on arvioitu, ettd matka-aika Helsingista Lohjalle olisi noin
44 min. Uusia asemia rakennettaisiin tai vanhoja l&hiliikenneasemia parannettaisiin kah-
deksan kappaletta. Uusilla asemanseuduilla arvioidaan asuvan 78 000 asukasta vuonna
2050, miss& on noin 41 000 asukkaan kasvu verrattuna nykyiseen asukasmaaraan (ku-
va 17).

Helsinki-Turku-ratayhteyden vaihtoehdoista on valmistunut esiselvitys vuonna 2006 (jul-
kistettu 6.6.2006). Esiselvityksessé on tutkittu mm. Rantaradan kehittdmismahdollisuudet
sekd muut mahdolliset ratalinjaukset. Luonnosvaiheessa olevassa esiselvityksessa tode-
taan, ettd Helsinki-Turku-ratayhteyttd kehitetddn toistaiseksi Rantarataa parantamalla,
mutta Lohjan maankaytossa tulee kuitenkin olla oikoratavaraus pitkén tahtdéimen mahdol-
lisuutena.

Asukasmaarat 2001 ja 2050

m asukasmaira 2001

B asukasmaira 2050, perustilan.
B asukasmadaira 2050, visio1

50 000
150 000
300 000

XX min matka-aika Helsinkiin
O uusi asemapaikka

Keimola-Klaukkala

12 000
27 000

36 000

Koskenméki-Lohja

37 000
N— 57 000

78 000

Tattarisuo-Porvoo
46 000
67 000
87 000

Kuva 17. Uudet ja parannettavat radat ja asemat Helsingin seudulla seka ratakaytévien maankay-
ton kehittymisarviot (Iahde: Etela-Suomen rautatieliikenteen visiotarkastelut 2050, tiivistelméara-
portti).

Suomessa tasoristeysonnettomuudet kattavat yli puolet junaliikenteen onnettomuuksista
sekd onnettomuuksissa kuolleista. Tasoristeysonnettomuudet ovat seurauksiltaan selvésti
vakavampia kuin tieliikenteen onnettomuudet keskimaarin. VVuosina 2000-2005 Suomessa
tapahtui keskimaarin 54 tasoristeysonnettomuutta vuodessa. Onnettomuuksissa menehtyi
yhteensd 49 henkil6é ja loukkaantunut 126. Yksi tasoristeysonnettomuus maksaa keski-
madrin 387 000 euroa.

Kuvassa 18 on esitetty Eteld-Suomessa tapahtuneet tasoristeysonnettomuudet vuosina
2000-2004. Hyvinkaa—Karjaa-rataosalla on tapahtunut nelja kuolemaan johtanutta onnet-
tomuutta, joista kaksi Lohjan alueella.
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Kuva 18. Tasoristeysonnettomuudet vuosina 2000-2004 (lahde: RHK).

2.4  Liikkuminen Lohjalla

Liikkumiskayttaytyminen

Vuosina 2004-2005 tehdyn valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen (HLT 2004-
2005) mukaan suomalaiset tekevat paivittdin keskimaarin 2,9 kotimaanmatkaa vuorokau-
dessa. Keskimaéarin vuorokauden aikana tehtyjen matkojen yhteispituus on 42 km. Aikaa
matkoihin k&ytetd&n 1h 11 min vuorokaudessa. Kotimaamatkojen keskipituus on 15 km ja
yhteen matkaan kédytetadn aikaa keskimadrin 25 min. Kaikista matkoista liki 60 % tehddan
henkildautolla joko kuljettajana tai matkustajana. Jalan tai pyoralla tehdéén noin kolmas-
osa matkoista. Joukkoliikenteen osuus matkoista on alle 10 % (kuva 19). Kuvassa 20 on
esitetty kulkutapajakauma eri kokoisissa kaupungeissa. Kyseisessa analyysissa Lohja kuu-

luu pieniin tyossédkayntialueen keskuskuntiin.

Eri tyyppisten matkojen kulkutapajakauma ja
matkaryhman matkojen osuus (HLT 2004-2005)
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Kuva 19. Eri matkaryhmien kulkumuotojakauma. Vaaka-akseli kuvaa matkaryhmén osuutta kai-

kista matkoista (lahde: HLT 2004-2005).
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Lyhyillg, alle kilometrin matkoilla kdvely on selvésti suosituin kulkumuoto. Yli kilometrin
pituisista matkoista puolestaan yli puolet tehdaan henkildautolla. Asukasluvultaan suu-
remmissa kunnissa ja kaupunkimaisesti rakennetussa ymparistossa kévelladén ja kaytetaan
joukkoliikennettd enemman kuin pienemmilld paikkakunnilla tai rakenteeltaan hajanaises-
sa ympaéristossa. Kévelyn ja pyorailyn osuus on keskimééaraista suurempi lasten ja nuorten
sekd idkkaan vaestonosan tekemistd matkoista. Tyoikdinen vdestd puolestaan tekee kaksi
kolmannesta matkoistaan henkil6autolla.

Kulkutapajakauma eri kokoisissa kaupungeissa
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Kuva 20. Matkojen kulkutapajakauma erikokoisissa kunnissa, Lohja kuuluu ’pienet TKA kesk.”
-kaupunkeihin (l&hde: HLT 2004-2005).

Yksi keskeinen ihmisten litkkkumiseen vaikuttava tekija on kesédasuntojen maaréan ja niilla
vietetyn ajan kasvu. Lohja Lohjanjarvineen tarjoaa hyvat mahdollisuudet loma-asunnoille,
mika nakyy Lohjan kesdasuntojen méarén kasvussa. Vuonna 2004 Lohjalla oli noin 2 400
kesdasuntoa. Viimeisen 15 vuoden aikana Lohjan kesdasuntojen maara on kasvanut noin
11 %. L&nsi-Uudellamaalla ja Lohjan vieruskunnissa kasvu on ollut keskimaarin vielakin
suurempaa, L&nsi-Uudellamaalla 17 % ja Lohjan vieruskunnissa 12 %. Loma-asuntojen
madrén kasvu nékyy etenkin keséll4 ja varsinkin viikonloppuliikenteen kasvuna.

Lohjan henkildautotiheys (497 ajoneuvoa / 1 000 asukasta) on suurempi kuin Manner-
Suomessa ja Uudellamaalla keskimé&arin. Myo6s kaikissa Lohjan l&hikunnissa henkil6auto-
tiheys on Uudenmaan keskiarvoa suurempi. Pienimmillaan henkiléautotiheys on Siuntios-
sa ja Karjalohjalla. Henkildautotiheyteen vaikuttavat mm. kunnan yhdyskuntarakenne,
palveluiden saavutettavuus pyoralld ja jalan, joukkoliikenteen palvelutaso ja iké&rakenne
(taulukko 5, kuva 21). Suuri henkil6autotiheys kuvastaa suurta oman auton kayttoa liik-
kumismuotona, mika vie pohjaa pois joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattami-

selta.
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Taulukko 5. Henkildautotiheys vuonna 2004 (lahde: Ajoneuvohallintokeskuksen Internet-sivut ja
Tilastokeskus).

Henkildautojen maara 1 000 asukasta kohti

Sammatti 569 Karkkila 495
Karjaa 557 Kirkkonummi 455
Nummi-Pusula 537 Siuntio 436
Inkoo 508 Karjalohja 410
Vihti 498 Manner-Suomi 447
Lohja 497 Uusimaa 408

Jalankulkukaupunki
Polkupydrakaupunki
B Joukkoliikennekaupunki
Autokaupunki
Alakeskus

Kuva 21. Lohjan keskustan aluejako (l&hde: Suomen ymparisttkeskus, Klusteri-hanke, Maankay-
ton eheyttamisen toimivuus ja elinympariston laatu).

Pendeldinti

Vuonna 2002 Lohjan kaupungissa kavi toissd yhteensa noin 14 850 henkil64, joista Loh-
jalla asui noin 11 600 (78,1 %). Lohjalla asuvista Lohjan seutukunnassa tyoskenteli yh-
teensd noin 12 400 henkilo&. Yhteensd Lohjan seutukunnassa kavi t0issé noin 27 810 hen-
kiloa.

Pendeldinnissé korostuu Lohjan tyopaikkojen maéra ja houkuttelevuus, silla Vihtia, Kirk-
konummea ja Siuntiota lukuun ottamatta kaikista lahialueen kunnista kdydd&dn enemman
toissa Lohjalla kuin Lohjalta kyseisessa kunnassa. Selkeésti suurimmat lahialueen tygssa-
kayntivirrat ovat valeilla Vihti-Lohja (568 tydssakdyvad), Nummi-Pusula—Lohja (295) ja
Karjaa—Lohja (212). Lohjalta l&hikuntiin suuntautuvassa pendeldinnissa erottuu ainoas-
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taan Vihti (583). Paadkaupunkiseudulle suuntautuvia tydmatkoja on kuitenkin reilusti eni-
ten, yli viisinkertainen maara suurimpiin l&hialueen kuntiin suuntautuviin matkoihin ver-
rattuna (kuva 22).

Karkkilaan/

- Karkkilasta
Nummi-Pusula
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Karjaa

95

Inkoo
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Kuva 22. Lohjan tyossakayntivirrat vuonna 2002, paakaupunkiseudun tydssakayntivirtojen nuolet
eivat ole mittakaavassa kuvassa esitettyjen muiden Lohjan virtojen kanssa (lahde: Tilastokeskus).

2.5 Kavely ja pyoraily

Kévelyn ja pyoréilyn valitsemiseen kulkutavaksi vaikuttaa yhdyskuntarakenne, palvelu-
verkon kehitys, maardnpéén saavutettavuus ja liitkenneymparistd esteettomyys. Kéavelyn ja
pyordilyn asema kulkumuotona korostuu erityisesti lyhyillg, alle kilometrin matkoilla,
joilla k&vely on selvasti yleisin kulkumuoto. Yli kilometrin matkoista jo yli puolet tehddén
henkildautolla. Polkupy6ra on kulkumuotona otollisin 1-5 kilometrin matkoilla.

Lohjan nauhamainen taajamarakenne ja asutuskeskittymat mahdollistavat hyvat kevyen
liikenteen olosuhteet. Toisaalta erilliset asutuskeskittymat luovat paineita sille, etta palve-
luita tulisi olla saatavilla hajautetusti monesta paikasta, etteivat matkojen pituudet kasva
lilan suuriksi. Lisaksi harjualueen suuret korkeuserot luovat estevaikutuksen, vaikka mat-
kat olisivat lyhyita.

Vuonna 2003 noin 57 % lohjalaisista (20 400 henkil6d) asui 2 km sateellda joko Lohjan
keskustasta, Virkkalasta tai Muijalasta. Viiden kilometrin etéisyydelld asui yli 90 % vées-
tosta (32 700 henkilod). Tiiveintd asutus oli Lohjan keskustassa, jossa 2 km etéisyydella
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asui liki 30 % lohjalaisista (10 500 henkil6d). VVaeston keskittyminen luo hyvat edellytyk-
set kavelyn ja pyoréilyn kulkumuoto-osuuden kasvattamiseen (kuva 23).

Nykyisin Lohjalla on Tiehallinnon maanteiden varrella yhteensé noin 27 km kevyen lii-
kenteen vaylig, joista 400 m on kaksipuoleisia. Pisin yhtenédinen kevyen liikenteen vayla
on valtatiellda 25 Maksjoelta (Ravitie) pohjoiseen aina kunnan rajalle asti (15,0 km). Y hte-
nainen pidempi vayla on lisdksi maantielld 1070 Hiidensalmen ja Paloniemen vélill&
(2,3 km), maantiella 11121 (Maksjoentie, 5,7 km) ja maantielld 11170 (Ventelan-
tie/Mantynummentie, 2,4 km). Lohjalla on yhteenséd 74 km kunnan kunnossapitdmia ke-
vyen liikenteen vaylid. Suurimmat puutteet kevyen liikenteen verkossa on Lohjan ydin-
keskustassa. Lohjan nykyiset kevyen liikenteen véylat on esitetty liikennejarjestelméosion
kuvassa 42.

? ..o g’\

L -l
L] Inkoo ¢

(d
L]
2] %e ° e ° L2 P T q"- PN T W i

Kuva 23. Lohjan vaeston etdisyys (1, 2 ja 5 km) Virkkalasta, Lohjan keskustasta ja Muijalasta
(lahde: rakennus- ja huoneistorekisteri, RHR 2003).
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2.6 Joukkoliikenne

Lohjan kaupungin nauhamainen taajamarakenne on luonut hyvat edellytykset joukkolii-
kenteen kehittdmiselle. Joukkoliikenteen paavaylané Lohjalla toimivat harjualueen valtatie
25 ja sen rinnakkaistiet ja -kadut, joiden ympdrille asutus on voimakkaasti keskittynyt.
Vuonna 2003 noin 80 % Lohjan véestostd asui alle yhden kilometrin pdassa Iahimmasta
linja-autopysékista.

Lohjan seudun joukkoliikenteen liikenndinnisté vastaa yksityiset liikkeenharjoittajat, joita
seudulla oli vuonna 2003 noin 20. Lohjan kaupungilla on my6és omaa palvelu- ja asiointi-
liikennettd. Padosan joukkoliikenteestda muodostaa Lohja—Helsinki-yhteys, joka kayttaa
Lohjalla valtatietd 25 ja Lohjalta Helsinkiin valtatietd 1. Osa vuoroista kiertdd Nummelan
kautta ja osa kulkee vanhaa Turuntietd (mt 110) Veikkolan kautta. Valtatieta 25 pohjoisen
suuntaan jatkavia joukkoliikenteen kayttdjid on véhan. Vuoden 2006 alusta liikenndidaan
myos suoria Lohja—Helsinki-vuoroja uutta moottoritietd pitkin. Liityntapaikkoina toimivat
Vesitornin liittym& ja Muijala. Lohjalta eteld&n suuntautuva seudullinen joukkoliikenne
kulkee valtatietd 25 Karjaalle, Tammisaareen ja Hankoon sekd maantietd 112 Inkooseen ja
maantietd 116 Siuntioon (kuva 24).

Q

Nummi-Pusula Tt .

Vihti

Sammatti

Karjalohja

-
= Paikallislikenne
== \irkkala - Helsinki
= Yhteysreitit
<¢----  Seudullinen reitti
Siuntio . Linja-autopysakki
valtatie
kantatie
M seututie
yhdystie
- §e 7 uusi tieyhteys (rakenteilla)
Karjaa — 2\ ----  rautatie
186] _# 115
25 } A
112
! Inkoo A
14

-

Kuva 24. Lohjan kaupungin joukkoliikennelinjastot ja pysakit seké seudulliset reitit vuonna 2005,
tilanne ennen Lohja—Lohjanharju-tien avaamista (lahde: Lohjan kaupunki).
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Seutu- ja kaukoliikenteen vuoroilla on suuri merkitys Lohjan l&hiliikenteen kannalta, kos-
ka varsinaisia paikallisliikenteen vuoroja on véhén. Lisaksi seudulliset joukkoliikenneyh-
teydet perustuvat pddosin koululaisliikenteen hoitoon, jolloin reitit ja vuorotarjonta eivat
kokonaisuutena palvele erityisen hyvin tydmatkaliikennettd. Nykyisin paikallisliikenteen
vuorot kulkevat valilla Kirkniemi-Virkkala—Lohja—Perttila—Muijala. Pohjoissuunnassa
Lohjan keskustan ja Muijalan vélilla paikallisliikenne kulkee Nummentien, Lohjan ase-
man ja Hakulintien kautta. Lohjan keskustasta etelddn paikallisliikenteen kayttaa Vappu-
lantietd tai Maksjoentietd. Maantietd 1070 pitkin Routioon ja Paloniemelle liikenndivia
vuoroa on vahén. Lempolan alueen joukkoliikenne hoidetaan p&dasiallisesti Lohja—
Saukkola-vuoroilla.

Lohjan seudun linja-autoliikenteesséd on kéytdssd Lohjalippu, Lohjan kaupunkilippu ja
seutulippu. Lohjalippu on erityisesti sdadnndlliseen tyomatkaliikenteeseen Lohjan ja paa-
kaupunkiseudun valilla tarkoitettu 30 péivan ladattava kausilippu, jolla voi my6s liikkua
rajattomasti Lohjan sisélla. Lohjalla on k&ytdssé kolme vydhykettd ja paakaupunkiseudul-
la kaksi. Lohjalipun hinta méaaraytyy kotiosoitteen ja maaranpéan mukaan. Liséksi Lohja-
lipun kayttgjillda on mahdollisuus ostaa padkaupunkiseudun liityntdlippu samaan hintaan
kuin padkaupunkiseudulla asuvat.

Lohjan kaupunkilippu on 30 péivan ladattava kausilippu, jota voi kayttda vain Lohjan si-
séisilla matkoilla. Seutulippu tarjoaa Lansi-Uudellamaalla liikkuville rajattaman matkus-
tusoikeiden seutulippualueella. Seutulippualueeseen kuuluvat Lohja, Karjaa, Tammisaari,
Vihti, Karjalohja, Sammatti, Inkoo, Siuntio ja Pohja. Lisaksi seutulippu oikeuttaa matkus-
tamiseen Karkkilaan ja Nummi-Pusulaan.

2.7 Tavaraliikenne ja logistiikka

Lohjan elinkeinorakenne on hyvin teollisuusvaltainen, mika heijastuu Lohjan seudun tie-
ja rataverkon kuljetuksiin. Pienestd pinta-alastaan huolimatta Lohjalla on monia tavaralii-
kennettd synnyttavid teollisuuden toimijoita. Keskeisimpid teollisuusalueita ovat Pitké-
niemen/Tytyrin, Kirkniemen, Pappilankorven sekd Ké&ssanhaan alueet. Pienempid raskasta
liikennetta synnyttavié teollisuuskeskittymié on lisaksi eri puolella Lohjaa (kuva 25).
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Cj ‘ O Teollisuuskeskittyma

Kuva 25. Lohjan merkittdvimmat teollisuuskeskittymat (lahde: Lohja 2005 -esite).

Tieliikenteessd painottuvat valtatien 1 voimakas tavaraliikenne valillda Lohja—Helsinki
sekd Lohjan keskustan suuri tavaraliikenteen maara (kuva 26). Vuosien 2001-2003 tielii-
kenteessd kuljetettujen tonnimaérien perusteella vuosittainen tavaraliikenteen maaré on
liki 6 milj.tonnia valtatiella 1 valilld Lohja—Helsinki. Valtatielld 1 Lohjalta Turkuun péin
arvio on noin 3,0 milj.tonnia ja valtatiellda 25 valilla Vesitornin liittyma — Uimahallin eri-
tasoliittyma noin 2,7 milj.tonnia. Tierekisterin perusteella arvioiden Lohjan suurimmat
tieverkon raskaan liikenteen méa&rat ovat valtatielld 1 Nummenkyldsséd (noin 1 900
ajon./vrk, raskaan liikenteen osuus 10 %) ja valtatielld 25 Lohjanharjulla (noin 1 600
ajon./vrk, 9 %). Yhteensé koko Suomen tieverkolla kuljetettiin 42,7 miljoonaa tonnia.

Karjaa—Lohja—Hyvinké&a-teollisuusrata toimii tarkeéna tekijand Lohjan teollisuuden kulje-
tuksissa. Lohjalta Hangon sataman suuntaan kuljetettiin vuonna 2004 noin 1,5 miljoonaa
tonnia tavaraa rautateitse. Hyvinkaan suuntaan vastaava luku oli 1,4 miljoonaa tonnia (ku-
va 27).

Lohjan logistinen sijainti kansallisessa ja kansainvélisessa liikenneverkossa on hyva. Loh-
jalta on lyhyet etdisyydet Lounais-Suomen satamiin (Hanko, Inkoo, Koverhar, Kantvik),
paékaupunkiseudulle sekd Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Uusi moottoritie lisdé entises-
tdan Lohjan saavutettavuutta ja parantaa logistisia yhteyksié.
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Tavaramaara 2001-2003
Nl (miljoonaa tonnia vuodessa)
Helsinki
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Kuva 26. Tiekuljetusten tavaravirrat Etela-Suomessa vuosina 2001-2003 (l&hde: Tiehallinto).
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Kuva 27. Rautateiden tavaravirrat Etela-Suomessa vuonna 2004, 1000 tonnia vuodessa (l&hde:
Ratahallintokeskus).
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2.8 Ymparisto

Lohja on tunnettu rikkaasta ja monipuolisesta luonnostaan, joka tarjoaa elamyksié ja nau-
tinnollisia luontokokemuksia. Suuren osan Lohjan pinta-alasta vie Uudenmaan suurin jar-
vi Lohjanjérvi saarineen. Taajama-alueelta on erotettavissa kolme lounais-koillissuuntaista
vihervyOhykettd, joiden vapaana pysyminen tulisi edistad. Viheralueet sijoittuvat Lohjan-
jarven rannalle, Lohjanharjulle ja harjun kaakkoispuolelle.

Lohjan kaupunki sijaitsee Uudenmaan merkittavimmalla yhtendisellda pohjavesialuekoko-
naisuudella, joka on Hangosta Hyvinké&alle saakka ulottuva ensimmainen Salpausselka.
Erityisesti valtatie 25, mutta myds muut vaylat, kulkevat pohjavesialueiden paalla ja ovat
siten riski vedenhankinnalle. Riskit liittyvat mm. vaarallisten aineiden kuljetuksiin ja tie-
suolan kayttoon. Valtatien varren kaikki pohjavesialueet kuuluvat ensimmaiseen pohja-
vesiluokkaan. Keskeiset suojaustarpeet ovat valtatiella 25 Lohjanharjulla seka vélilla Mel-
tola—Kirkniemi. Toteutuessaan hankkeet pienentdvéat oleellisesti tarkeiden harjualueiden
pohjavesien pilaantumisriskid. Lohjalla sijaitsee liséksi monia Natura 2000 ja luonnonsuo-
jelualueita. Valtatien 25 varrella sijaitsevat Lohjanharju—Ojamonkankaan Natura 2000
-alueet (kuva 28).

280 L

Nummi-Pusula

Sammatti
104
Karjalohja /
=

V ol o
¢ - \ e tie pohjavesialueella
s
// valtatie
4 -
) Siuntio kantatie
47 seututie

yhdystie
uusi tieyhteys (rakenteilla)
rautatie

\ Karjaa i
3

=
(o]
(2]
)
i
=y
-
N
i
1

N
Inkoo "

Kuva 28. Pohjavesialueella kulkevat tiet vuonna 2004 (léhde: tierekisterti).
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Litkennemaara on keskeinen tekija arvioitaessa melulle altistuvien méaréa ja ihmisten
terveydelle haitallisia paéstoja. Liikenteen sujuvuutta parantamalla ja ajosuoritetta pienen-
taméalla voidaan vahentdd haitallisia paastoja. Vuoden 1997 Uudenmaan tiepiirin melun-
torjunnan tarveselvityksen mukaan koko Lohjalla oli 857 kiinteist0d ja 2 236 asukasta yli
55 dB:n alueella (kuva 29). Keskeiset meluntorjuntatarpeet sijoittuvat Virkkalaan, jossa
vuonna 2003 asui noin 70 asukasta yli 55 dB:n alueella. Sujuvuuden parantaminen ja me-
luntorjuntatoimenpiteet valtatien 25 parantamisen ja uuden Muurla—Lohja-moottoritien
rakentamisen yhteydessd vahentévat meluhaittoja ja péaéstoja etenkin Muijalassa. Myds
lilkenne- ja rakennetun ympériston laatu paranevat Lohjalla tiehankkeiden toteutumisen
myota.

vare

Puutteellinen rekisteritieto

Rakennusten kayttétarkoitus

Hoito- tai opetusrakennus
Palvelurakennus

Toimisto- tai hallintorakennus
Teollisuusrakennus

Muu rakennus

Asuinrakennukset
Asukkaiden maara

P oipip g

Kuva 29. Melualueet Lohjan keskustassa ja melualueen asuinrakennukset (lahde: Uudenmaan
tiepiirin meluntorjunnan tarveselvitys 1997).
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2.9 Liikenneturvallisuus

Liikenneonnettomuuksien tilastointi Suomessa

Tietoja liikenneonnettomuuksista kootaan Suomessa sekd poliisiin tietoon tulleiden etté
vakuutusyhti6ille ilmoitettujen onnettomuuksien perusteella. Poliisin tietoon tulevat kaikki
kuolemaan johtaneet liikenneonnettomuudet, sekd noin 20 % henkildvahinkoon johtaneis-
ta onnettomuuksista (lahde: Tilastokeskus). Tilastokeskus yllapitad tietokantaa poliisin
onnettomuustietojen perusteella. Tiehallinto taas yll&pitdd omaa onnettomuustietokantaa
maanteiden osalta.

Vakuutusyhtitiden liikenneturvallisuustoimikunta (VALT) kokoaa oman tilastonsa onnet-
tomuuksista, joista on maksettu korvausta liikennevakuutuksesta. Aineisto perustuu l&hin-
nad vakuutuksenottajien antamiin tietoihin ja sisaltdd paljon tietoa lievistd peltikolareista.
VALT:n tilastoissa on suuri mééra sellaisia aineelliseen vahinkoon johtaneita liikenneon-
nettomuuksia, jotka eivat ndy poliisin tiedoissa.

Taman litkenneturvallisuussuunnitelman laht6tietoina on kaytetty poliisiin tietoon tulleita
onnettomuuksia, joita on saatu Tiehallinnosta ja Tilastokeskukselta.

Suunnittelualueen liikenneonnettomuudet

Téssd tyossd on tarkasteltu Lohjan kunnan liikenneturvallisuustasoa ja sen kehitysta
kymmenen vuoden ajalta, ja tasoa verrattiin koko maan, Uudenmaan sek& kahden muun
kunnan (Tuusula, Hyvink&) tietoihin Tilastokeskuksen aineiston avulla.

Luvut kuvaavat tilannetta ennen Lohja-Lohjanharju-moottoritien avaamista. Lohja—
Lohjanharju-hanke-esitteen mukaan moottoritien rakentaminen véhent&dd noin 30 % tien
suunnittelualueen henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien méaéaraa.

Lohjalla tapahtui vuosina 2000-2004 yhteensd 220 henkildvahinko-onnettomuutta ja 877
omaisuusvahinkoon johtanutta onnettomuutta. Koko maan tasoon verrattuna Lohjan lii-
kenneturvallisuustaso on ollut vuosina 1995-1998 huonompi, mutta vuodesta 1999 vuo-
teen 2003 se on ollut koko maan tasoa parempi. Vuonna 2004 Lohjan liikenneturvallisuus-
taso kuitenkin huononi koko maan tasoon verrattuna. Muihin kaupunkeihin verrattuna
Lohjan liikenneturvallisuustaso oli vuosina 1995 ja 1996 huonompi, mutta vuosina 1997—
2004 se on ollut muita kuntia parempi (kuva 30).

Henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet
v. 1995-2004 (lahde: Tilastokeskus)
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Kuva 30. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet vuosina 1995-2004.
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Tiehallinnon ja Lohjan kaupungin onnettomuustietoja hyddyntden tehtiin onnettomuus-
analyysi erityistd liikenneturvallisuussuunnitteluun kehitettyd paikkatieto-ohjelmistoa
(LITU) kayttden vuosilta 2000-2004 yleisiltd teiltd, kaduilta ja kaavateiltd. Analyysissé
hyddynnettiin my6s Lohjan keskustan liikenneturvallisuussuunnitelman 2003 aineistoa.
Onnettomuuskohdat 16ytyvat liitteestd 1 ja onnettomuusaste kuvasta 31.
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Kuva 31. Onnettomuudet suhteutettuna liikennesuoritteeseen, onnettomuusaste. Tilanne ennen
Lohja—Lohjanharju-moottoritien avaamista (Iahde: Ivar-ohjelma).

Henkilévahingot kulkumuodoittain

Lohjalla on kuollut tai loukkaantunut litkenneonnettomuuksissa vuosittain noin 1,75 hen-
kilod 1000 asukasta kohden, mik& on suurin piirtein sama kuin koko maan keskimé&érdinen
taso (1,7 /1000 as.). Uudenmaan tasoon (noin 1,55 /1000 as.) verrattuna Lohjalla on kuol-
lut tai loukkaantunut jonkin verran enemman henkilditd. Kaupunkikohtaisessa vertailussa
vaihtelut ovat suuria. Lohjalla tilanne on kuitenkin Hyvink&ahén ja erityisesti Tuusulaan
verrattuna parempi. Kulkumuotovertailussa Lohjalla on kuollut tai loukkaantunut asukas-
lukuun suhteutettuna suurin piirtein saman verran henkiloitd kuin koko maassa keskimaa-
rin (kuvat 32 ja 33).
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Kuolleet ja loukkaantuneet kulkumuodoittain
v. 2000-2004 (lahde: Tilastokeskus)
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Kuva 32. Kuolleet ja loukkaantuneet kulkumuodoittain vuosina 2000 — 2004 (l&hde: Tilastokes-
kus).

Kuolleet ja loukkaantuneet kevyen liikenteen edustajat
v. 2000-2004 (lahde: Tilastokeskus)
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Kuva 33. Kuolleet ja loukkaantuneet kevyen liikenteen edustajat vuosina 2000 — 2004 (I1&hde: Ti-
lastokeskus).

Onnettomuusluokat

Yksittadisonnettomuudet nousivat esille onnettomuusluokkavertailussa (27 %). Pelkkia
henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia tarkasteltaessa eniten on tapahtunut yksit-
taisonnettomuuksia (32 %), kohtaamisonnettomuuksia (15 %) seké ristedmisonnettomuuk-
sia (10 %). Kevyen liikenteen onnettomuudet ja kohtaamisonnettomuudet ovat suhteessa
kaikkein kohtalokkaimpia (kuvat 34 ja 35).
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Kuva 34. Suunnittelualueella tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien onnettomuusluokat 2000—
2004. (l&ahde: poliisin tilastot/ Tiehallinto).
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Kuva 35. Henkildvahinko-onnettomuuteen johtaneiden onnettomuuksien (keltainen palkki) osuus
kaikista onnettomuuksista 2000-2004. (Iahde: poliisin tilastot/ Tiehallinto).

Tapahtumapaikat

Lohjan kaupungin yll&pitamalla verkolla kaikista onnettomuuksista tapahtui noin 35 %,
Tiehallinnon maanteilld noin 60 % ja yksityisteilld noin 5 %. Katuverkolla tapahtuneista
onnettomuuksista henkilévahinkoon johti noin 23 %, maanteilld noin 21 % ja yksityistie-
verkolla noin 10 %. Lohjan vaarallisin vaylad on VT 25, jolla tapahtui eniten onnettomuuk-
sia (noin 20 % kaikista onnettomuuksista). Seuraavaksi eniten onnettomuuksia tapahtui
VT:114 1 (noin 15 %). Suurin osa onnettomuuksista tapahtui ajoradalla (87 %, henkilva-
hinkoon johtaneista onnettomuuksista myds 87 %, kuva 36).
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Kuva 36. Suunnittelualueella tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien onnettomuuspaikat 2000—
2004. (lahde: poliisin tilastot/ Tiehallinto).

Onnettomuudet ikaryhmittain

Lohjan onnettomuuksien ikdjakaumakaavio noudattelee valtakunnallista jakaumaa.
Useimmiten onnettomuuksissa on osallisena nuori, 18-20-vuotias kuljettaja. My6s mo-
poikaisilla 15-16-vuotiailla on kohonnut riski joutua erityisesti henkilévahinkoon johta-
neeseen onnettomuuteen. Vanhemmiten vakavien onnettomuuksien suhteellinen osuus
lisdantyy. Tama selittyy mm. sillg, ettd vanhempien ihmisten keho ei kesta yhta hyvin on-
nettomuuksissa kohdistuvia voimia (kuva 37).
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Kuva 37. Suunnittelualueen onnettomuuksissa mukana olleiden ikajakauma vuosilta 2000-2004
(lahde: poliisin tilastot/ Tiehallinto).

Alkoholitapaukset

Suomessa joka neljas liikenteen uhri menehtyy onnettomuudessa, jossa joku sen osapuo-
lista on ollut alkoholin vaikutuksen alainen. Joka viidennessa liikennekuolemassa aiheut-
tajana on rattijuoppo. Rattijuoppo menehtyy itse kahdessa tapauksessa kolmesta. Muut
uhreista ovat padasiassa auton matkustajia. Sivullisia menehtyy alle 10 prosenttia.

Lohjalla tapahtui vuosina 2000-2004 yhteens& 95 onnettomuutta (noin 9 %), jossa kuljet-
taja on ollut alkoholin vaikutuksen alainen. Edelld mainituista tapauksista 20 (noin 21 %)
johti henkildvahinkoon.

Muut erityispiirteet onnettomuusanalyysista
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Kuukausitasolla tarkasteltuna Lohjalla tapahtui eniten onnettomuuksia marraskuussa
(13 %) ja toiseksi eniten elokuussa (10 %) vuosien 2000-2004 aikana. Pelkkia henkilova-
hinkoihin johtaneita onnettomuuksia tapahtui taas eniten kesdkaudella (kesakuussa 10 %,
elokuussa 12 %). Viikonpaivétarkastelussa onnettomuuksia tapahtui eniten perjantaina
(18 %), ja henkilovahinkoihin johtaneita onnettomuuksia maanantaina (18 %). Tuntitasol-
la tarkasteltuna onnettomuuksia tapahtui eniten klo 16-17 (8 %) ja henkildvahinkoon joh-
taneita onnettomuuksia klo 15-16 (10 %) ja klo 16-17 (8 %) vélisina ajankohtina.

Onnettomuuksien olosuhdetietoja tarkastellessa eniten onnettomuuksia tapahtui kuivan ja
paljaan kelin (57 %, henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet myds 57 %), ja pdivanva-
lon aikaan 56 %, henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet 61 %).

Vaaranpaikkakysely

Lohjan liikenteen ongelmakohteita selvitettiin internetkyselyn avulla. Vaaranpaikka-
kyselylla pyrittiin 16ytdmaan vaaralliseksi tai turvattomaksi koettuja paikkoja, jotka eivét
tule esille onnettomuusaineistosta. Kyselylld koottiin tietoa ongelmapaikoista koko Lohjan
alueelta ydinkeskustaa lukuun ottamatta. Kyselyn lisdksi vaaranpaikkoja pyrittiin selvit-
tdmaan haastattelemalla tiemestareita, poliisia sek& ohjausryhmaén jasenid. Lohjan vaaran-
paikat on esitetty liitteessa 2.

Kyselylla ja haastatteluilla pyrittiin ongelmien selvittamisen liséksi aktivoimaan eri tien-
kayttajaryhmid liikenneturvallisuustyohon ja pohtimaan omaa liikennekéyttaytymistaan.
Eri tienkayttdjarynmat painottavat erityyppisid asioita: koululaiset ja idkk&at painottavat
ongelmia jalankulkijan ja pyorailijan nékokulmasta, ammattiautoilijat puolestaan autolii-
kenteen ndkodkannalta.

Kyselyyn vastasi 350 henkil6d. Vastanneissa oli hieman enemman naisia kuin miehid: 58
% naisia ja 42 % miehid. Huomioitavaa on liséksi, etta erityisen suuri osa vastanneista oli
25-64-vuotiaita. Pienten lasten, nuorten sekd vanhusten osuus oli taas huomattavan pieni.

Seuraavassa on kayty lapi kyselyssd saatuja tuloksia ja niitd on verrattu lisdksi Lohjan
keskustan liikenneturvallisuussuunnitelman 2003 aikana tehdyn samantyyppisen kyselyn
tuloksiin. Ongelmat Lohjan keskustan ulkopuolisessa liikenneturvallisuudessa ovat pitkéalti
samoja kuin keskustassa. Suurimpana ongelmana korostuivat huono liikennekayttaytymi-
nen (mm. ylinopeudet, autojen ylitys-/kd&ntymisongelmat) ja seuraavina puutteelliset ke-
vyen liikenteen yhteydet sekd puutteelliset ajoneuvoliikenteen jarjestelyt (ndkeméongel-
mat, vaaralliset liittymajarjestelyt). Liséaksi ongelmina korostuivat puutteet kunnossapidos-
sa ja poliisivalvonnassa sekd suuret lilkennemaarat. Liikenteessd koettu turvallisuuden
tunne on voimakkaampi keskustassa kuin sen ulkopuolella. Myos lasten puolesta koettu
turvallisuuden tunne on voimakkaampi keskustassa kuin sen ulkopuolella. Keskustan
suunnitelman kyselyss& mainitut ongelmakohdat (katu-/tieosuudet) nousivat my0gs tdssé
kyselyssé esille, vaikka kysely keskittyikin ydinkeskustan ulkopuolisiin ongelmiin.

Maastotarkastelut

Maastossa tarkasteltiin tarkemmin vaaranpaikkakyselyissa esille tulleita ongelmakohtia.
Samalla suunniteltiin mahdollisia korjaus- tai parannustoimenpiteitd. Maastotarkasteluun
osallistuivat kunnan teknisen toimen (katup&éllikké Seppo L6tjonen), Tiehallinnon (lii-
kenneturvallisuusinsindori Jukka Aro) ja konsultin edustajat. Esille tuli mm. tarve paran-
taa kevyen liikenteen verkkoa, ylityskohtia ja suojateiden havaittavuutta, tarkistaa nopeus-
rajoituksia seka selventaa liittyméjéarjestelyja.

Onnettomuuskustannukset

Valmixa Oy on tutkinut liikennevahinkojen kuntakohtaisia kustannuksia vuoden 2006
alussa. Tarkasteluissa yhtené esimerkkikuntana oli Lohja. Valmixa Oy tutki neljaa erilais-
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ta onnettomuustapausta, joissa kustannukset laskettiin soveltaen kunnan tilinpaatostietoja
vuodelta 2004. Tapaukset olivat seuraavat:

A. koululaisen (10 v.) vakava loukkaantuminen pyordilyonnettomuudessa,
jonka seurauksena on liikuntavammasta aiheutuva invaliditeetti (75 %)

B. nuoren (20 v.) kuljettajan kuolema ulosajossa kaiteen l&pi taajama-alueella

C. ikdihmisen (70 v.) vammautuminen jalankulkijana auton toytdisemana
(seurauksena invaliditeetti 60 %)

D. nelilapsisen perheen huoltajan (35 v.) kuolema nokkakolarissa.
Valmixa Oy:n laskentaperusteet olivat seuraavat.

e Kunkin menokohteen osalta otettiin Tilastokeskuksen tietokannasta kuntakohtaiset
yksikkokustannukset, jotka olivat tarjolla joko valmiiksi laskettuna tai laskettavissa
kunkin kohteen kokonaismenojen ja palvelun kayttoméaran perusteella.

e Jos jonkin palvelun osalta ei ollut kirjanpidossa omaa tilia, otettiin l&himmaén sa-
manluonteisen palvelun kustannus lahtokohdaksi, esim. kuntoutuskulut on lasket-
tavissa vammaishuollon hoitopéivakustannusten avulla ottamalla yhden kuntou-
tuskerran hinnaksi yhden hoitopéivan kustannus.

e Invakuljetusten hintana pidettiin 50 €/péiva edestakaisista kuljetuksista esim. kou-
lupdivina eli 25 € kuljetuskertaa kohti.

e Verotuoton menetys — tydikaisten uhrien osalta — laskettiin kunnan tuloveron asu-
kaskohtaisesta arvosta ottamalla huomioon, etta tyoikaisid veronmaksajia on vain
puolet asukkaista.

e Jos menoja kertyy tulevaisuudessa yli vuoden ajalta (esim. tuloveron menetys),
menetysten nykyarvo laskettiin ottamalla huomioon koko ennakoitavissa oleva ai-
ka (esim. koko ty0ikd). Tulevien vuosien menetykset diskontattiin nykyarvoon
kéayttamalla 4 %:n korkokantaa.

o Vilillisia menetyksia (yleishallinto, ostovoiman alentuminen, asuinalueen turvalli-
suusimagon menetys, jne.) mitoitettiin verotulon menetyksen pohjalta (10 % tulon
menetyksestd, uhrin perheen koolla painotettuna).

Valmixa Oy madritti Lohjan lisdksi kustannukset Mantséalan ja Siuntion kunnille. Huo-
mautuksena laskentatuloksiin on lisattava, ettd kuntakohtaisten kayttémenojen laskelmiin
ei sisdlly valtionosuuksia. Laskentatuloksia voidaan ndin ollen pitda hyvin todellisina kun-
takohtaisina taloudellisina menetyksind. Kustannukset on esitetty vertailun vuoksi alla
olevassa taulukossa:

Onnettomuus- Lohja Mantsala Siuntio

tapaus

A 221380 € 224 243 € 227 055 €
B 142 571 € 124 649 € 150 254 €
C 29422 € 29326 € 31494 €

D 205022 € 183525 € 217 220 €

Kokonaiskustannukset kustakin tapauksesta ovat suuruusluokaltaan samanlaisia, joten
laskentaa voidaan yksinkertaistaa kayttaméallad kuntakeskiarvoja. Huomioitavaa on kuiten-
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Kin, ettd kdytetyt hinnat ovat vuoden 2004 toteutuneita kustannuksia. Kustannustaso nou-
see 2-3 % vuodessa eikd nousu jakaannu valttamattd yhtendisesti eri kustannuskohteille.
Taman takia laskentaperusteita on aika ajoin tarkistettava tai ainakin tehtévé lopputulok-
seen inflaatiokorjaus.

Valmixa Oy:n mukaan lasten ja nuorten pysyvadn vammautumiseen johtavat onnettomuu-
det maksavat kunnalle siis noin 200 000 — 250 000 € uhria kohti, kun ikdihmisen vammau-
tuminen maksaa 30 000 €. Tyoikdisten kuolemaan tai invaliditeettiin johtavat onnetto-
muudet leikkaavat kunnalta 150 000 — 200 000 € ja lievemmat vammautumiset jaavét alle
50 000 £.

Tiehallinnon julkaisussa “Tieliikenteen ajokustannukset 2000 liikenneonnettomuuksien
yksikkodkustannukset on arvioitu karkeammalla jaottelulla. Julkaisun mukaan liikenneon-
nettomuuksien yksikkdkustannukset ovat henkildvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa
387 000 € ja omaisuusvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa 16 800 €. Alueella tapah-
tuneiden onnettomuuksien kustannukset ovat ndin laskien seuraavanlaiset:

Henkilévahinkoon Omaisuusvahinkoon
johtaneet onnetto- johtaneet onnetto- Kaikki onnettomuudet
muudet muudet yhteensa
2000-04 85000000 € 15000000 € 100 000 000 €
Vuosittain 17 000 000 € 3000 000 € 20000000 €

Kunnan osuus on onnettomuuskustannuksista noin 15-20 % eli noin 3-4 M€ vuosittain.

2.10 Rahoitus ja yhteisty0

Tieston paivittéisen liikennekelpoisuuden turvaaminen, tieston rakenteellisen kunnon séi-
Iyttdminen ja liikenneturvallisuuden parantaminen ovat koko Uudenmaan tiepiirin perus-
tienpidon painopisteitd nyt ja tulevina vuosina. Perustienpidon rahoituksen pieneneminen
viime vuosina on nékynyt erityisesti laajennus- ja uusinvestoinneissa, joihin vuosittain
kéytossa ainoastaan noin neljd miljoonaa euro vuodessa. Suurimmat tienparannushankkeet
rahoitetaankin nykypdaivana ns. teemaohjelmina tai muilla rahoitusmenettelyill&.

Tiehallinnon maantiet pyritddn pitdmaan niukasta rahoitustilanteesta huolimatta pdivittain
kunnossa, mutta uusiin investointeihin on hyvin rajallisesti mahdollisuuksia. Suurin osa
rahoituksesta kuluu tieston hoitoon ja yll&pitoon. Uusien investointien sijaan vuosittain
tehd&én merkittdva maara mm. tieston peruskorjauksia seké paallysteen parannuksia.

Uudenmaan tiepiirin toiminta- ja taloussuunnitelmassa 2007-2011 on esitetty Lohjalle
yksi vuonna 2006 k&ynnissa oleva iso investointi (a), yksi kdynnistyva liikenneympariston
parantamishanke (b) sekd kolme vuosille 2007-2011 ajoitettua liikenneympéristén paran-
tamishanketta (c):

Hankkeen nimi Kustannusar- | Kunta
Vio
a) Vt 1/ E 18 Muurla—Lohja moottoritie 335 M€ Lohja, Nummi-
Pusula, Sammatti
b) Vt 25 Tynninharjun ja Lohjansaaren liittyman 0,71 M€ Lohja
parantaminen
c) Mt 1070 Rajaportti — Lylyisten th, kevyen lii- 0,51 M€ Lohja
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kenteen vayla

c) Mt 11121 Virkkalan taajaman parantaminen, 2,61 M€ Lohja
1-vaihe
c) Vt 25 Tammisaari — Lohja kameravalvonta 0,17 M€ Karjaa, Inkoo,

Tammisaari, Lohja

Lohjan kaupungin kokonaisrahoitus liikennejérjestelmaan on ollut viime vuosina keski-
madrin 5,4 miljoonaa euroa, joka on noin 3 % Lohjan kaupungin kokonaismenoista. Ra-
hoitus muodostuu liikennevaylien ja pysékkijarjestelyjen investointi- ja yllapitokustannuk-
sista sek& henkildliikenteen menoista. Infrastruktuurin kustannukset ovat olleet noin 3,3
miljoonaa euroa. Henkil6liikenteen 1,8 miljoonan euron osuudesta noin 70 % kuluu ope-
tustoimen kuljetuksiin. Avoimen joukkoliikenteen rahoitus on noin 300 000 euroa vuodes-
sa.

Inkoo  Kirkkonummi Siuntio Vihti Karkkila Nummi-Pusula Lohja Sammatti
VAYLAT
investointimenot (sis, kevliik ja suunpalv.) 122 500 1644 956|337 625| 735 750] 220 814 90 825| 2 190 750 35 500
| kayttdmenot/kunnossapito 40 000 945 965| 61 250] 190 825| 460 850 43 225] 1136 750 23 056
Yhteensé| 162 500 2590921]|398 875] 926 575| 681 664 134 050{ 3 327 500 58 556
HENKILOLIIKENNE
ostoliikenne 6 450 0 0 69 683 3789 0 72 750 0
lipputuet tai vastaavat 10 750 205650] 7925] 163297 50 152 0] 214000 3310
opetustoimen kuljetukset 451 250 12177950231 000f 982872] 110425 0] 1 329 000 21807
sosiaalitoimen kuljetukset 116 500 544 175 0| 654 466 89 824 0f 187250 5506
terveydenhuollon kuljetukset 95 500 209 125 0] 111232] 121618 0] 110500 2 351
Yhteensé| 680 450 2176 745|238 925] 1 981 549| 375 808 0] 1913 500 32974

[KEVYTLIIKENNE (erikseen ilmoitetut) | 12 500] 15282 25125] 61 625] 0f 6375] 183 250] 0]
[SUUNNITTELUPALYV (erikseen ilmoitetut) | 0] 0] 0] o] 13784] 4 375] 0] 0|
Yhteensa kaikki 855 450 4782 947 662 925 2 969 749 1071 256 144 800 5 424 250 91 530

Perustienpidon niukka rahoitus luo paineita muiden rahoitusmenetelmien ja keinojen poh-
timiseen. Kuntatasolla hankkeita voidaan edistdd, jos kaikilla eri alojen toimijoilla on
voimakas tahtotila ja sitoumus yhteisesti sovittujen hankkeiden edistdmiseen. Y hteistyon
titvistaminen kuntien valilla luo liséksi kustannusséastoja ja mahdollistaa erilaisten yli-
kunnallisten palveluiden ostamisen.
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2.11 Yhteenveto ongelmista ja kehittamistarpeista

Osa-alue

Ongelmat, kehittamistarpeet ja mahdollisuudet

Vaesto, tyopaikat
ja elinkeinorakenne

- Uusi moottoritie luo merkittdvia muutoksia Lohjan toimin-
taympéristoon ja lisad kasvumahdollisuuksia. Lohjan veto-
voima kasvaa ja elinkeinoeldma voimistuu.

- Pohjois- ja L&nsi-Lohjalle avautuu uusia maankéyttomahdolli-
suuksia, ja koko Lohjan asuntotuotantotarve kasvaa. Uusi
maankaytto tulee suunnitella nykyisen taajamarakenteen eh-
doilla.

- Véest0 ik&antyy erityisesti Lohjan ydinkeskustassa.

- Keskustassa on paineita nuorten ja lapsiperheiden asuntojen
rakentamiseen.

Tie-, katu- ja
rataverkko

- Valtatien 25 parantamistoimenpiteiden jalkeen liikenne jonou-
tuu sdanndllisesti edelleen valilla Suurlohjankatu (mt 1070) —
Virkkala.

- Valtatien 25 rinnakkaisilla maanteilld Maksjoentielld (mt
11121) ja Ventelantiella/Mantynummentielld (mt 11170) on
erityisen suuret liikennemadrét, josta aiheutuu sujuvuus- ja
turvallisuusongelmia. Maantien 1070 alussa keskustan ja Rou-
tion valilla on myd6s suuret lilkkennemaérat.

- Keskustan katuymparistd on osin jasentymaton, ja ajonopeu-
det erityisesti iltaisin suuria.

- Helsinki-Turku-ratakdytavén parantamisen yhteydessé tutki-
taan Lohjan kautta kulkevia linjauksia sekd Lohja—Nummela—
Espoo-lahiliikenneradan rakentamista (tulee huomioida jo nyt
maankayton suunnittelussa).

Kévely ja pyoraily

- Keskustan kevyen liikenteen jarjestelyt ovat puutteelliset.
- Ajoneuvoliikenteen suuret nopeudet heikentavat kevyen lii-
kenteen kayttajien litkenneturvallisuutta.

Joukkoliikenne

- Paikallisliikenteen vuoroja on véhan ja esim. Lohja—Nummela
-valilla vuorovali on liian suuri. Seutu- ja kaukoliikenteen lin-
jat joutuvat palvelemaan lahialueiden tarpeita.

- Seudullinen joukkoliikenne kulkee p&asaantoisesti koululais-
liikenteen ehdoilla, jolloin se ei palvele erityisen hyvin tyo-
matkaliikennetta.

- Uusi moottoritie kasvattaa henkildauton ja joukkoliikenteen
matka-aikojen eroa pdadkaupunkiseudulle, joukkoliikenteen
kilpailukyky voi heikentya.

Tavaraliikenne ja
logistiikka

- Tie- ja rautatieliikenteen tavarankuljetukset luovat liikenne-
turvallisuusuhkia ja sujuvuusongelmia.

Y mpéristo

- Lis&&ntyva ajoneuvoliikenne nostaa arvokkaiden harjualuei-
den pohjavesien pilaantumisriskia seka lisdd melulle altistuvi-
en asukkaiden méaéaraa.

Liikenneturvallisuus

- Pahimpia ongelmia ovat nuorten onnettomuudet, ylinopeudet,
piittaamattomuus, kevyen liikenteen ylitysongelmat ja vaylé-
puutteet, vaaralliset liittymajarjestelyt ja koulujen l&heisyyteen
liittyvat ongelmat

Rahoitus ja yhteistyo

- Perustienpidon niukka rahoitus vaikeuttaa hankkeiden toteut-
tamista.
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3 TAVOITTEET

Lohjan liikennejarjestelman nykytila-analyysin sekd Lansi-Uudenmaan liikennejarjestel-
masuunnitelmassa ja Lohjan maank&yton kehityskuvassa asetettujen tavoitteiden pohjalta
— huomioiden kayttajaryhmittéiset tarpeet — on paadytty seuraaviin keskeisiin litkennejar-
jestelmén kehittdmistavoitteisiin. Aikaisempien suunnitelmien tavoitteet on esitetty liit-
teessa 3.

Ilhminen

1. Toimivalla liikennejérjestelmélld taataan eri vaestoryhmien hyvat ja tasapuoliset
liikkumismahdollisuudet

a) Tuetaan lahiliikkumista jalan ja pyoralla

b) Turvataan toimivat joukkoliikenneyhteydet erityisesti tyomatkaliikenteelle ja
paakaupunkiseudulle

¢) Varmistetaan ajoneuvoliikenteen sujuvuus

2. Liikenneturvallisuutta parannetaan kansallisten tavoitteiden mukaisesti niin, etta
vakavien liikenneonnettomuuksien maaré jatkuvasti vahenee.

3. Liikenneympadriston esteettomyyttd parannetaan. N&in varaudutaan ikaantyvien
méaaran lisdantymiseen ja helpotetaan myds muiden liikkumisesteisten itsendisia
liikkumismahdollisuuksia.

Elinkeinoelama

1. Varmistetaan elinkeinoeldman kuljetusten tarvitsemien yhteyksien riittdvan kor-
kealuokkainen taso.

2. Luodaan edellytyksié kilpailukykyisille tydpaikka-alueille.
Y mparisto

1. Pienennet&én liikenteestd johtuvaa pohjavesien saastumisriskid arvokkailla harju-
alueilla.

2. Vahennetéan liikenteen melusta ja tarinasta aiheutuvia haittoja
Alueiden kehittdminen
Kaupungin kasvu toteutetaan yhdyskuntarakennetta hajauttamatta
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Tarkennetut liikenneturvallisuustyOn tavoitteet

Liikenne- ja viestintdministerion johdolla laaditussa valtakunnallisessa liikenneturvalli-
suussuunnitelmassa vuosille 2006-2010 on esitetty toimenpiteitd, joilla pyritdén liikkenne-
turvallisuuden jatkuvaan parantamiseen. Suomessa pitkdn ajan liikenneturvallisuusvisio
on:

Tieliikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla
eika loukkaantua vakavasti liikenteessa. Liikenneturvallisuussuunnitelman ta-
voitteena on parantaa turvallisuutta jatkuvasti kohti tasoa, joka on enintdan
100 tieliikennekuolemaa vuonna 2025.

Valtioneuvosto on asettanut uuden periaatepaatoksen tieliikenteen turvallisuuden paran-
tamisesta valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman 2006-2010 pohjalta. Periaa-
tepdatoksessa asetettu litkenneturvallisuustavoite on sama kuin vuoden 2001 periaatepéé-
toksen tavoite, eli vuonna 2010 liikennekuolemien méaé&ran tulisi olla alle 250.

Onnettomuuksien véahentdmistavoite Lohjalla

Onnettomuusanalyysin  tulosten  perusteella Lohjalle asetettiin  henkilévahinko-
onnettomuuksien véhentdmistavoite. Tavoitelaskelma perustuu valtakunnalliseen onnet-
tomuustavoitteeseen vuodelle 2015 Lohjan asukaslukuun suhteutettuna. Nykytaso on ollut
Lohjalla vuosina 2000-2004 keskimaarin 44 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuut-
ta/vuosi. Tavoitteena on, ettd vuonna 2015 tapahtuu henkilévahinkoon johtanutta onnet-
tomuuksia korkeintaan 24 (kuva 38).

Henkilévahinko-onnettomuuksien kehitys ja vahentamistavoite
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Kuva 38. Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien kehitys vuosina 1995-2004 (L&hde:
poliisi/ Tilastokeskus) ja vahentamistavoite Lohjalla vuoteen 2015 mennessa.
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4 LIIKENNEJARJESTELMA

4.1 Kehityskuva

Lohjan kaupungin maankayton kehityskuvan tarkistamisen keskeinen tavoite oli luoda
edellytykset Lohjan kaupunkiseudun aseman vahvistumiselle. Vuonna 2004 valmistuneen
uuden kehityskuvan lahtokohtana oli valmistautuminen kasvavaan vuorovaikutukseen
paakaupunkiseudun ja l&dhikuntien kanssa. Maank&yton kehityskuvan mukaisesti painopis-
teet ovat keskustan kehittdminen, nykyisen kaupunkirakenteen eheyttaminen, uusien veto-
voimaisten asunto-alueiden suunnittelu, kilpailukykyisten tyopaikka-alueiden mahdollis-
taminen liikenteellisesti hyville paikoille ja viheraluejarjestelmé seka néissa kaikissa Loh-
janjarven ja Lohjanharjun tarjoamien mahdollisuuksien huomiointi. Kehityskuvassa on
osoitettu laajenemisalueet asunto- ja tyopaikka-alueille. Asukkaita vuonna 2025 on noin
45 000, mik& on l&dhes 10 000 asukasta enemmén kuin nykyisin. Véestonkasvusta on 0soi-
tettu 30 % keskustaan, 20 % Etela-Lohjalle, 20 % Lé&nsi-Lohjalle ja 30 % Pohjois-
Lohjalle. Osa kasvusta sijoittuu nykyisille asemakaava-alueille. Uusia asemakaavoitettavia
alueita tarvitaan erityisesti keskustassa, Lansi- ja Pohjois-Lohjalla. uudet alueet on pyritty
ottamaan kiinni nykyiseen taajamarakenteeseen.

Lohjan maankéyton kehityskuvan 2025 tavoiteverkkokartassa tiet on luokiteltu moottori-
vayliin, kantateihin, seudullisiin teihin seka keskeisiin yhdysteihin. Uudet tielinjat, asemat
ja eritasoliittymat on merkitty punaisella. Uusia teitd ovat

e moottoritie (valtatie 1) ja siihen liittyvat sisdantulotiet seka eritasoliittyméat Muija-
lassa, Lempolassa ja Karnaisissa. Moottoritien rakentamisen myota valtatie 25
muuttuu Muijalan ja Lempolan valilla yhdystieksi 1125, ja nykyinen valtatie 1 seu-
tutieksi 110

e Muijalannummentie on osoitettu jatkumaan Immulantielle saakka seka koillisessa
Nummenkylaan ja edelleen Nummelan eteldosiin

o keskustassa merkittdvimméat muutokset ovat Karstuntien uusi linjaus Hiidensal-
messa ja Gunnarlankadun jatkaminen

e Eteld-Lohjalla uusia teitd on osoitettu Virkkalan keskustaan seka uuden Virkkalan
pohjoisen eritasoliittymén yhteyteen. Lisaksi Vieremén pohjoispuolelle on merkit-
ty Vappulantien ja Maksjoentien yhdistava uusi linja

4.2 Liikenne-ennusteet

Liikenne-ennusteen laadinnan pohjana on kaytetty Uudenmaan tiepiirin emme/2-verkkoa.
Tyon aikana verkkoa on tihennetty ja osa-aluejakoa muutettu. Verkkoon on lisatty kuvas-
sa 39 esitetyt uudet maantiet ja kadut. Uusia maanteitd ovat Lohja—Lohjanharju seké&
Muurla—-Lohja. Katuverkon uusia yhteyksid on Ventelassd, Gunnarlassa, Vappulassa,
Virkkalassa ja Kirkniemella.

Uudenmaan tiepiirin emme/2 -aineiston vaesto- ja tyopaikkaennusteet on korjattu vastaa-
maan Lohjan maank&ayton kehityskuvan 2025 mukaista tilannetta. Né&illd maankayton
muutoksilla on tarkistettu alkuperdisen mallin antamia osa-alueiden vélisia liikennetuotok-
sia.

Vuoden 2025 liikenne-ennusteesta voidaan tehdé seuraavia johtopaatoksia:

e Lohja-Lohjanharju-moottoritien lilkkennemaara on liki 40 000 ajon./vrk
e Muurla—Lohja-moottoritien lilkennemaara Lohjan kohdalla on 12 000 — 18 000
ajon./vrk
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o Karnaisten eritasoliittymén ja Roution vélill4 liikennettd on noin 7 000 ajon./vrk

e Lohja-Lohjanharju-moottoritien avaamisen jalkeen vanhan maantien 25 (nykyisin
mt 1125) litkkennemé&éara laskee yli puolet, vuonna 2025 noin 7 400 ajon./vrk

o Maksjoentien litkennemaéra védhenee merkittavasti uusien tie- ja eritasoratkaisujen
myo0td, vuonna 2025 noin 3 000 ajon./vrk

e Virkkalan ja Lohjan keskustan vélilla valtatiella 25 on noin 20 000 ajon./vrk

1 Y h WY | 1

Liikennemaara v. 2025

valta- ja kantatie
seututie
yhdystie, padkatu
kokoojakatu

nykyinen eritasoliittyma

uusi eritasoliittyma (rakenteilla)
uusi eritasolittyma

- rautatie

eec |11

Kuva 39. Lohjan liikenne-ennuste vuonna 2025.
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4.3 Tie- ja katuverkko

4.3.1 Perusratkaisut

Lohja—Lohjanharju- ja Muurla—Lohja-moottoritie

Uusi Lohja—Lohjanharju-moottoritie sekd Lohjan itéinen sisdéntulotie on avattu liikenteel-
le vuoden 2005 lopussa. Naiden lisdksi Muurla—Lohja-moottoritie ja Lohjan lantinen si-
sééntulotie vaikuttavat avauduttuaan vuonna 2008 merkittavasti litkenteen jakautumiseen
ja myohemmin maankayton kehittymiseen. Uuden moottoritien myo6ta lisdantyy vuorovai-
kutus paakaupunkiseudulle. Kasvava liikenne ja muuttuvat liikkennetottumukset muuttavat
yhdyskuntarakennetta ja kiinnostusta rakentamiseen uusien teiden l&hialueille. Moottoritie
rauhoittaa osaltaan Muijalan ja Perttilan vélisen osan maantiestd 1125 (entinen vt 25) l&pi-
ajoliikenteeltd ja avaa uuden kasvuvaylan Pohjois-Lohjalle.

Valtatie 25

Valtatien 25 kehittdmisratkaisuissa on laht6kohtana Uudenmaan tiepiirin vuonna 2003
laatima valtatien 25 kehittamisselvitys vélille Hanko-Mantsala. Siind keskeisena tavoittee-
na on seka liikenneturvallisuuden etté liikenteen sujuvuuden parantaminen. Tama merkit-
see valtatien standardin parantamista nykyistd yhtendisemmaéksi ja tasalaatuisemmaksi.
Sen mukaan vuoden 2030 tavoitetilanteeseen mennessé valtatie 25 on rakennettu nelikais-
taiseksi Virkkalan Eteldisen eritasoliittymén ja Suurlohjankadun eritasoliittyman valilla
sekd Muijalan eritasoliittymastda Nummelaan. N&illa jaksoilla tehdaan tarpeelliset pohja-
veden suojaustoimenpiteet, rakennetaan melusuojauksia, kehitetddn liittymajarjestelyja
sekd rakennetaan uudet eritasoliittymét: Tynninharju ja Virkkalan Pohjoinen. Virkkalasta
lanteen valtatietd 25 parannetaan monin toimenpitein Meltolaan saakka. Valtatie kaipaa
leventdmistad 10,5 metriin, suuntauksen parantamista, keskikaiteellisia ohituskaistapareja,
liittymadjarjestelyja sekd pohjaveden suojaustoimenpiteitd. Kiireellisimpind toimenpiteina
valtatiellg 25 ovat

e Virkkalan eteldisen eritasoliittymén lisdrampin rakentaminen,

o tievalaistuksen jatkaminen Kirkniemeen saakka

o keskikaiteen ja valaistuksen rakentaminen Kirkniemen ohituskaistan kohdalle
e kameravalvonta

4.3.2 Tie- ja katuverkon toiminnallinen luokitus

Valtakunnalliset padavaylat — valtatie 1 moottoritiend seka valtatie 25 — muodostavat perus-
tan ja perusratkaisun Lohjan liikenneverkolle. Ndma korkealuokkaiset valtakunnalliset
paavaylat valittavat alueen lapiajoliikennettd, Lohjalle p&attyvaad ulkoista liikennettd seka
my06s Lohjan suuralueiden valista liikennettd. Tarkastelualueen vaylat on tdssé luokiteltu
neljaén luokkaan (kuva 40):

Valtakunnalliset paavayléat eli valta- ja kantatiet
Seututiet

Yhdystiet ja padkadut

Kokoojakadut

Padkadut ja keskeiset seututiet valittavat padasiassa Lohjan suuralueiden vélista liikennet-
td, seututiet my6s naapurikuntiin. Muut tarkastelussa olevat vaylat vélittavat alueen sisais-
ta litkennettd ja valittdvat alueelta syntyvan liikenteen korkealuokkaisemmille véylille.
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Asemakaavoituksen edetessa tiekohtaiset muutokset tienverkon hallinnollisessa luokitte-
lussa ovat mahdollisia.

b | | | A ¥ [ o

Lohjan tie- ja katuverkon luokittelu 2025

valto- ja kantatie

seututie

yhdystie, padkatu
kokoojakatu

nykyinen eritasolittyma

uusi eritasoliittyma (rakenteilla)
uusi eritasoliittyma

rautatie

eeo | 1N

Kuva 40. Lohjan tie- ja katuverkon luokittelu vuonna 2025.

Valtakunnallisesti tarkeiden paavaylien, valtateiden 1 ja 25 lisdksi Lohjan taajamayleis-
kaava-alueella on maankayton ja liikenteen kasvun johdosta tarpeen kehittéa tie- ja katu-
verkkoa monissa kohdin. Seuraavassa on kayty keskeiset tarpeet vuoden 2025 tilanteessa
lapi perusteluineen.

Taajamanauhan kasvaessa valtatien 25 varrella luodaan sille jatkuva maankéyton edellyt-
tdma rinnakkaiskatuverkko, jolta on sujuvat yhteydet valtatielle. Lohjan suuralueiden véli-
nen liikkenne ohjataan ensisijaisesti padvaylille. Téhan periaatteeseen liittyy Gunnarlanka-
dun jatkaminen aina Tynninharjun eritasoliittymaan saakka. Samoin jatkuva rinnakkaisyh-
teys muodostetaan Venteldn ja Perttilan alueella Suilantien ja Muijalantien valille: Muja-
lannummentien jatke Immulantielle ja edelleen Munkkantielle saakka. Liikenne-ennusteen
mukaan vuoden 2025 keskimé&aréiset vuorokausiliikennemaarat olisivat noin 1200-1500
ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Lohjanharjuntien liikenteellinen luonne on muuttunut uuden moottoritien rakentamisen
myo0té ja pitkdmatkaisen liikenteen siirryttyd pois vaylalta. Lohjanharjuntie voidaan sanee-
rata liikenteellisesti ja taajamakuvallisesti paremmin nykyiseen tilanteeseen sopivaksi.

Virkkalan asemanseudun, Virkkalantien ja Virkkalan pohjoisen eritasoliittymaalueen tie-
jarjestelyt toteutetaan turvallisella ja sujuvalla tavalla siten, ettd pitkdmatkainen ja Lohjan
suuralueiden valinen liikenne ohjautuu kayttdméén valtatietd 25. Tasoristeykset Maksjoen-
tieltd ja Tynninharjuntieltd poistetaan eritasojarjestelyin. Virkkalantie-Maksjoentie-
Ojamonharjuntie saneerataan turvalliseksi taajamatieksi/pddkaduksi, jolle on luontevaa
30-40 km/n nopeustaso niissé kohdin, jossa vaylan valittoméassa laheisyydessd on runsaasti
maankayttoa ja tietd ylittdvaa kevytta liikennettd. Kiireisin jakso on Virkkalan keskustassa
oleva Virkkalantie. Tynninharjun tasoristeys korvataan eritasojarjestelyilla: Asemakujalla
sekd uudella radan varteen sijoittuvalla yhteydelld Kirkniementielle ja sielld sijaitseviin
alikulkuihin.

Valtatien 1 uuden linjauksen valmistuttua Lohjan kautta Muurlaan muuttuu Karstuntien
rooli Lohjan l&ntiseksi siséantulotieksi moottoritieltd. Tamé edellyttdd Karstuntien stan-
dardin nostamista ja linjauksen uudistamista Hiidensalmessa liikenneympaéristoltdan tur-
vallisempaan paikkaan. Kaikki ndma jarjestelyt ovat ratkaisevan tarkeitd tavaraliikenteen
sujuvuuden parantamiseksi seké sen aiheuttamien ympéristohaittojen vdhentadmiskesi. Pit-
k&niemen ja Hiidensalmen alueet ovat keskeisimpié Lohjan teollisuusalueita.

Suurin osa uusista kokoojavaylista perustuu uusien asumiseen kaavoitettavien alueiden ja
tyopaikka-alueiden laajenemisen mukana tuomiin liikennetarpeisiin. Lahtékohtana on tii-
vis ja monipuolinen yhdyskuntarakenne. Mikéli yleiskaavoituksen jatkovaiheissa jonkin
alueen maankéayttoarvioita tarkistetaan alaspéin, niin uusien vaylien ajoituksen ja jopa
tarpeellisuuteen tulee suhtautua Kkriittisesti. Tallainen on esimerkiksi Vappulantien ja
Maksjoentien yhdistava uusi linja, Niemenhaantie. kehityskuvan mukaisella maankaytolla
se on kuitenkin liikenteellisesti perusteltu ja esitetty tavoiteverkossa.

Neliporrasperiaatteen mukaisesti pyritdadn nykyisen verkoston kapasiteetti hyodyntdmaan
maksimaalisesti ennen uusien vaylien rakentamista. Muijalannummentieta ei ole osoitettu
jatkuvaksi koillisessa Nummenkylaan ja edelleen Nummelan eteldosiin saakka. Liikenne-
ennusteen mukaan lilkkennemaarat jaisivat alhaisimmillaan hyvin pieniksi, eikd vuoteen
2025 mennessé esitetylld maankéytolla vayla ole tarpeellinen.

Kehityskuvassa esitetyn Virkkalan Pohjoisen eritasoliittymén ja Lappersintien (maantie
1130) vélisen suoran yhteyden varteen ei ole esitetty uutta maankaytt6d. Taméa uusi vayla
olisi ndiden kahden pisteen vélinen oikotie, jota kayttdisi keskiméarin 1 400 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Laheisen verkon kehittdmistoimenpiteiden seurauksena nykyisilla vaylilla
on kuitenkin riittdvasti kapasiteettia vastaanottaa liikenne, joka kayttdisi oikotieta.

Lohjan kaupallisessa keskustassa eri lilkkkumismuotoja kehitetddn tasa-arvoisesti, mika
merkitsee katutilojen uudelleenjérjestelyja ja ajonopeuksien alentamisia.

4.3.3 Rataverkon kehittdminen

Pitkalla tahtaimella, joka tapauksessa vuoden 2025 jalkeen, varaudutaan ratayhteyden ke-
hittdmiseen Lohjalta Nummelan kautta Espooseen. Toteuttaminen liittyy valtakunnantason
Helsinki-Turku-valill4 tehtaviin ratkaisuihin. Maankayton suunnittelussa tulee sailyttaa
mahdollisuus ratayhteyden toteuttamiselle ja pyrkia tehokkaisiin maankayttoratkaisuihin
asemien lahist6illa&. Asemapaikkoja voivat olla Muijala, nykyinen Lohjan asema ja kes-
kusta.
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Hanko-Hyvinkaa rataosan sédhkdistdminen on tarpeen sekd alueen teollisuuden tavaralii-
kenteen ettd rataosalla olevan henkil6liikenteen ndkdkulmasta. Turvallisuuden parantami-
seksi poistetaan tasoristeyksia (mm. Virkkala).

4.4 Keskustan katuverkko

4.4.1 Keskustan liikenneverkon ongelmat

Lohjan keskustan kehittdmistd sek& maankayton ettd liikenneverkon osalta on 2000-
luvulla suunniteltu ja selvitetty mm. keskustan osayleiskaavatyohon liittyvissa suunnitel-
missa.

Aiempien selvitysten ja tassa tyossa tehtyjen arvioiden pohjalta voidaan keskusta-alueen
liilkenneverkon ongelmiksi todeta mm (kuva 41):

ydinkeskustan osittain jasentymaton katuymparisto

keskusta-alueen hahmottumattomuus keskustaan saavuttaessa

keskustan keskeisin paakatuverkko on ruuhka-aikoina hyvin kuormittunut
ylinopeuksiin (etenkin ruuhka-aikojen ulkopuolella) houkuttelevat suorat ja véljat
katutilat

kevyen liikenteen erottelun puutteet ja epdjatkuvat yhteydet

o poikkeuksellisen suuri raskaan liikenteen osuus keskustan kaduilla
keskustan verkollinen sijainti aiheuttaa lapiajoliikennettd itd — lansisuunnassa
(Suurlohjankatu — Karstuntie) ja eteld - pohjoissuunnassa (Laurinkatu — Suurloh-
jankatu/Karstuntie)

Keskustan ohitus
Kuormittunut vayla

Kuormittunut kohta ’

Pysakéinti

Keskustan hahmotettavuus

e
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Kuva 41. Liikenteen ongelmia ja puutteita Lohjan keskustassa.

Keskustassa on erittdin kuormitettu padvayléverkosto, jolla eri liikennemuodot (raskas
liikenne, henkildautot, pyorailijat ja pysakointi) sekoittuvat.

Lohjan elinkeinorakenne on hyvin teollisuusvaltainen, mika heijastuu Lohjan keskusta-
alueen katuverkon keskiméaaraista suuremmissa raskaan liikenteen méérissé. Raskasta ta-
varaliikennettd synnyttavid teollisuuden toimijoita keskustan l&hialueilla on Pitkanie-
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men/Hiidensalmen alue (Finnforest Oy, jatevedenpuhdistamo, Loparex Oy, UPM Kym-
mene Oyj, Lohjan viilutehdas, Nordkalk Oyj Abp ja Fortumin lampélaitos)

Suuri osa liikenteesta kayttaa liikkenneverkon rungon muodostavaa muutamaa katua. Loh-
jalla ei ole keskustan ohittavia vaihtoehtoisia yhteyksid, mika antaisi paremmat mahdolli-
suudet kavelypainotteisen kaupunkikeskustan muodostamiseen.

4.4.2 Toimenpide-ehdotuksia

Olennainen muutos katuverkon jasentelyssd on jo useissa suunnitelmissa esitetty Laurin-
tien osuuden Torikatu — Suurlohjankatu rauhoittaminen kavelypainotteiseksi kaduksi ja
paakatuyhteyden johtaminen lannesta torikadun — Paikkarinkadun kautta Karstuntielle.

Keskustan liikenneturvallisuussuunnitelmassa vuodelta 2003 on esitetty péékatuverkon
jasentely nykytilanteessa ja tavoiteverkon jasentely samoin kuin jo aiemmin osayleiskaa-
van selvityksissa.

Lohjan kaupunki on johdonmukaisesti kehittdnyt keskusta-alueen liikenneverkkoa laati-
miensa suunnitelmien pohjalta.

Keskustan liikenneverkon ja koko jarjestelmdn kannalta tarkeimmiksi kohteiksi kuvas-
sa 42 esitetyista toteuttamattomista kohteista nousevat:

e Suurlohjankatu Laurinkadusta itdan

e Laurinkatu — Torikatu — Paikkarinkatu (Torikatu kavelykaduksi)
e Laurinkadun pohjoisosan saneeraus (rauhoittaminen / kdvelykatu)
o Kauppakatu valilla Suurlohjankatu - Harjukatu

Tavoitellun jalankulkukaupungin muodostamiselle on tulevaisuudessa vielda muutamia
ongelmia vaikka em. suunnitelmien ratkaisut voitaisiin toteuttaa:

e Moottoritien valmistuttua itdisen ja lantisen siséantulotien liittymdaalueet muodos-
tuvat houkutteleviksi kohteiksi etenkin kaupallisille palveluille. Kehitys on uhaksi
mahdollisesti keskustan kaupalle mutta kyseisen maankayton kehitys lisdéd myos
lapiajoliikennettd keskustan padkaduilla suunnassa Suurlohjankatu — Karstuntie ja
osin myos Laurinkatu — Suurlohjankatu/Karstuntie. Etenkin suunnassa Suurlohjan-
katu - Karstuntie tulisi jatkossa loyt&a ratkaisu ydinkeskustan ohittamiseen tai ai-
nakin kapasiteetin lisddmiseen kyseisessa suunnassa.

e Yhteydet keskusta-alueelta lanteen/etelddn ovat Suurlohjankadun liittymén kautta
vt 25:lle hieman takaperoiset eikd Vuorisenkatu geometrisesti huonona yhteytena
voine varsinkaan raskasta liikennett valittad, huolimatta VVuorisenkadun ja runo-
kadun liittyméan vahdisesta parantamisesta. Tama merkitsee sitd, ett4 Laurinkadul-
la/Ojamonharjuntielld tulee sdilymaan varsin paljon keskustan suunnan liikennetta
ja etenkin raskasta liikennettd. Raskaan liikenteen reitteihin voidaan yrittaé vaikut-
taa viitoitukseksella ja rajoituskeinoin

e Keskustan hahmottamista keskustaksi ja jalankulkupainotteisen liikenneympéris-
toksi voidaan tukea hyvilla pysakointiratkaisuilla ja siihen liittyvilla ohjausjérjes-
telmilld. Pysakoinnin ohjauksen ndkyminenkin antaa jo viestin keskustan laheisyy-
desta.

e Liikenteenhallinnan — Kkiintedn viitoituksen ja muuttuvien opasteiden — keinoin tu-
lee tulevaisuudessa voida tukea niita verkollisia ja rakenteellisia ratkaisuja, joilla
pyritddn nauhamaisessa kaupunkirakenteessa estdmaéan turha pitkdmatkainen lii-
kenne katuverkolla ja ohjaamaan se mahdollisimman nopeasti paatieverkolle.
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litkenneturvallisuussuunnitelma).

4.5 Kevyt liikenne

4.5.1 Nykyiset véylat

Lohjan nykyinen Tiehallinnon maanteiden kevyen liikenteen verkko keskittyy valtatien 25
varteen sekd muutamille séteittdisesti valtatieltd ldhteville padvaylille. Nykyiset kevyen
litkkenteen eritasot keskittyvét valtatielle 25 seki rautateiden ja kevyen- ja ajoneuvoliiken-
teen ristedmiskohtiin (kuva 43).

Nykyinen katuverkon kevyen liikenteen vdyldstd on muutamia poikkeuksia lukuun otta-
matta kattava. Tiehallinnon maanteiden kevyen liikenteen véyldstod hyvin verkollisesti
tdydentivid katuverkon kevyen litkenteen viylid on Muijalannummentielld, Hakulintiella,
Puistokadulla/Ratakadulla, Takasenkadulla, Ojamonharjuntielld ja osin keskustassa.

Nykytilanteessa Lohjan keskustassa ei ole riittdvésti huomioitu polkupydriliikennettd ja
-pysédkointid. Puutteellinen pyordtieverkosta keskustassa pakottaa pyordilijat ajoneuvolii-
kenteen sekaan. Erityisesti pyordpysdkointimahdollisuudet ovat puutteelliset. Nykyisin
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parhaat pyordparkit ovat Karstuntien ja Paikkarintien risteyksessa. Helpotusta pyora-
pysakaointiin tuo uuden Prisman rakentamisen yhteydessa tehtavat pyorapysakointimahdol-
lisuudet. Erityisesti Kauppatorin ymparill4 olisi tarvetta nykyaikaisille pyoraparkeille.

Lohjan kevyen liikenteen vayla- ja alikulkutarpeita on esitetty monissa viime vuosina
valmistuneissa selvityksissé. Uusia hanketarpeita on tullut esille liikenneturvallisuusosion
yhteydessé tehdyssé asiantuntijahaastattelussa sekd kuntakyselyssd. Ta&méa selvityksen
hanketarpeet on poimittu mm. Uudenmaan tiepiirin kevyen liikenteen hankekoreista ja
aloitteista, Lohjan keskustan liikenneturvallisuussuunnitelmasta ja asiantuntijahaastatte-
luista.

4.5.2 Kevyen liikenteen padverkon suunnitteluperiaatteet

Tassa tyossé esitetddn ns. Lohjan kevyen liikenteen padverkko. Kevyen liikenteen péaaver-
kon luomisessa on tavoitteena kattava ja yhtendinen vaylastd. Kaikkia hanketarpeita ei
voida sisallyttda osaksi tavoitetilan paaverkkoa. Tavoitteena on ennen kaikkea verkollinen
ja kattava vaylasto, jossa on hyvat yhteydet joka ilmansuunnasta keskustaan, keskustan
lapi, kouluille sekd muille kevytta liikennettd houkutteleville kohteille kuten liikunta- ja
harrastuspaikoille.

4.5.3 Padverkon kehittamistarpeet

Lohjan kevyen liikenteen véylaston suurimmat puutteet ovat keskustassa. Aivan Lohjan
ydinkeskustasta kevyen liikenteen vaylat puuttuvat, mik& muodostaa jatkuvuuspuutteen
keskustan lapi kulkevalle seka keskustassa asioivalle kevyelle liikenteelle. Nykyisin jat-
kuva kevyen liikenteen yhteys on ainoastaan Tynninharjun suunnasta keskustan lansipuo-
lelta Rantapuistoa pitkin Ruotion suuntaan.

Keskustan kevyen liikenteen yhteyksien kehittdminen vaatii kevyen liikenteen vayléan ra-
kentamisen Kauppakadun puuttuvalle osalle. Toinen keskeinen puute on Suurlohjankatu,
jolta kevyen liikenteen vayla puuttuu myos osalta katua.

Kolmas keskeinen vaylatarve on Koulukadulla. Koulukadun kevyen liikenteen vayla tay-
dentdisid Hiidensalmelta pain saapuvan pohjois-eteldsuuntaisen kevyen liikenteen yhtey-
den jatkuvaksi aina Keskilohjalle asti.

Kauppakadun, Suurlohjankadun ja Koulukadun kevyen liikenteen véylien rakentamisella
luodaan jokaisesta ilmansuunnasta keskustaan saapuvalle kevyelle liikenteen pdavayla
aina ydinkeskustaan asti. Lisaksi keskustan l&pi kulkeva kevyt liikenne ei joudu kaytta-
mé&én ajoneuvoliikenteen vaylia.

Muita kevyen liikenteen pééverkon osaksi saneerattavia katuja ovat Routiontie, Keskiloh-
jantie ja osin Immulantie. Immulantie muodostaa yhdessé suunnitteilla olevien uusien ka-
tujen kanssa valtatien 25 eteldpuolelle yhtendisen kevyen liikenteen reitin.

Tiehallinnon maanteiden kevyen liikenteen yhteyksien keskeiset kehittamistarpeet Lohjal-
la ovat

Inkoontiellda (mt 112)
Hankoniementielld (vt 25)
Vappulantiellad (mt 11119)
Suitiantielld (mt 116)

Saukkolantiellad (mt 1090) seka
maantiellda 1070 Paloniemen kohdalla
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-------- Suunnitteilla oleva tieyhteys

Kuva 43. Lohjan nykyiset kevyen liikenteen vaylat, vaylatarpeet ja kevyen liikenteen paéverkko
vuonna 2025.
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4.6 Joukkoliikenne

4.6.1 Joukkoliikenneympadriston muutokset

Linja-autot muodostavat Lohjan joukkoliikenteen rungon myos tulevaisuudessa, silla ra-
tayhteys Espoosta ei ole toteutumassa ennen vuotta 2030. Uusi linja-autoasema tarjoaa
joukkoliikenteen kayttajille nykyista paremman palvelutason Lohjan keskustassa.

Lohjan taajamarakenne tulee jatkossakin sailymaan nauhamaisena, mink& vuoksi joukko-
liikenteen edellytykset sdilyvét hyvind. Uutta maank&yttod on suunniteltu etenkin Muija-
lan, Immulan, Asemanpellon eteldpuolen ja Gunnarlan alueille valtatie 25:n tuntumaan
sekd Roution ympdristoon. Lohjan kaupungin kehityskuvan vuodelle 2025 mukaan tama
uusi maankaytto ei kuitenkaan sijoitu kokonaan joukkoliikennekaupungiksi luokitelluille
alueille, vaan suuri osa asutuksen lisdyksesta tapahtuu autokaupungiksi luokitelluilla alu-
eilla. Joukkoliikenteen kehittdmisen kannalta suurin haaste on se, ett4d asuminen siirtyy
yh& kauemmas joukkoliikenteen laatukédytavéksi kehitettavasta liikennevaylasta. Joukko-
lilkenteen kulkutapaosuuden sailyttdminen nykyiselldadn edellyttddkin joukkoliikenteen
tehostamista ja laajentamista nykyisesta.

4.6.2 Valtatie 1:n kehitys

Uudet tieyhteydet tulevat selvasti muuttamaan joukkoliikenteen toimintaedellytyksia. Val-
tatie 1:n muuttuminen moottoritieksi ja Lohjan sisé&ntulon parantuminen parantavat eten-
kin nopean kaukoliikenteen toimintaedellytyksia. Toisaalta joukkoliikenteen kilpailuase-
ma voi heikentya Helsinkiin suuntautuvassa tydmatkaliikenteessa, kun henkildautoyhteys
nopeutuu. Joukkoliikenteen osuuden séilyttdminen nykyisellddn pé&ékaupunkiseudulle
suuntautuvassa tyomatkaliikenteesséd on haasteellinen tehtdva myos siksi, ettd tyOpaikat
ovat padkaupunkiseudulla nykyisen trendin mukaan hajaantumassa keskustasta kehateiden
varsille, mika korostaa sujuvan liityntéliikenteen ja YTV-alueen poikittaisliikenteen mer-
kitystd myos Lohjalta pdédkaupunkiseudulle pendeldiville.

Joukkoliikenteen tarkein yksittédinen yhteys on jatkossakin yhteys Helsinkiin. Suorat ja
nopeat bussiyhteydet Helsinkiin on mahdollista jarjestdd parannetun valtatie 1:n kautta.
Talloin on kuitenkin huolehdittava, ettd joukkoliikenteen palvelutaso ei laske joukkolii-
kennekaupungiksi luokitelluilla Ventelan ja Muijalan alueilla, jotka jadvat sivuun uudesta
moottoritieyhteydesta. Lisd&ntyva asukaspohja antaa joukkoliikenteen kehittdmiselle alu-
eella hyvéat mahdollisuudet.

Uudelta moottoritieltd valmistuu erillinen liittymé& Lansi-Lohjalle Roution alueelle. Nain
Lansi-Lohjalta syntyy padkaupunkiseudulle taysin uusi yhteys, joka ei kulje Lohjan kes-
kustan kautta. Riskin& on, ettd Lansi-Lohjan vaestopohja ei kuitenkaan riita pitaméén ylla
uutta yhteyttd hyodyntdvaa joukkoliikennettd, jolloin henkil6auton matka-aika Helsinkiin
on ylivoimainen verrattuna Lohjan keskustan kautta kulkevaan joukkoliikenneyhteyteen.

4.6.3 Muun tieverkon kehitys

Valtatie 25 on tulevaisuudessa tarkoitus rakentaa nelikaistaiseksi Virkkalaan asti. Ny-
kyisenkaltaista joukkoliikennejérjestelmaa tdma ei kuitenkaan juuri hyodytd, sill4 Pohjois-
Lohjaa lukuun ottamatta paikallisliikenteen bussit ajavat valtatien sijasta rinnakkaisella
tieverkolla, joka on lahempéna asutusta. Virkkalan alueen vaestopohjan lisdéntyessa tulee
kuitenkin tarkastella nopeaa yhteyttd Virkkala — Lohjan keskusta — Helsinki, joka Virkka-
lan ja Lohjan keskustan valill4 ajaisi valtatie 25:tta.
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Valtatie 25:n rinnakkaistieverkkoa on tarkoitus tdydentda etenkin tien itdpuolella, jonne
suuri osa vaestonlisayksesté on suunniteltu. Uudet tieyhteydet mahdollistavat vuorotarjon-
nan monipuolistamisen siten, ettd uusien ja nykyistenkin asuinalueiden joukkoliikennetté
voidaan kehittad. Etenkin maankayton kehittdmiskuvaan sisaltyvélla Gunnarlankadulla on
suuri merkitys valtatie 25:n itdpuolisten alueiden joukkoliikenteen kehittdmiselle.

Valtatie 25 on Uudenmaan tiepiirin laatukaytavé-selvityksessa esitetty joukkoliikenteen
laatukaytavand. Parhaimmillaan tdmé tarkoittaa, ettd valtatie 25:114 (tai sen valittoméassa
ldheisyydessé olevilla rinnakkaisteilld) joukkoliikenteen vuorotarjonnan tulisi olla niin
runsasta, ettd joukkoliikenteen k&yttd koetaan tasavertaiseksi vaihtoehdoksi henkil6autoi-
lun kanssa. Joka tapauksessa laatukéytavan varrella joukkoliikenteen palvelutaso on sel-
vasti korkeampi kuin alueen muilla yhteysvaleilld. Tamén lisaksi laatukéytava edellyttaa
sujuvia ajoreitteja ja korkeatasoista matkustusympaéristod (autot, pysékit)

4.6.4 Kehitysehdotuksia

Nopeat yhteydet Lohjan keskustasta Helsinkiin on sailytettavé jatkossakin. Liséksi Lohjan
joukkoliikenneyhteydet seudun muihin keskuksiin tulee sailyttda véhintdan nykyisellaan.
Osa vuoroista voi tulevaisuudessa jatkaa Virkkalaan valtatie 25:ttd, jolloin nopea joukko-
lilkenneyhteys Lohjan ja Helsingin vélilla laajenisi Etela-Lohjalle. Samalla on varmistet-
tava, ettei Muijalan ja Venteldn joukkoliikenneyhteydet heikkene paikallisesti eikd Hel-
sinkiin suuntautuvan liikenteen osalta. Helsinkiin suuntautuvan liikenteen osalta pitaa
nailla alueilla tutkia myos liityntéliikenteen mahdollisuutta Vesitornin, Lempolan tai Mui-
jalan eritasoliittymissa.

Lansi-Lohjan yhteydet paranevat oleellisesti, kun Roution liittyma valmistuu valtatie 1:lle.
Samalla on risking, ettd alue joukkoliikenteen kilpailuasetelma Helsinkiin suuntautuvan
lilkenteen osalta heikkenee henkildautoiluun verrattuna. Suorat bussiyhteydet Roution
alueelta Helsinkiin tulisikin aloittaa heti kun véestépohja sen mahdollistaa. Osa vuoroista
voisi lahted Lohjan keskustasta, jolloin vuorot palvelisivat myds Lohjan keskustan ja Rou-
tion valista paikallisliikennettd (kuvat 44 ja 45).

Paikallisliikenteen kehittdmisessa yhtend mahdollisuutena on, ettd kaupungin sisdisia vuo-
roja liikkenn6éidddn molempiin suuntiin reittid Paloniemi-Routio—Lohja—Lempola—
Vesitorni-Lohja as—Gunnarla—Tynninharju-Lohja. Paikallisliikenteen parantumisen lisak-
si ko. linjasto mahdollistaa vaihtoyhteydet seudullisiin vakiovuoroihin mm. Ojamolla
(Gunnarlankadun valmistuttua) seka vaihtoyhteydet myds Lohjan keskustassa ja Lohjan
asemalla. Té&ma linjasto luo myds liityntdmahdollisuudet suoriin  Lohja—Helsinki-
moottoritievuoroihin Lohjan keskustassa ja Vesitornin liittymassa. Linjastolla voitaisiin
kehittdd myos Lansi-Lohjan alueen joukkoliikenteen yhteyksid uudelle moottoritielle
(Karnaisten liittyma).

Maankéytto valtatie 25:n itdpuolella tulee lisdantyméén oleellisesti nykyisestd. Lohjan
keskustan eteldpuolella nykyiset bussilinjat kulkevat kuitenkin kaikki valtatie 25:n lansi-
puolella. Gunnarlantien valmistuminen mahdollistaa kuitenkin vuorojen lisd&&dmisen siten,
ettd osa kulkee valtatie 25:n itdpuolella. My0ds Pohjois-Lohjalla Muijalan ja Immulan alu-
eilla uusi katuverkko mahdollistaa monipuolisemman linjaverkoston. Uutta katuverkkoa
suunniteltaessa joukkoliikenteen tarpeet on muistettava ottaa huomioon. Vanhaa katu-
verkkoa valtatie 25:n itdpuolella ei ole suunniteltu nykyisté laajemmalle joukkoliikenteel-
le. Taajamarakenteen leviaminen itd&n néilla alueilla edellyttdd kuitenkin joukkoliiken-
teenkin lisd&dmistd, mikali joukkoliikenteen kulkutapaosuus halutaan sailyttdda nykyisel-
laan.
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Lohjan seudulla on talla hetkelld kaytossa kolme erilaista lippujérjestelméa: Lohjalippu,
Lohjan kaupunkilippu ja seutulippu. Néiden lippujarjestelmien kehittdminen ja kayton
seuranta on tarkedtd myos jatkossa.

Korkeatasoisen matkustusympériston (laatukaytdva) kehittdmisessé tulee huomioida eri-
tyisesti laadukas pysékkiymparistd. Tama sisaltdd seka itse pysakkirakennelman etta kul-
kuyhteydet sinne. Pysakkien tulee olla riittdvésti mitoitettuja ja valaistuja, ja niissa tulee
olla seindllinen odotuskatos. Erityisen tarkedd on tarjota pyséakeilld informaatiota bussien
reiteisté ja aikatauluista (pysakkiaikataulu). Kulkuyhteyden pysakille tulee olla esteeton ja
hyvin valaistu. Pysakkiympadristod suunniteltaessa tulee ottaa huomioon myds kunnossa-
pidon vaatimukset. Mikali pysékille on ajateltu myos liityntéaliikennettd, on huolehdittava
my0s riittdvasté pysakointitilasta seké autoille ettd polkupydrille.
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Kuva 44. Joukkoliikenteen haasteita Lohjalla.
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Kuva 45. Kehittamisehdotuksia.

5 LITKENNETURVALLISUUS

5.1 Yleista

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa kehittdmalla lilkenneymparist0é seka tehostamalla
liikennekasvatusta ja valvontaa (kuva 46). Liikenneturvallisuussuunnittelulla pyritdan ko-
koamaan liikenneturvallisuusty¢ yhdeksi kokonaisuudeksi, jotta tyo olisi kattavaa, jatku-
vaa ja yhteisty0 eri sidosryhmien kanssa mutkatonta.

Liikenneympdriston parantaminen kuuluu Tiehallinnon ja kunnan teknisen toimen, mu-
kaan lukien kaavoitus, toimialaan. Eri hallintokunnat muokkaavat ihmisten asenteita ja
osaamista kasvatus- ja tiedotustoimillaan. Liikenneasenteisiin ja osin liikenneymparis-
toonkin vaikuttavat useat eri sidosryhmat, kuten Liikenneturva, liikenteen etujérjestot ja
mm. urheiluseurat ja vammaisjérjestot. Poliisin valvonta vaikuttaa liikennekéayttaytymi-
seen. Poliisi ja katsastustoimi voivat parantaa liikennevélineiden turvallisuutta.

Liikenneturvallisuussuunnitelma muodostuu litkenneympéristo- ja liikennekasvatusosista.
Liikenneymparistéosassa liikenneturvallisuutta parantavina keinoina on kéytetty raken-
teellisia, liikenteen ohjauksellisia ja kunnossapidollisia toimenpiteitd. Liikennekasva-
tusosiossa kasitellaan liikenteeseen liittyvaé koulutusta, valistusta ja tiedostusta.
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Kuva 46. Liikenneturvallisuustyon kentta.

5.2 Yleisid toimenpide-ehdotuksia

5.2.1 Johdanto

Liikenteessa on paljon ihmisi& (lapset, vanhukset), joiden kyky selviytya liikenteessa on
keskimaaréista alhaisempi. Liikenteessa liikkuville sattuu myos erehdyksig, joten onnet-
tomuuksilta ei voida tdysin vélttyd. Liikennejarjestelmd tulee suunnitella heikompien eh-
doilla ja sen tulee olla sellainen, ettei virhetoiminnon seurauksena satu vakavaa onnetto-
muutta.

Liikenneympdriston turvallisuutta voidaan parantaa maankayton suunnittelun avulla, ke-
hittdmalla liikkenneverkkoa ja liikennejérjestelyja tie- ja liikenneteknisin sekd ohjaustoi-
menpitein ja tehostamalla kunnossapitoa. Liikennejarjestelyja voidaan parantaa verkolli-
silla tai yksittdisiin ongelmakohtiin kohdistettavilla toimenpiteilld&. Toimenpiteet voivat
kohdistua laajaan alueeseen, useisiin samanlaisia toimenpiteitd vaativiin kohteisiin saman-
aikaisesti tai yksittaiseen tiejaksoon, tienkohtaan, piha-alueeseen tai liittymaan.

Tassd kappaleessa on kasitelty liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpideohjelmassa
esitettyjen toimenpiteiden sekd muiden yleisten liikenneturvallisuutta parantavien toimen-
piteiden liikenneturvallisuusvaikutuksia. Lisaksi kappaleessa on kasitelty liikennejarjes-
telmasuunnitelmaan liittyvid asioita, joilla on erityista vaikutusta liikenneturvallisuuteen.

5.2.2 Maankéaytto

Maankéytdn suunnittelussa aluevarauksilla ja toimintojen sijoittelulla ratkaistaan alueen
liikenteelliset tarpeet ja vaikutetaan siten liikenneturvallisuuteen pitkalle tulevaisuuteen.
Maankéyton suunnittelu ja toteutus vaikuttavat myos kulkumuotojen jakaantumiseen, hy-
vat kevyen liikenteen yhteydet véhentévat autoilua sekd lisaavét jalankulkua ja pyorailya.
Maanké&ytdn suunnittelussa tulee erityisesti ottaa huomioon moottoriajoneuvoliikenteen ja
kevyen liikenteen erottelu ja ristedmiskohdat. Toimintojen sijoittelussa tulee pyrkié sii-
hen, ettei paivittdisessa litkkumisessa tarvitsisi ylittad vilkkaita paavaylia, eli minimoidaan
riskipisteiden (konfliktipisteiden) lukumé&ard. Lisaksi pyritdan siihen, ettei varsinkaan
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raskasta liikennettd ohjata asuinalueen halki. Samoin varmistetaan, etta turvallisen liiken-
neverkon vaatimiin ratkaisuihin on riittavasti tilaa.

5.2.3 Liikenneverkko

Tie- ja katuverkko

Liikenteen rauhoittamisen tavoitteena on asuin- tai asiointiympériston turvallisuuden ja
viihtyvyyden parantaminen, lilkkkumisen tasa-arvo ja esteettomyys. Rauhoittamisen kei-
noja ovat mm. tie- ja katuverkon jasentely, nopeusrajoitukset, vaistamisvelvollisuudet ja
hidasteet.

Tie- ja katuverkon jasentely auttaa hahmottamaan kokonaiskuvan alueesta luokittelemalla
tiet ja kadut sen mukaan, mik& on niiden liikenteellinen asema ja rooli maankayt6ssa.
Liikenneturvallisuussuunnittelussa verkon jasentely on kuitenkin apuna mm. nopeusrajoi-
tusten, vaistdmisvelvollisuuksien ja rakenteellisten toimenpiteiden suunnittelussa.

Suomen tiestdn ominaispiirteisiin kuuluvat runsaat geometrialtaan ja poikkileikkauksel-
taan puutteelliset tieosuudet. Liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisimmat naista
ovat ne osuudet, joissa nopeusrajoitus on 100 km/h. Vilkkaimpien véylien geometrialtaan
puutteellisille osuuksille voidaan tehdd pienié ja suhteellisen edullisia, kohtaamis- ja suis-
tumisonnettomuusriskia parantavia toimenpiteitd kuten téristavan keskiviivan tai reunavii-
van jyrsimista sekd reunapaalujen asentamista. On kuitenkin muistettava, ettd ndma toi-
menpiteet parantavat turvallisuutta lyhyelld aikavalillg, kun taas pidempiaikaisia vaikutuk-
sia saadaan kalliimmilla toimenpiteilld kuten tien leveyspuutteita ja pysty- sekd vaaka-
geometriaa korjaamalla.

Kevyen liikenteen verkko

Tieverkon tapaan myos kevyen liikenteen verkko voidaan jakaa eri hierarkiatason vayliin.
Jasentelyn tarkoituksena on l&hinna sijoitella erilainen (pitkd/lyhytmatkainen, ty6- ja kou-
lumatkat/vapaa-aika) jalankulku- ja pyoréilyliikenne omille vaylilleen. Talléin kunkin
vaylan kayttotarpeet ovat mahdollisimman samankaltaiset ja rakenteellisten ratkaisujen
tekeminen, kunnossapito ja viitoitus helpottuu.

Katutilat ja teiden reunaymparistot

Katutila kuvaa kadun ja sit4 rajaavan rakennetun ympariston muodostamaa kokonaisuut-

ta. Katutilan kokemiseen vaikuttavat mm. rakennusten etdisyys tiestd, pihojen ja alueiden
liittyminen katuun, huoltoliikenteen jarjestelyt, kevyen liikenteen vaylien sijainti, kadun
linjaus ja leveys, pysakdintijarjestelyt, istutukset ja puut seka paallystemateriaalit. Erilai-
silla katutiloilla tuetaan tie- ja katuverkon jasentelyd ja samalla mm. nopeusrajoituksia.
Katutilan kehittdmisessa keskitytaan ydinkeskusta-alueille ja tarkeille koulumatkareiteille,
joissa liikkuu paljon ihmisié jalan polkupyoralld ja autolla.

Taajamaporttien avulla voidaan korostaa katutilaa saavuttaessa taajamaan, asuntoalueelle
tai uudelle tiejaksolle. Porteilla pyritddn vaikuttamaan autoilijan ajokéyttaytymiseen. Port-
teina voidaan k&yttaa erilaisia hidastintyyppejd, joiden vaikutusta voidaan tehostaa istutus-
ten, valaisimien ja muiden rakenteiden avulla.

Tien reunaympaériston (sivuojat luiskineen ja alue sivuojan takana) pehmentamisella pyri-
tdadn vahentdmadn suistumisonnettomuuksia ja lieventdmaan niiden seurauksia. Reu-
naympariston turvallisuus korostuu teilla, joilla on korkeat nopeusrajoitukset.
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Nopeusrajoitukset

Nopeusrajoituksilla vdhennetdan liikenneonnettomuuksien maaréé ja onnettomuusriskia,
lievennetddn onnettomuuksien seuraamuksia sekd@ parannetaan riskialttiiden tiekayttdja-
ryhmien turvallisuutta. Nopeusrajoitusjérjestelmén avulla luodaan yhtendiset nopeusrajoi-
tukset erilaisiin liitkenneympéristoihin. Sopiva nopeustaso maaraytyy vaylan suhteesta
maankayttoon ja vaylan liikenteellisesta tehtavastd. Esimerkiksi asunto-, keskusta- ja tyo-
paikka-alueilla pitaa kaytettadvien ajonopeuksien olla selvésti alhaisempia kuin paavaylien
nopeuksien (asunto-, keskusta- ja tyopaikka-alueilla 30 ja 40 km/h-nopeusrajoitukset on
hyvé lahtokohta). Kevyen liikenteen jarjestelyt ovat sitd vaativampia mitd korkeammat
ovat autojen nopeudet.

Auton ajonopeuden kasvaessa kaksinkertaiseksi jarrutusmatka nelinkertaistuu, joten pie-
nikin ajonopeuden kasvu lisdad pysahtymismatkaa ja kasvattaa samalla tormaysnopeutta.
Suomalaisen tutkimuksen mukaan tormaysnopeuden kasvaessa 40 km/h:sta 60 km/h:iin
jalankulkijan kuoleman todennédkdisyys onnettomuudessa kasvaa dramaattisesti. Erityista
huomiota tuleekin kiinnittéda kavely- ja pyorailyreittien ja autoliikenteen ristedmiskohtiin.

Ajonopeuden vaikutus trmdysnopeuteen 100%
90% /
- Esteen havait- - Esteen
| seminen | etdisyys o
om 20m 58 m 3 80%
Alkuperainen - Fr
ajonopeus ) 5 70%
a0 kmn 11T, O 0kmih =
% =
N | 14m_, Bm g 60%
50 kmih | 37 kmih 3 I
| 17 m eyl I [ 50%
80 kmih | 3 55 kmi/h P I
< 40%
Alkuperdinen Q
ajonopeus 0,
80 tkanh & 2=1n _ s okmih 904
' 20%
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10% /
SELITE fi //
reaktioalkana 11m, 9 | —
kuluva matka ! 0 20 40 60 80 km/h
jarrutusmatka o m Auton térméysnopeus
tormaysnopeus 37 km/h

esteeseen
Lahde: Likkenneturva

Kuva 47. Vasemmalla reagointimatkoja ja tdrmaysnopeuksia eri alkuperdisilla ajonopeuksilla,
oikealla térmaysnopeuden vaikutus jalankulkijan kuoleman todenndkdisyyteen (Léhde: Eero Pa-
sanen, Ajonopeudet ja jalankulkijoiden turvallisuus. TKK Liikennetekniikka, julkaisu 72)

Nopeusrajoituksia voidaan tehostaa ajoratamaalauksin. Maalauksia kaytetddn paikoissa,
joissa rajoitus muuttuu. Maalaus voidaan toistaa nopeusrajoitusalueen sisalla pitkilla ko-
koojateilla.

Rakenteelliset keinot ovat pelkki& liikennemerkkejé ja ajoratamaalauksia varmempi tapa
hillitd ajonopeuksia. Erilaiset portit, poikkileikkauksen kaventaminen, sivusiirtymat ja
korotukset alentavat tehokkaasti nopeutta. Erityistoimintojen (koulut, paivékodit, palvelu-
pisteet) kohdilla on erittdin suositeltavaa kayttd4 jonkinlaista hidastetta. Hidasteiden ra-
kentamisella ei kuitenkaan ratkaista koko katuverkon turvallisuusongelmaa, vaan toimen-
piteet tulee rajoittaa tarkoin harkittuihin kohtiin.

Vaistamisvelvollisuusjarjestelma

Véistamisvelvollisuusjérjestelmalld selkeytetdan litkenneympaéristdd ja korostetaan tiever-
kon jasentelyd. Pdateihin ja -katuihin liittyvilla teilld on usein vaistamisvelvollisuutta
osoittava liitkennemerkki. Asunto-, keskusta- ja tyOpaikka-alueilla teiden liittymat ovat
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tasa-arvoisia. Bussireiteilla tasa-arvoisia liittymid on vain poikkeustapauksissa. Tasa-
arvoinen liittym& hidastaa ajonopeuksia ja joissakin tapauksissa helpottaa liikkumista.
Nopeusrajoitus ja vaistdmisvelvollisuusjarjestelmien on tuettava toisiaan.

5.2.4 Liittymadt ja risteykset

Tie- ja katuverkon liittymat

Eritasoliittymé tulee tarpeelliseksi, jos liittyman turvallisuutta ja
valityskykyd ei voida liikenteen kasvaessa hoitaa tasoliittymatyy-

( I pein tai jos paatien nopeustaso, jatkuva liikennevirta tai paikalliset
syyt (maastolliset ndkokohdat tai estevaikutukset) sitd vaativat.

— * Tutkimusten mukaan eritasoliittymé on hyva turvallisuustoimen-

) pide. Yksiajorataisilla teill& perusverkon eritasoliittymien onnet-

tomuusriski oli noin 40 % pienempi kuin paateiden T-liittymien,
noin 60 % pienempi kuin padateiden X-liittymien ja noin 30 %

pienempi kuin korkealuokkaisten véylien valo-ohjattujen tasoliit-
tymien onnettomuusriski.

Suuntaisliittyma on osoittautunut toimivaksi ratkaisuksi. Suun-
taisliittymiin tulee rakentaa aina erkanemis- ja liittymiskaistat,
mika véhent&4 perdénajo-onnettomuusriskia.

) Kevyen liikenteen reittien sijoituksessa tulisi pyrkia mahdolli-

simman vahiin tasoylityksiin. Tasoylityksissa kevyen liikenteen,
erityisesti pyoréilijoiden ja rampilta tai rampille kdantyvien ajo-
neuvojen valist4 havaittavuutta tulisi parantaa.

Liikennevalot soveltuvat liittymiin, joissa on vilkas liikenne tai suuri sivusuunnan liiken-
nemaard. Nopeusrajoitus valo-ohjatun liittyman alueella voi olla enintddn 70 km/h. Lii-
kennevalo-ohjauksella parannetaan sivusuuntien sujuvuutta ja vahennet&én ristedmis- ja
k&antymisonnettomuuksia.

Myos kevyen liikenteen tienylitykseen liikennevaloilla on turvallisuutta lisddvéa vaikutus.
Jalankulkijoille asennetaan yleensd oma painonappi vihredn pyyntid varten. Painonappi
tulee sijaita siten, etta liikuntarajoitteinen voi vaivattomasti painaa sité.

Kiertoliittymén periaatteena on poistaa vaaralliset onnettomuus-
\ tyypit, joita liittymissa ovat nokkakolarit ja tormaykset ristedvan
A ajoneuvon kanssa. Kiertoliittymdassa onnettomuuksien méara ja
=

\ vakavuus pienenenevat, koska siind on véhemman liikenneta-

—

= pienid ja ajoneuvojen ristedmiskulmat loivia. Kiertoliittymassa
r tielld kuin tavallisessa liittyméssa. Suojatiet pyritddn rakenta-

maan saarekkeellisena tai kevyelle liikenteelle rakennetaan ali-
kulkukéytavat.

Kiertoliittymé&a voidaan kayttdd myos taajaman porttina, jolloin
tiellaliikkuja tiet&dd saapuvansa erilaiseen liikenneymparistoon.

pahtumia kuin tavallisessa tasoliittyméssa sekd ajonopeudet ovat
v k&éantyvan autoilijan on liséksi helpompi havaita kulkija suoja-
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Liittyman porrastuksella tarkoitetaan nelihaaraliittyman (X-
liittym&) rakentamista kahtena kolmihaaraliittymana (T-liittyma).
Liittyman porrastamisella vahennetddn mahdollisia onnetto-

/ ‘ muuskohtia liittymé&ssa.

Kanavoidussa liittyméssa on padasuunnalla vasemmalle kaanty-
W ff miskaistat ja sivusuunnalla tulppa. Kanavointi voidaan tehda

erityyppisin saarekkein, tiemerkinndin tai ns. véistotilana. Ka-
navointia kaytetddn kolmihaaraisissa liittymissa ja porrastetuissa
liittymissd. Kanavoituja nelihaaraliittymid voidaan kayttéa vain

/ 0 \ liilkennevaloliittymissa.
Kanavoinnin liikenneturvallisuusvaikutus on kaksijakoinen. Se
———

lisdd yleensa paasuunnan turvallisuutta, koska liittymén havait-
tavuus paranee ja perddnajot vdhenevat. Toisaalta saarekkeet

' aiheuttavat tormaysriskin. Kanavointi lisaa liittyman laajuutta
O ja voi jopa lisata ristedmisonnettomuuksia (kaantyvien autojen
_~——

katve, kasvavat ajonopeudet paatiella ja pitempi matka liittymaé-
alueen yli).

Tulppaliittymélla tarkoitetaan liittymaa, jossa liittyvélle, vaha-
lilkenteisemmélle tielle on rakennettu tulppa eli saareke. Mikali
nelihaaraliittyméaan rakennetaan tulppa, se on sijoitettava yleen-

s& molemmille liittyville teille. Tulppa mahdollistaa kevyen
0 liilkenteen suojatien turvallisen jarjestamisen.

Tulppaliittymén erikoisratkaisu on ns. turvasaarekkeilla varus-

tettu liittyma. Turvasaareke on levennetty tulppa ja silla pyri-

tdan estdmaan paatien ylittdminen suurella nopeudella ja lisaa-
maéan liittyman havaittavuutta.

Yhteydet tonteilta paateille pyritdan jarjestaméan haja-asutusalueella liityntateiden ja taa-
jamissa kokoojakatujen kautta. Mahdollisuuksien mukaan nykyisié tonttiliittymia yhdiste-
tdan. Uusien talojen rakennuslupakasittelyn yhteydessa varmistetaan, etté tonttiliittymaan
saadaan riittavat nakemét, ja ettd tonttiliittymén kohdalla tasaus ei ole liian jyrkka paa- ja
sivusuunnassa.

Teiden ja kevyen liikenteen vaylien risteykset
Risteykseen toteutettavan toimenpiteen valintaan vaikuttavat

\ kevyen liikenteen vaylén ja tien tai kadun verkollinen asema
0 sekd liikenteen ominaisuudet P&asdanténa on, ettd kevyen
liilkenteen vayla risteda valtateiden kanssa eritasossa. Alem-

man tieverkon risteamiskohtien liikenneturvallisuus tarkaste-

1T taan tapauskohtaisesti. Erityisesti kevyen liikenteen paavayli-
en ja kokoojatietasoisten katujen risteyksien liikenneturvalli-
suus varmistetaan.

Risteysten turvallisuutta voidaan parantaa eritasojarjestelyin, ajoradan korotuksilla tai ka-
vennuksilla sekd suojatiesaarekkeilla. Kokoojateill&, joilla on runsaasti raskasta liikennet-
td, suositaan saarekeratkaisuja. Korotuksia voidaan rakentaa erityisesti teille, joilla on
tarpeen alentaa ajonopeuksia ja vahan raskasta liikennetta.

Saarekkeita tai kavennuksia kéytetddn myos taajamaportteina, joilla autoilijaa muistute-
taan saapumisesta taajamaan ja alemmalle nopeusrajoitusalueelle. Saarekkeiden ja kaven-
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nusten yhteydessa tie voidaan paallystdd esimerkiksi noppakivelld, mika lisad kohteen

havaittavuutta.

Saareke on teiden liittyméssa p&asuunnalle tai tien linjaosuu-
delle rakennettava saareke. Saarekkeen kohdalle voidaan mer-
kit4 suojatie, kun paatien nopeusrajoitus on enintddn 50 km/h.
Mikali nopeusrajoitus on korkeampi, saarekkeen kohdalle ra-
kennetaan vain ylitysmahdollisuus, mutta suojateita ei yleensa
merkitd. Suojatiesaarekkeet lisddvat suojatien havaittavuutta
ja mahdollistavat tien ylittdmisen kahdessa vaiheessa, mutta ne
eivat kaytannossa pienennd autoilijoiden nopeuksia.

Sivusiirtymét pakottavat autoilijan alentamaan nopeutta. Suo-
jatiesaarekkeiden kohdalla tulee aina olla sivusiirtyma, jotta
autoilijoiden nopeuksia saadaan laskettua.

Ajoradan kavennus lyhentda ajoradan ylitysmatkaa suojatiella.
Kavennuksilla lisatd&n myo6s suojatien havaittavuutta. Kaven-

nus voi olla sellainen, ettd sen kohdalla kaksi ajoneuvoa mahtuu kohtaamaan tai niin ka-
pea, etté siitd mahtuu vain yksi ajoneuvo kerrallaan. Kavennus katkaisee kadun liian pitkia

nakymia.

=
(]

00

Ajoradan korotuksilla hillitd&n ajonopeuksia ja lisataan liitty-
man havaittavuutta. Asuinalueilla korotuksilla voidaan vahen-
tdd lapiajoliikennettd ja ohjata moottoriajoneuvoliikennetta
tarkoituksenmukaisille vaylille. Korotus voidaan toteuttaa ko-
ko liittymdalueen korotuksena, suojatien korotuksena tai toys-
Syna.

Korotuksen yhteyteen voidaan rakentaa erilaisia kiveyksid, pollareita ja istutuksia tehos-
tamaan suojatien havaittavuutta, mutta ne eivat saa heikentdd nakemid. Pintamateriaaleilla
voidaan hidastaa erityisesti pyorailijoiden ajonopeuksia kevyen liikenteen vaylien yhtey-

dessa olevilla suojateilla.

5.2.5 Koulut

Koulujen ympéristossa liikenneturvallisuuden kannalta keskeisia kysymyksié ovat:

e koulumatkojen liikenneturvallisuus
e polkupyorien ja autojen pysékointijarjestelyt, autojen peruuttamisten valttdminen

e huoltoliikenne
e nakemat

e kulkuyhteydet pihasta tielle seka pysakkien ja pihan vélilla
e kunnan ja vanhempien hoitamien koulukuljetusten nouto- ja jattopaikat (saattolii-

kenne)
e tie- ja pihavalaistus

o liikennemerkkien yhtendinen kaytanto koko kunnan alueella ja

e kunnossapito

e kouluympariston selkeys, viihtyisyys ja virikkeellisyys

Koulujen piha-alueen eri toiminnot pyritdan erottamaan selkeasti toisistaan. Vélituntipiha
ja liikunta-alueet seké toisaalta huoltopiha, pysékoéintialueet ja koulukuljetuksen nouto- ja
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jattopaikat tulee rakentaa erilleen toisistaan, jottei kouluaikana vélituntipihalla tai liikunta-
alueella ole ajoneuvoliikennetté.

Koulun pihalle johtavissa liittymissa tarvitaan riittdvat nakemat, jotta liittymaén tulevat
havaitsevat toisensa riittdvan ajoissa toimiakseen turvallisesti. Moottoriajoneuvoliiken-
teelle ja kevyelle liikenteelle pyritédén jarjestamaan omat liittymat.

Kulkuyhteys pdaatien poikki koulun pihalle saattaa olla liikenneturvallisuuden kannalta
merkittava riskitekija. Kulkuyhteyksien turvallisuutta voidaan parantaa mm. siten, etté
ryntddminen pihalta ja pysakiltd ajoradan poikki estetddn sopivilla rakenteellisilla jarjeste-
lyilla. Koulujen kohdalla kaytetd&n lapsia —varoitusmerkkid, jonka alapuolella voidaan
kéyttadd samassa varressa nopeusrajoitusmerkkia. Varoitus- ja rajoitusmerkit voidaan pois-
taa koulujen kesélomien ajaksi.

Tievalaistuksella parannetaan koulun kohdalla litkenneturvallisuutta, koska kouluympéris-
ton ja koululaisten havaittavuus paranevat. Valaistuksen tarpeeseen vaikuttavat mm. lii-
kenteen maara ja koostumus seké tienvarsiasutuksen maara.

5.2.6 Valaistus

Yleensa tavoitteena on, ettd kokoojakadut, pitkat tonttikadut seké& kevyen liikenteen verk-
koon kuuluvat vaylat ja kadut valaistaan. Valaistuksen toteutuksen yhteydessa varmiste-
taan erityisesti suojateiden ja muiden ylityskohtien valaiseminen.

5.2.7 Yksittdiset lilkennemerkit ja viitat

Merkittavimmat litkennemerkkimuutokset johtuvat monessa tapauksessa nopeusrajoitus-
ten ja vaistamisvelvollisuuksien merkitsemisen muutoksista. Erityistd huomiota on Kkiinni-
tettdva aluenopeusrajoitusten alkamisen ja paattymisen yksiselitteiseen merkitsemiseen.
Kevyen liikenteen verkko viitoitetaan tarkeimmiltd osiltaan. Koulujen ymparistdissa kiin-
nitetddn huomiota yhtendisiin litkennemerkkien kayttétapoihin koko kunnan alueella.

5.2.8 Kunnossapito

Liikenneverkon kunnossapito on merkittava liikenneturvallisuutta lisdava tekija. Liiken-
neverkkoa ovat huoltamassa useat eri osapuolet (kunta, Tiehallinto, yksityiset, urakoitsijat
jne.), joten on tarkead, ettd kunnossapidon vastuujaot ovat selvilla kaikilla osapuolilla.

Talvikunnossapidon taso vaikuttaa talvikelien onnettomuuksiin. Teiden aurauksessa ja
liukkaudentorjunnassa tulee pyrkid mahdollisimman hyvaan ajoitukseen ennen ruuhka-
aikoja. Kevyen liikenteen vaylien liukkaudentorjuntaan tulisi kiinnittdd aikaisempaa
enemman huomiota, silla kaatumistapauksia tapahtuu paljon, vaikkakaan niista suurta osaa
ei tilastoida.

Liikennemerkkien nékyvyys ja tiemerkintdjen kunto tulee varmistaa séanndllisesti ja tehda
tarvittavat toimet niiden hyvéan havaittavuuden yllapitdmiseksi. Tiemerkinnat ovat tarkeitd
varsinkin niille tiellaliikkujille, jotka eivat tunne liikennejarjestelyja kovin hyvin.

Kesakunnossapidon tarkeimpia tehtavia liikenneturvallisuuden kannalta on turvata riitta-
vat ndkemat. Tarvittaessa ndkemid parannetaan puustoa harventamalla ja kasvillisuutta
niittamalla (kuva 48).
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Vaistimis. | e 10T

Is (m)
velollisuus | 30 kmyh |40 km/h (50 kmy/h

Karkikolmio| 30 | 45 60 | 5.15
‘Stop 30 45 60 3.5

Kuva 48. Nakemaalueen mitoitus asuntoalueilla.

5.2.9 Tienvarsimainonta

Liikkujan toimintaa ohjaavien havaintoérsykkeiden liiallinen maéra vaikeuttaa valintojen
tekoa ja saattaa johtaa ajovirheisiin, jopa liikenneonnettomuuksiin. Tienvarsimainosten on
todettu hairitsevan liikkennemerkkien havaitsemista ja muiden liikenteessa selviytymisen
kannalta merkityksellisten kohteiden havaitsemista. Taajamassa, jossa nopeudet ovat al-
haisia, voi tieltd luettavien mainosten pitdminen olla perusteltua. Talloink&an niista ei saa
olla haittaa liikenneturvallisuudelle ja niiden tulee sopeutua haluttuun taajama- ja ymparis-
tokuvaan. Taajaman ulkopuolella mainoksen sijoittaminen tieympéristoon on paasaantoi-
sesti Kielletty.

5.3 Yleista kasvatus-, valistus- ja tiedotustytsta

5.3.1 Johdanto

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa tehostamalla koulutusta, valistusta ja tiedotusta.
Ihmisen asenteisiin ja k&yttaytymiseen voidaan parhaiten vaikuttaa poliisin valvonnan ja
kunnan eri toimialoista kuntalaisten kanssa péivittdin tekemisissa olevien hallintokuntien
kautta. N&it4 ovat sivistys-, sosiaali-, terveys- ja vapaa-ajan toimet. Poliisi ja Liikennetur-
va osallistuvat omilla tahoillaan kasvatus- ja tiedotustoimintaan kunnissa. Liséksi eri yh-
distyksilla ja jarjestoilla on mahdollisuus osallistua liikenneturvallisuustyéhdn. Kunnassa
toimivat yritykset voivat myds vaikuttaa tyontekijoidensa tyo- ja tydasiointimatkojen tur-
vallisuuteen. Liikenneturvallisuustydn onnistumisen edellytyksend onkin tyon tehokas
organisointi.

Liikenteessa tapahtuvat tilanteet ovat seurausta ihmisten tekemista valinnoista, joiden syn-
tyyn vaikuttavat syvélle juurtuneet arvot ja asenteet. Asenteisiin vaikuttaminen on pitka-
janteista tyota. Turvallisen liikennekayttaytymisen tiedostamista voidaan lisatd tehosta-
malla tiedotusta ja koulutusta. Liikenteessa toimii monia eri osapuolia kuten eri alojen
ammattiliikenteen harjoittajat ja kuljettajat, joiden motivoiminen huomioimaan liikenne-
turvallisuusnédkdkohdat tydsséan ja toimissaan on tarkedd. Jokainen tienkayttdja vaikuttaa
liikennekulttuuriin omilla valinnoillaan ja ratkaisuillaan ja toimii ndin esimerkkind muille
liikenteessé oleville. My0s liikenteen valvontaa lisaédmalld voidaan vaikuttaa lilkennesaan-
t0jen noudattamiseen ja liikennekulttuuriin.
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5.3.2 Eri hallintokuntien ja sidosryhmien tehtévéat

Tekninen toimi

Teknisen toimen tavoitteena on turvallisen litkenneympériston luominen. Tadma edellyttés,
ettd liikenneturvallisuus huomioidaan suunnittelun kaikissa vaiheissa ja toteutuksessa.
Maankayton suunnittelussa aluevarauksilla ja toimintojen sijoittamisella luodaan tarpeet
litkenneverkolle ja vaikutetaan siten litkkenneturvallisuuteen pitkélle tulevaisuuteen. Ta-
voitteena on kehittdd maankayttoa niin, ettd autoliikenteen kasvu voidaan minimoida. Mita
aikaisemmassa kaavoitusvaiheessa liikenneturvallisuusndkokohdat otetaan tarkasteluun
mukaan, sitd parempaan lopputulokseen voidaan paasta. Turvallisuustyon kustannukset
ovat myos tassd vaiheessa hyvin véhaiset verrattuna siihen, ettd syntyneitd ongelmia jou-
dutaan korjaamaan esimerkiksi rakentamalla alikulkuk&ytavia tai muuttamalla tieymparis-
ton luonnetta hidasteilla, istutuksilla ja muilla rakenteilla.

Kaavoituksen ja liikennesuunnittelun keskindiseen koordinointiin kiinnitetdan entista
enemman huomiota. Erityisesti pyritaan aikaistamaan liikenne- ja katusuunnittelua kaavoi-
tusprosessissa, jotta turvallisuusvaikutukset tulisivat konkreettisimmiksi. Liikenneturvalli-
suuden huomioon ottaminen voidaan varmistaa esimerkiksi laatujérjestelmaan liitettavien
tarkistuslistojen avulla.

Liikennesuunnittelussa on térked ottaa huomioon kaikki kulkumuodot: autoilu, joukkolii-
kenne, jalankulku ja pyoréily. Yleisend suuntauksena koko maassa on nopeusrajoitusten
laskeminen katuverkolla. Ty6naikaisiin ja tilapdisiin liikennejérjestelyihin kiinnitetdén
huomiota. Liikennevéylien kunnossapidossa huomioidaan liikenneturvallisuus kaikessa
toiminnassa. Nakemdaalueisiin ja liikenteen opastukseen (ajoratamaalaukset, opasteet)
Kiinnitetd&n huomiota séannollisesti.

Teknisen toimen tulee tehostaa tiedottamista seka paéattajille ettd kuntalaisille mm. liiken-
teen ongelmakohdista, oikeista kayttdytymismalleista, uusista liikennejarjestelyistd ja
tyomaista. Muuttuneista liikennejérjestelyistd kerrottaessa tulee perusteluissa tuoda esille
vaikutukset liikenneturvallisuuteen.

Tarkeimmét toimintatavat teknisessa toimessa:

Turvallisen liilkenneympariston luominen

Liikenneturvallisuuden huomioiminen suunnittelun eri
vaiheissa

Kaikkien kulkumuotojen huomioonottaminen

Turvallisuuden huomioiminen tyonaikaisissa ja tilapai-
sissa lilkennejarjestelyissa

Kunnossapidon laadun tarkkailu

Tiedotuksen tehostaminen ja sisallon kehittaminen

Sosiaalitoimi

Sosiaalitoimella on térked asema asukkaiden turvallisuuden ja hyvinvoinnin tukemisessa,
silla sen palvelut ulottuvat vauvasta vaariin. Paivahoidossa litkenneturvallisuus tulee esille
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paivittaisessa toiminnassa. Lasten valmiudet itsendiseen liikkumiseen kehittyvéat véhitellen
leikkimalld ja tutussa ymparistossd saatujen kokemusten perusteella. Vanhempien oma
esimerkki on tarke&a ja vanhemmille korostetaan heiddn vastuutaan kasvattajina ja esi-
merkin antajina. Liikenneturvallisuudesta tiedotetaan vanhempainilloissa ja perhekeskus-
teluissa.

Tarkeimmaét toimintatavat paivahoidossa:

Turvallinen liikkuminen retkilla ja kavelyilla: liikenne-
saantdjen opettelu, julkisilla kulkuneuvoilla liikkumi-
nen, aikuisten esimerkki

Liikenneaiheiset leikit, laulut, kirjat, tehtavat ja askar-
telut

Yhteisty® vanhempien kanssa

Poliisin ja muiden asiantuntijoiden vierailut paivako-
deissa

Turvallisen paivakotiympariston (lahiympaéaristo ja piha-
alue) luominen

Turvavalineiden kayton opastus

Henkiloston liikkenneturvallisuuskoulutus

Vanhusten, vammaisten ja liikuntarajoitteisten toiminnassa tuetaan itsendista liikkumista
ja keskitytdan kaytdnnon liikkenneneuvontaan. Liikenneturvallisuusasioita voidaan kasitella
vierailijoiden avulla péivakeskuksissa ja palvelupéivissé. Hyva tapa ehkaista kaatumison-
nettomuuksia on kenkien nastoitus. Sosiaalitoimen henkiloston tehtdvand on myds tiedot-
taa oman asiakaskunnan ongelmista ja tarpeista tekniselle toimelle, joka tdman jalkeen voi
ottaa ndma huomioon omassa tyossaan.

Tarkeimmaét toimintatavat vanhus- ja vammaistyossa:
Neuvonta ja tiedotus selkokielella asiakastilanteissa ja

ryhméakokoontumisissa

Turvavalineiden (heijastin, turvavyo, kypara) kayton
tarpeellisuuden korostaminen

Ohjattujen kavely- ja pyoraretkien jarjestdminen

Asiakkaiden ongelmien esiintuonti

Henkiloston liikkenneturvallisuuskoulutus

Terveystoimi

Neuvolassa ja perhevalmennuksessa informoidaan eri-ikéisten lasten turvallisesta kulje-
tuksesta eri litkennevélineilld ja korostetaan vanhempien vastuuta lapsensa turvallisesta
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liikkumisesta. 4-vuotiaiden koteihin jaetaan Liikenneturvan "Kulkunen" -vihkonen ja
kiinnitetdan huomiota aikuisen malliin liikennek&yttaytymisesséa. Turvavalineité ja materi-
aalia voi olla odotustiloissa esilld. Koulumatkojen turvallisuus otetaan esille sek& neuvo-
lassa ettd kouluterveydenhuollossa.

Terveyskeskuksessa liikenneasioita voidaan ké&sitella 1adkarin tai terveydenhoitajan vas-
taanotolla. Keskustelussa voidaan tuoda esiin sairauden, ién tai ladkkeiden vaikutus liiken-
teessd liikkumiseen. Laakéreillda on ollut syyskuusta 2004 alkaen velvollisuus ilmoittaa
ajokortin haltijan terveydentilasta ajokorttiviranomaiselle. Tietoja annetaan, kun kuljettaja
el endd taytd ajoluvan terveysvaatimuksia ja vaarantaa tasta syystd olennaisesti liikenne-
turvallisuutta.

Tarkeimmat toimintatavat terveystoimessa:
Neuvoloissa vanhempien kanssa liikenneturvallisuus-
asioista keskusteleminen

Kouluterveydenhoitajan vierailut oppitunneilla

Ajankohtaisen liilkenneturvallisuustiedon jakaminen
asiakkaille vastaanotolla ja odotustiloissa

Turvavalineiden kaytdosta muistuttaminen (heijastin,

pyorailykypara, turvavyo, turvaistuimet)

Riittavien terveystarkastuksien jarjestaminen ajokort-
tia uusittaessa, tarvittaessa ajokokeeseen lahettaminen

Liikenneturvallisuuden kytkeminen tydterveyshuoltoon

Henkildston liikenneturvallisuuskoulutus

Sivistystoimi

Opetussuunnitelmaan kuuluu aihekokonaisuus turvallisuus ja liikenne, joka tulee esiin
lapaisyperiaatteella kaikissa oppiaineissa, padasiassa kuitenkin ympéristo- ja luonnontie-
teissé ja terveystiedossa seka siirtyméamatkoilla koulupéivien aikana. Liikenneturvalli-
suusasioiden roolia korostetaan kaikissa oppiaineissa lisadmélla henkilokunnan tietoutta
liikenneturvallisuusasioista ja pitdmalla kaytettavissd olevaa materiaalia esilld ja ajan ta-
salla. Perusopetuksen lisaksi voidaan jarjestad teemaviikkoja ja -péivié, joissa voi olla
poliisi mukana. Teemapdiviin ja vanhempainiltoihin voidaan pyytdad myods ulkopuolisia
vierailijoita.

Turvavilineiden kayttoa sekd koulumatkoilla ettd vapaa-aikana pyritdan lissdmééan asen-
nekasvatuksen, erilaisten tempausten ja demonstraatioiden avulla. Pienimmille oppilaille
heijastindisko voi havainnollistaa pimealla liikkumista ja vanhempien oppilaiden turvalli-
suusajattelua voi heratella lilkkenneonnettomuudessa vammautunut nuori.

Vanhempien mallia pidetadn tarkeéna liikenneturvallisuusasioissa. Vanhempainilloissa
keskustellaan liikenneturvallisuudesta ja voidaan sopia pelisaéanndista pienimpien oppilai-
den koulumatkapyoréilyyn tai oppilaiden saattoliikenteen tarpeeseen ja turvallisiin jatto-
paikkoihin liittyen. Yhteistyota tehddan myos paivéhoidon kanssa.

68



Tarkeimmat toimintatavat sivistystoimessa:

Liikenneturvallisuuskoulutuksen jarjestaminen opetta-
jille

Liikenneturvallisuusopetuksen tehostaminen

Turvavalineiden kayton lisdaminen

Liikenneturvallisuusteemapaivien jarjestaminen kou-
luissa

Poliisin vierailu koulussa ja valvonta koulun laheisyy-
dessa

Liikenneturvallisuusasioiden kasitteleminen vanhem-
painilloissa

Koulun ympariston ja pihan turvallisuustarkastelujen
tekeminen

Liikenneturvallisuusasioiden huomioiminen koulukulje-
tuksissa

Vapaa-aikatoimi

Vapaa-aikatoimessa otetaan liikenneturvallisuus huomioon kiinnittdméll& turvavalineisiin
huomiota erilaisissa liikunnallisissa kampanjoissa ja liikunta-tapahtumissa. Nuorille suun-
natuissa tapahtumissa jaetaan liikennetietoutta. Liikenneturvallisuusty6hon otetaan mu-
kaan erilaiset seurat ja yhdistykset, jotka jarjestavat toimintaa nuorille. Liikuntapaikat ja
pysakdintialueet jarjestetddn mahdollisimman turvallisiksi.

Tarkeimmat toimintatavat vapaa-aikatoiminnassa:

Huomion kiinnittaminen turvavalineisiin kampanjoissa
ja harjoituksissa, vetajien esimerkki korostuu

Lilkennetietouden antaminen nuorille suunnatuissa ta-
pahtumissa

Liikuntapaikkojen ja pysakointialueiden turvallisuuden
parantaminen
Huomion Kkiinnittdminen urheiluseurojen kuljetusten
turvallisuuteen

Palo- ja pelastustoimi

Palo- ja pelastustoimelle tarkedd on riittdva valmius liikenneonnettomuuksien varalta.
My0s lisdvahinkojen estdminen onnettomuustapauksissa on heidén ty6taan. Palo- ja pelas-
tustoimi voi my0s osallistua raskaan liikenteen vaarallisten aineiden kuljetusten valvon-
taan yhdessé poliisin kanssa. Osallistuminen erilaisiin kampanjoihin on yleista.
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Kirjasto

Kirjastolla on tiedotustehtava. Kirjastossa voidaan jarjestad erilaisia nayttelyita tai kam-
panjoita, esim. liikenneturvallisuusndyttely. Kirjastoissa on myos kaytettavissa tietokonei-
ta, jotka auttavat tiedon haussa.

5.3.3 Tiedottaminen

Tiedottamista tarvitaan sekd kunnan hallinnon sisalla ettd ulospdin kuntalaisille ja tien-
kayttdjille. Siséiselld tiedotuksella pyritadn pitamé&an kunnan henkil6kunta tietoisena lii-
kenneturvallisuustyon sisallosté ja toiminnan tavoitteista. Kun henkilokunta on siséistanyt
tyon tavoitteet, on mahdollista kehittdd omia toimintatapoja seka kertoa liikenneturvalli-
suusasioista eteenpdin kuntalaisten kanssa toimiessa. Paattajille suuntautuvan tiedotuksen
tavoitteena on lisatd paattgjien liikenneturvallisuustietoutta ja liikenneturvallisuustyén
arvostusta. Siséisen tiedotuksen tulisi olla kaksisuuntaista: liikenneturvallisuusryhma tie-
dottaa hallintokunnille toiminnastaan ja asettamistaan tavoitteista ja hallintokunnat puoles-
taan kertovat liitkenneturvallisuusrynmalle tyonsa siséllostd, asiakkaidensa ongelmista ja
toiveista kunnan liikenneturvallisuustyolle.

Ulospdin suuntautuvaa tiedottamista kehittamalla ja lisadmalla pyritd&dn tuomaan liikenne-
turvallisuuteen vaikuttavia asioita kuntalaisten ja tienkéyttajien tietoisuuteen. Turvalliseen
liilkennekayttaytymiseen johtava oivallus syntyy hyvaksynndn ja ymmarryksen kautta.
Oivalluksen syntyyn johtavalle ajattelulle voidaan antaa herdatteita tiedottamalla jarjestely-
jen perusteluista ja vaikutuksista. Esimerkiksi ajoneuvon torméysnopeuden vaikutus ja-
lankulkijan kuoleman todenndkdisyyteen tulisi tuoda enemman esille taajaman nopeusra-
joituksia alennettaessa (kuva 47).

Liikenneturvallisuustyon keskeiset tavoitteet, toimintatavat ja tiedot on hyva pitaa kaikki-
en nahtavilla Internetissd kunnan omilla sivuilla. Internet toimii tietovarastona, liikenne-
turvallisuusaiheisena kirjastona. Internetid voidaan hyodyntdd myos kuntalaisten palaute-
kanavana, jolloin palaute suuntautuu suoraan liikenneturvallisuusryhmélle.

Tarkeimpéna jatkuvana tiedotuskanavana toimivat paikallislehdet ja -radiot, joiden kanssa
tiedottamista voidaan suunnitella pitkalla tahtaimell ja siten saada liikenneturvallisuus-
tiedottamiseen jatkuvuutta ja suunnitelmallisuutta.

5.3.4 Liikennevalvonta

Liikenteen turvallisuus edellyttdd tehokasta ja nédkyvaa valvontaa. Liikennekayttaytymi-
seen vaikuttaa kuljettajien kokema kiinnijadmisriski, jossa poliisin suorittamalla tiedotta-
misella ja valvonnalla on keskeinen osa. Taajamien nopeusrajoitusten alentaminen lisda
valvonnan tarvetta. Poliisin nykyiset valvontaresurssit eivat ole riittdvat ja niiden maaraa
tullaan tuskin lahitulevaisuudessa lisddmaan.

Poliisin tulee tiedottaa liikenneturvallisuuteen ja valvontaan liittyvista asioista, kohdentaa
valvontaa riskiryhmiin, vaarallisimpiin kohteisiin ja ajankohtiin. Té&llaisia alueita ovat yli-
nopeudet, likkennejuopumus, suuntavilkun kéyttd, turvavélineiden k&yttd sek& nuorten
kuljettajien ajotapatarkkailu. Lisaksi poliisin tulee kohdistaa valvontaa liikennesdéntdjen
noudattamiseen yleensa.

Liikenneymparistossé tapahtuvien muutosten yhteydessé poliisi opastaa ja valvoo, ettd
tienkayttajat liikkkuvat uusien jarjestelyjen mukaisesti. Uusissa tilanteissa poliisi voi antaa
liilkkumisohjeita mm. koululaisille ja myds valvoa ohjeiden noudattamista.
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Liikennevalvontaa voidaan tehostaa ajonopeuksien kameravalvonnan avulla. Tutkimusten
mukaan henkilovahinkoon johtaneet onnettomuudet véhenevét keskimaarin noin 17 % ja
kuolemaan johtaneet onnettomuudet 30-50 % automaattisen nopeusvalvonnan alaisilla
tieosuuksilla. Suomessa ollaan parhaillaan laajentamassa automaattista nopeusvalvontaa
kattamaan n. 2500 km tieverkosta vuosikymmenen loppuun mennessa.

5.3.5 Tyobn organisointi

Liikenneturvallisuustydn onnistuminen edellyttdd keskeisten tahojen sitoutumista. Kunnan
tulisi paattdd omalta osaltaan turvallisuustavoitteet ja sisallyttaa turvallisuus tuloskeskuste-
luihin. Kunnassa olisi liséksi hyva olla erityinen liikenneturvallisuusryhma, johon kuuluu
edustajia eri hallintokunnista. Liikenneturvallisuusryhmén toiminnan keskeisena tavoit-
teena on jatkuvan liikenneturvallisuustyon yllapitdminen kunnassa. Liséksi tavoitteena on
lisata yhteistyota eri hallintokuntien valilla sekd muiden kuntien ja ulkopuolisten tahojen
kanssa, lisata liikenneturvallisuustyOn arvostusta erityisesti paattdjien keskuudessa seké
jarjestad tyolle tarvittavat resurssit.

Ryhmaén tulisi kokoontua tarpeen mukaan, kuitenkin vahintéan kaksi kertaa vuodessa ke-
vaélla ja syksyllad. Syksyn kokouksessa voidaan sopia seuraavan vuoden painopisteist,
toimenpiteista ja yhteistydomuodoista sekd valmistella rahoitusta. Kevdan kokouksessa
puolestaan voidaan tarkastella edellisen vuoden onnettomuustilannetta seka seurata edelli-
sen vuoden toimintasuunnitelman toteutumista.

Liikenneturvallisuusryhman jasenet edustavat siis eri hallintokuntia ja toimivat oman hal-
lintokuntansa vastuuhenkilond. Vastuuhenkilot ovat yhteyshenkilditd hallintokunnan ja
liikenneturvallisuusryhmén vélill&. Vastuuhenkilon tehtdvana on edistdd hallintokunnassa
tapahtuvaa liikenneturvallisuusty6td, huolehtia eri yksikoiden toimintasuunnitelmien val-
mistumisesta seka tarvittaessa koulutuksen jarjestamisesta.

Liikenneturvallisuusryhman keskeisimmat tehtdvat ovat:

Tyon organisointi kunnassa ja vastuun jakaminen

Tavoitteiden asettaminen ja painopisteiden maaritta-
minen seka tarkistaminen vuosittain

Toimintasuunnitelman laatimisesta ja toteuttamisesta
huolehtiminen

Liikenneturvallisuustilanteen ja liikenneturvallisuus-
tyon seuranta

Tiedottaminen sekd kaupungin hallinnon sisalla etta
ulospain kuntalaisille

Toiminnan rahoituskehysten esittaminen

Kéytannon tasolla liikenneturvallisuusty6td tehdadn hallintokunnissa jokapéivaisessé
kanssakédymisessa kuntalaisten kanssa. Toiminnansuunnittelussa pyritaan siihen, ettei lii-
kenneturvallisuusty vaatisi erillisia raha- tai henkiloresursseja, vaan se olisi osa hallinto-
kunnan muuta toimintaa. Tavoitteiden saavuttamisessa korostuu yhteistyo eri hallintokun-
tien kesken seka sidosryhmien ja seudun muiden kuntien kanssa. Kaytannon tyon kannalta
onkin keskeist, etta hallintokuntien johto on asian takana ja kannustaa tyontekijoita, silla
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liikennejérjestelyiden parantamisen rinnalla liikennekasvatus ja -tiedotus ovat tarked osa
liikenneturvallisuusty6td. Kohteena ovat tienk&yttdjat, suunnittelijat ja paattajat.

Koulutus-, valistus- ja tiedotustyon yksi tarked elementti on kunnan tydntekijoiden koulut-
taminen. Koulutuksen tarkoitus on parantaa henkilokunnan liikenneturvallisuustietamysta
ja vahvistaa heidan sitoutumistaan liikenneturvallisuustyohon. Koulutuksen avulla voi-
daan vaikuttaa myo6s siihen, ettei uusia resursseja liikenneturvallisuustyohon tarvita, kun
omalla henkil6kunnalla on tarpeeksi tietdmysta.

5.4 Lohjan kasvatus-, valistus- ja tiedotusty®

5.4.1 Liikenneturvallisuusryhmé

Lohja on toiminut esimerkillisesti KV T-tyodssa. Lohjalla on toiminnassa 1990-luvun alku-
puolella perustettu hallintokunnan edustajista koottu aktiivinen liikenneturvallisuustyo-
ryhmé. Ryhmassé on télla hetkelld seuraavat vakituiset tahot:

Lohjan poliisi

Autokatsastus Lohja

Autoliitto Lohja

Uudenmaan tiepiiri, tiemestari

Liikenneturva

koulukuljetuksista vastaava taho

neuvola

paivahoito

Kaupunkisuunnittelukeskus (kaavoitus, tiemestari ja suunnittelija)

Ryhméan kokoontumisiin kutsutaan joustavasti tarvittaessa myos muita asiantuntijoita.

Liikenneturvallisuustyoryhmé kokoontuu 1-2 kertaa vuodessa. Ryhmé on pohtinut koko-
uksissa muun muassa kokoonpanoaan ja todennut, ettd kokoonpano voisi olla kattavampi
koulun, vanhusten ja vammaisten edustuksen osalta. Ryhmé on yleensa kéynyt kokouksis-
saan l&pi vuoden talousarvion; ajankohtaiset asiat litkenneturvallisuustydssa esim. Lohjan
keskustan liikenneturvallisuussuunnitelman, Lohjan ala-koulujen liikenneturvallisuus-
suunnitelman ja tulevat hankkeet; mahdolliset tulevat teematapahtumat sek& muita tarke-
aksi koettuja asioita.

5.4.2 Lohjan keskustan liikenneturvallisuussuunnitelmassa 2003 ehdotetut toimenpiteet
ja niiden toteutuminen

Edellisen kerran Lohjan koulutus-, valistus- ja tiedotustoimintaa seké liikenneturvallisuus-
ryhmén toimintaa on evaluoitu vuonna 2003 valmistuneen Lohjan keskustan liikennetur-
vallisuussuunnitelman yhteydessa. Keskustan liikenneturvallisuussuunnitelmassa ehdotet-
tiin vuotuisten liikenneturvallisuusfoorumien jarjestamista liikenneturvallisuustyén jatku-
vuuden turvaamiseksi. Foorumeissa ehdotettiin k&ytdvan vuosittain 1api mm. seuraavia
asioita:

e liikenneturvallisuuden kehittyminen (onnettomuudet, onnettomuuspaikat/-
méaarat, vakavuus, osapuolet, jne)

e toimenpiteiden lapikaynti (mitd toimenpiteitd on tehty, toimenpiteiden vaikutuk-
set, tulevat toimenpiteet jne.)
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e palautteet (mé&ard, kuinka on kehittynyt, uudet/vanhat vaikutuskanavat, vaikutus-
mahdollisuudet)

e tulevan vuoden liikenneturvallisuusteemat

Liséksi suunnitelmassa ehdotettiin litkenneturvallisuustyéryhman toiminnalle kehittamis-
toimenpiteitd seka toiminnan tiivistamista.

Keskustan liikenneturvallisuussuunnitelman yhteydessa jarjestettiin kaksi liikenneturvalli-
suusaiheista foorumia. Ensimmaisen liikenneturvallisuusfoorumin tarkoituksena oli luoda
pohja ja toimintatavat foorumin tulevalle toiminnalle. Toisessa foorumissa kasiteltiin lii-
kenneturvallisuuden kehitystd ja ongelmia sek& keskustan liikenneturvallisuussuunnitel-
massa ehdotettuja toimenpiteitd, ja kuultiin lisdksi asukkaiden mielipiteitd ja toivomuksia.
Foorumit toimivat hyvina liikenneturvallisuuden parantamistoimenpiteiden ideointitapah-
tumina, sill& erityisesti jalkimmaiseen foorumiin oli osallistumismahdollisuus kaikilla loh-
jalaisilla, jolloin saadaan tietoon akuuteimmat vaaranpaikat ja kehittdmistarpeet. Fooru-
meita ei ole kuitenkaan jarjestetty suunnitelman yhteydessa jarjestettyjen foorumeiden
lisaksi.

5.4.3 KVT-toiminta keskustan liikenneturvallisuussuunnitelman laatimisen jalkeen

Keskustan liikenneturvallisuussuunnitelman laatimisen jalkeen Lohjan liikenneturvalli-
suusryhmé on kokoontunut kaksi kertaa vuonna 2004 ja kerran vuonna 2005 (11.2.2004,
14.12.2004, 17.11.2005). Liikenneturvallisuusryhman toiminnalle ei ole myodnnetty erillis-
ta budjettia, mutta ryhma on saanut rahoitusta Lohjan kaupungilta erilaisiin tapahtumiin ja
kampanjoihin. Muutama ryhmén ideoima teematapahtuma on toteutunut vuosien 2004 ja
2005 aikana.

Vuonna 2004 toteutuneet tapahtumat:

e lkdautoilijoiden kuntokurssi lokakuussa 2004, jonka jarjestamisessa olivat mukana
Liikenneturva, poliisi, 1aakari, fysioterapeutti, katsastushenkild seka autokoulun-
opettaja

Vuonna 2004 oli tarkoitus jarjestéa:

e Tietoisku veneilijoille

e Ajetaan ihmisiksi -kampanja, jonka aiheena olisi ollut lapsi autossa, vastuu itsella,
valitetdan toisesta liikenteessé ja kevyen liikenteen vaylat

e Alkoholi -kampanja, jonka jarjestdjind olisivat olleet Marttaliitto ja Mannerheim-
liitto

e Koulu-vanhemmat-koulutie - koulujen alkaessa jarjestettavé liikennevalistuskam-
panja

Vuonna 2005 toteutuneet tapahtumat:
o Kevaalla poliisi jakoi veneilyinfoa
Vuonna 2005 oli tarkoitus jarjestéa:

e Ajosyyni —tapahtuma ik&autoilijoille, jonka aiheena olisi ollut puoli tuntia kestavé
omalla autolla tapahtuva ajo, minka jalkeen opettaja olisi antanut heti palautetta

e Nuorten kuljettajien kaahaus -tietoisku, jossa esitettdisiin ”Shokki syntyy sekun-
nissa” video kouluissa ja nuorisotiloissa
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e Turvapdivéd ekaluokkalaisille, jossa paikalla olisi ollut palokalustoa ja valineité,
joilla toimitaan kolaritilanteissa

e Liikenneturvan jarjestdmé kurssi koululaiskuljetuksesta

e Turvallisuus on pienid tekoja -kurssipaketti paivakotihenkilokunnalle

Vuonna 2006 jarjestettavat tapahtumat:

o Kevéalla yhdistetty ik&autoilijoiden kurssi ja halukkaille maksullinen ajosyyni,
jossa ovat mukana autokoulunopettaja, autokatsastus, poliisi sekd Liikenneturvasta
kouluttaja

e Videoesitys ”Shokki syntyy sekunnissa” kouluissa ja nuorisotiloissa, jossa esiintyy
puhuja Liikenneturvasta

Vuonna 2006 aikeissa olevat tapahtumat:

Nuorten kuljettajien kaahaus -tietoisku

Poliisin vierailut kouluissa oman ohjelmansa mukaisesti

Poliiseilla olevan veneilyturvallisuusmateriaalin jakaminen venepaikkojen haki-
joille

Turvallisuus on pienid tekoja -kurssipaketti paivékoteihin henkilokunnalle, neuvo-
lahenkilokunnalle ja yksityisille paivahoitajille

5.4.4 Jatkotoimenpiteet

Liikenneturvallisuusryhmén toiminta

Lohjan liikenneturvallisuusryhmé on kokoontunut suhteellisen aktiivisesti ja sen ideat
KVT-tyon edistdmiseksi ovat olleet hyvid. Kaytdnnon toimenpiteet (tempaukset ja tapah-
tumat) ovat jaédneet melko vahaisiksi, mutta niitd on kuitenkin toteutettu vuosittain. Toi-
menpiteiden toteutumiseen on vaikuttanut muun muassa se, ettei ryhmalle ole myénnetty
vuosittaista budjettia, vaan tempauksiin ja tapahtumiin on jouduttu pyytdmaan rahoitusta.

Ryhmaén sitoutumista toimintaan olisikin hyva tiivistéad, jotta tulevaisuudessa Lohjalla saa-
taisiin vuosittain jérjestettyd useampia teematapahtumia ja jotta liikenneturvallisuusfoo-
rumikaytantd saataisiin polkaistua kayntiin. Liikenneturvallisuusryhmalle tulisi myos
kohdistaa vuotuinen budjetti, joka turvaisi itse ryhmén toiminnan ja sen ideoimien toi-
menpiteiden toteutumisen. Liikenneturvallisuusryhmaélle olisi hyvé laatia aina edellisen
vuoden lopulla toimintasuunnitelma seuraavalle vuodelle, missa on eritelty Lohjalle seu-
raavan vuoden kuluessa ajatellut liikenneturvallisuus- ja KVT -toimenpiteet. Tall4 hetkell&
toiminnan suunnitteleminen kirjataan 1&hinnd ryhman kokousten muistioihin ja toimintaa
seurataan niin ikdan kokouksissa. Pitkajanteisempi tapa on kuitenkin yllapitaa ja paivittaa
toimintasuunnitelmaa, jolloin liikenneturvallisuustoimenpiteiden seurantakin onnistuu
alempaa helpommin.

Liikenneturvallisuusryhmén yksi tehtdva on viestid eteenpdin hallintokunnille siitd, etta
liikenneturvallisuustyosta tulee tulevaisuudessa osa hallintokuntien normaalia toimintaa.
Vaikka yksittéiset tapahtumat ja kampanjat ovat hyvia KVT-toimenpiteitd, ne eivat kui-
tenkaan johda kovinkaan pitk&aikaisiin vaikutuksiin liikennekayttdytymisessa. Sen sijaan
oman henkilékunnan kouluttamiseen panostaminen vaikuttaa pitkdjanteisesti, koska tél-
16in henkilokunta siséistdd liikenneturvallisuusnédkdkulmat, kayttaytyy esimerkillisesti ja
opastaa asiakkaitaan kaytannossa.

Liikenneturvallisuusryhman kokoonpano
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Lohjan liikenneturvallisuusryhmd on esimerkillisesti tiedostanut oman kokoonpanonsa
puutteet, mihin on syyt4 panostaa mahdollisimman pian. Esimerkiksi koulujen opettajista
voisi muodostaa pienen ryhman, joka pohtisi koulutoimen johtajan johdolla oppilaiden
liikenneturvallisuuskysymyksid. Koulutoimen johtaja voisi taas osallistua liikenneturvalli-
suusryhmén kokouksiin ja tuoda opettajien nakemyksia liikenneturvallisuusryhmén toi-
mintaan. Opettajille voisi jarjestad liséksi erityisté liikenneturvallisuuskoulutusta, johon
kaikki opettajat voitaisiin velvoittaa osallistumaan. T&lla tavalla opettajien motivaatiota
liikenneturvallisuustyohon saataisiin kohotettua ja kaikki opettajat saataisiin mukaan lii-
kenneturvallisuustoimintaan.

Lohjalla toimivat yhdistykset ja jarjestot saattaisivat olla kiinnostuneita osallistumaan lii-
kenneturvallisuustyéhon ja heitd voisi joustavasti kutsua vieraiksi liikenneturvallisuus-
ryhmén jarjestdmiin kokouksiin ja tilaisuuksiin. Lasten ja nuorten keskuudessa tapahtu-
vaan liikenneturvallisuustyohon on hyva ottaa lisaksi vanhemmat aktiivisesti mukaan.
My6s ryhmaén jo tekeméé kokoonpanon ja tehtévien tarkistamista on hyva jatkaa séanndl-
lisesti esimerkiksi nykykaytdnnon mukaisesti kokousten yhteydesséa kerran tai kaksi vuo-
dessa.

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen ja seuranta

Liikenneturvallisuusryhmalld on vastuu liikenneturvallisuustyén koordinoinnista, jatkumi-
sesta ja seurannasta. Lohjan sisdistd toiminnan ja liikenneturvallisuustilanteen seurantaa
Voi toteuttaa tarpeiden ja mahdollisuuksien mukaan ilman rajoituksia. Tavoitteena on tuot-
taa kunnan sisélla vertailukelpoista tietoa eri vuosilta. Esimerkiksi turvavélineiden kéytds-
t4 voidaan koulujen oppilastyona suorittaa laskentoja tai péivakodeissa kyselld vanhem-
milta. Vahimmilla&n on hyva seurata toimintasuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden
toteutumista.

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen vaatii siis eri tekijoiden seuraamista. Lii-
kenneturvallisuusty6n jatkuvan koordinoinnin ja jarjestelméallisen seurannan apuvalineeksi
on tassé tyossad méaritelty mittareita (kuva 49). Mittareiden avulla voidaan muodostaa ka-
sitys liikenneturvallisuustyon edistymisesta ja ryhtyé tarvittaviin jatkotoimenpiteisiin. Mit-
tareiden tarkoituksena ei ole Lohjan tilanteen vertaileminen muihin kaupunkeihin ja kun-
tiin, vaan oman tyon kehittdminen liikenneturvallisuuskehityksen perusteella. Tdma palve-
lee kaikkia Lohjalla liikenneturvallisuustyotd tekevid henkilditd, silld mittarit kuvaavat
pelkistetysti liikenneturvallisuustyon edistymista ja sen tavoitteita.
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Liikenneturvallisuustydn vaikuttavuus

Tavoitteet Keinot Mittarit
Henkilévahinkoon johtaneiden | Kaikkien alla olevien Henkilévahinkoon johtaneet
onnettomuuksien keinojen ja onnettomuudet (Ikm)
vahentaminen lilkkenneturvallisuus-

e Vuonna 2015 enintaan 24 suunnitelmassa
henkilévahinkoon johtanutta | esitettyjen
onnettomuutta toimenpiteiden

toteuttaminen

Viestinta valvonta ja pelastus

Tavoitteet Keinot Mittarit
Turvallinen e Liikenneturvallisuusasian | ¢ Annetut
liikennekayttaytyminen sisallyttaminen kaikkien liilkenneturvallisuus-

e Turvalaitteiden kayton hallintokuntien tiedotukset (kpl)
lisddminen toimintaan o Jarjestetyt
¢ Liikennesaantdjen ¢ Liikenneturvallisuusasian koulutustilaisuudet (kpl)
noudattaminen siséllyttaminen e Turvavyon, heijastimien ja
e Muiden tienkayttajien henkildliikenteen (mm. pp-kypéarien kayttdaste
parempi huomioonottaminen koulukuljetukset) osto- ja| (%)
e Korkea liikennesaantojen tilaustoimintaan e Torkeat
rikkojien kokema e Poliisin nakyvyyden liikkenneturvallisuuden
kiinnijoutumisriski lisdaminen tiedotuksen vaarantamiset (kpl)
kautta ¢ Rattijuopumukset (kpl)
Onnettomuusuhrien e Poliisin, pelastustoimen Keskiméaaraiset
korkeatasoinen auttaminen ja terveyshuollon valmius| toimintavalmiusajat poliisi-
ja palvelutaso (laitteet, ja pelastustoimessa
hoito) pidetdan korkealla
tasolla
e Vaikutetaan kansalaisten
hyvaén ensiaputaitoon

Tienpito ja yhdyskuntarakenne

Tavoitteet Keinot Mittarit
Turvallisuutta lisdavien Liikenneturvallisuus- Toimenpiteiden toteuttaminen
liikennejérjestelyjen suunnitelmassa esitettyjen | (%)
toteuttaminen toimenpiteiden

toteuttaminen
Lahiymparistdjen Lahiympéristdjen (koulut, Paikat, joissa tehty
turvallisuuden paivakodit. laitokset..) vaaranpaikkakartoitus
parantaminen turvallisuuden tarkistaminen
Liikenneturvallisuuden Liikenneturvallisuuden Asemakaava-alueelle ja sen
kytkeminen maankayton huomioiminen maankayton | ulkopuolelle mydnnettyjen
suunnitteluun suunnittelussa rakennuslupien méaara (%)

Liikenneturvallisuustoiminnan uudistaminen ja kehittdminen

Tavoitteet Keinot Mittarit
Liikenneturvallisuustyon Liikenneturvallisuusryhma e Liikenneturvallisuusryhmén
organisointi kaikissa kokoontuu saanndllisesti kokoontumiset
hallintokunnissa sekéa jatkuva e Toimintasuunnitelman
toiminnan seuraaminen toteutumisen arviointi ja

paivittdminen
Liikenneturvallisuustyon Liikenneturvallisuus- Liikenneturvallisuustyélle
arvostuksen lisaédminen suunnitelma ja vuosittaiset | myonnetyt resurssit (€)
toiminnassa ja toimintasuunnitelmat
paatoksenteossa viedaan tiedoksi
paéatdksentekijdille

Kuva 49. Mittaristo litkenneturvallisuustyon koordinoinnin ja seurannan apuvalineeksi.
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Liikenneturvallisuustyon onnistuminen edellytt&dé keskeisten tahojen sitoutumista yhteisiin
tavoitteisiin ja toimintatapoihin. K&ytdnnon tyon kannalta on térkedd, ettd hallintokuntien
johto on asian takana. Suunnitelman poliittinen hyvéaksynta lautakunnissa, hallituksessa ja
valtuustossa lisad litkkenneturvallisuustyon painoarvoa ja vahvistaa toimenpiteiden rahoi-
tusta tulevina vuosina.

Liikenneturvallisuustyon pitk&janteisyyden edistamiseksi on seuraavassa taulukossa hah-

moteltu liikenneturvallisuusryhman lahivuosien toimintaa:

Ehdotus litkenneturvallisuusryhman toimintasuunnitelmaksi 2006-2007

Kohderyhma

Toiminta

Vastuullinen taho/
hlo

Mittari

Kaikkien hallinto-
kuntien johto

Budjetti liikenne-
turvallisuusryhman
toiminnalle

Esa Rantala

Budjetin hyvaksy-
minen

Koko liikennetur-
vallisuusryhma

Toimintasuunnitel-
man tarkentaminen
ja seuranta

Liikenneturvalli-
suusryhmén jasen

Toimintasuunnitel-
man toteutuminen
(%)

Koko liikennetur-
vallisuusryhma

Kokoonpanon laa-
jentaminen mm.
koulutoimen osalta

Koulutoimi ja lii-
kenneturvallisuus-
ryhman jasen

Liikenneturvalli-
suusryhmén ko-
koonpano

Koko liikennetur-
vallisuusryhma

Liikenneturvalli-
suusfoorumikaytén-
non kayntiin polkai-
seminen

Liikenneturvalli-
suusryhmaén jasen

Liikenneturvalli-
suusfoorumeiden
jarjestaminen, lkm

Sosiaalitoimi

Oman henkilokun-
nan koulutus

Liikenneturvalli-
suusryhmén jasen
sosiaalitoimesta,
yhdessé Liikenne-
turvan kanssa

Koulutustapahtumi-
en lkm

Sosiaali- ja koulu-
toimi

Lasten ja nuorten
keskuudessa tapah-
tuva liikenneturval-
lisuustyod, vanhem-
pien aktivoiminen

Liikenneturvalli-
suusryhmaén jasen
sosiaalitoimesta,
liséksi koulutoimen
edustaja

Tapahtumien, tem-
pausten Ikm

Koko liikennetur-
vallisuusryhma

Yhdistysten ja jar-
jestdjen motivoimi-
nen mukaan liiken-
neturvallisuustoi-
mintaan

Liikenneturvalli-
suusryhmaén jasen

Liikenneturvalli-
suusryhmén ko-
koonpano

Koko liikennetur-
vallisuusryhma

Tempausten ja ta-
pahtumien aktiivi-
nen jarjestaminen

Paavastuu henkilo
madréytyy tehtavan
mukaan

Tempausten ja ta-
pahtumien Ikm
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6 TOIMENPIDEOHJELMA

Toteuttamisohjelmassa on esitetty Lohjan liikennejarjestelman kehittdmisen kannalta mer-
kittdvimmat hankkeet sek& niiden kustannusarviot kiireellisyysluokittain. Hankkeita on
ryhmitelty teemoittain, ja pienet liikkenneturvallisuustoimenpiteet on esitetty omana koko-
naisuutenaan. Useiden hankkeiden toteuttaminen vaatii yksityiskohtaista jatkosuunnittelua
ja useimpien katuverkon hankkeiden ajoitus on kaytdnnossa sidoksissa maankéyton toteu-
tumiseen.

LOHJAN LIIKENNEJARJESTELMA- JA LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMAN HANKKEET
Kartta- Kiir. Kust.

Hankkeen nimi

Toimenpide

nro. luokka 1000
Kevyen liikenteen hankkeet
1 Mt 1070, Rajaportti - Lylyisten th, jkp-tie Kevyen liikenteen vayla 1 510
2 Mt 11119, Vappulantien puuttuvat jkp-tiet Kevyen liikenteen vayla 1 1400
8 Keskilohjantien jkp-tie Kevyen liikenteen vayla 1 70
4 Lohjan keskustan jkp-tiet Kevyen liikenteen vayla 1 -
5 Ventelén jkp-tie (Puruskorventie) Kevyen liikenteen vayla 1 135
6 Moisionkadun jkp-tie Kevyen liikenteen vayla ja liittymien korottaminen 1 150
7 Routiontien jkp-tie Kevyen liikenteen vayla 1 300
8 Vt 25, Virkkalan ristilta Mustion suuntaan jkp-tie Kevyen liikenteen vayla 2 1200
9 Mt 116, Suitiantien jkp-tie Kevyen liikenteen vayla 2 1800
10 Mt 1090, Tuohustien th - Lempola Kevyen liikenteen vayla 2 270
11 Mt 11149, Backsintien jkp-tie, koulun kohta Kevyen likenteen vayla ja hidaste koulun kohdalle 2 40
12  Ojaniitunkadun jkp-tie Kevyen liikenteen vayla ja kaksi hidastetta 3 100
13 Mt 112, Inkoontien jkp-tie Kevyen liikenteen vayla 3 2000
14 Mt 1090, Vasarla - Tuohustien th Kevyen liikenteen vayla 3 750
15 Mt 11152, jkp-tie vélille uusi vt 1 - Karnainen Kevyen liikenteen vayla 3 420
16  Vt1, mt 110, Nummenkylén jkp-tie Kevyen liikenteen vayla 3 1100
17 Mt 11191, Nummenkylan rt:n eritaso alikulku Kevyen liikenteen alikulku 3 630
18 Mt 11193, Lievion rt:n eritaso, alikulku Kevyen liikenteen alikulku 3 630
Valaistuksen rakentaminen
19 Mt 1070, Karstuntie Tievalaistuksen rakentaminen 1 47
Erilliset lityméakohteet
20  Puruskorventien ja rautatien tasoristeys Alikulkusilta ajoneuvo- ja kevyelle liikkenteelle 1 1200
21  Gruotilankadun ja rautatien tasoristeys Alikulkusilta ajoneuvo- ja kevyelle liikkenteelle 1 1000
22  Vuorisenkadun ja Runokadun littymé, Uimahallin kohta Kiertoliittyman rakentaminen 1 350
23  Kalkkitien ja Ojamonharjuntien liittyméa Liittyman saneeraus 1 80
24 Vvt 25/ mt 11087, Lohjansaarentien liittyméa Liittyman parantaminen, kolmihaaraliittyman kanavointi 1 140
25 Takasenkadun ja Veijolantien liittyma Kiertoliittyman rakentaminen 2 350
26  Puistokadun ja Keskilohjantien liityma Liittyman parantaminen (esim. kiertoliittyma) 3 350
Erilliset eritasoliittymat
27  Vt 25, Virkkalan etelainen eritasoliittyma, lisaramppi Eritasoliittymé&n taydentaminen 1 210
28  Vt 25, Tynninharjun eritasoliittyméa Eritasoliittymé&n rakentaminen 1 3400
29  Vt 25, Uimahallin eritasoliittyman parantaminen Eritasoliittymé&n taydentaminen 2 800
30  Vt 25, Virkkalan pohjoinen eritasoliittyma ja yhteys Maksjoentielle Eritasoliittymé&n rakentaminen 2 4500
Pienet parannuskohteet
31 Mt 116, Munkkaan jatekeskuksen liittyméa Vaistotilan rakentaminen 1 40
Sillat
32 Mt 11087, Paavolan silta Sillan korjaus (tiesuunnitelma) 1 500
Erillinen joukkoliikenteen tukeminen
33  Vt 25, Virkkala - Nummela, laatukaytava Vaihtopysékkien/linja-autoaseman parantaminen 1 50
34  Vt1, laatukaytava Pysé&kkialueiden parantaminen 3 -
Paateiden ja katujen parantaminen
35  Lohjan keskustan likenneverkon kehittaminen Katujen parantaminen, lisakaistoja, kaistajarjestelyja 1 -
36  Vt 25, parantaminen valilla Mustio - Virkkala Tien lev., ohituskaista, keskikaide, valaistus, pv-suojaus 1 6200
37  Karstuntie valilla Tytyrinkatu - Hiidensalmen silta Uusi katuyhteys 1 2000
38  Gunnarlankadun jatkaminen Tynninharjun liittymaan Uusi katuyhteys 1 -
39  Vt 25, tien nelikaistaistaminen valilla Virkkala - Suurlohjankatu Toinen ajorata, pv-suojaus, meluntorjunta, valaistus 2 17 000
40  Tynniharjuntien jatkaminen Kirkniementielle ja Asemakujan eritasoristeys Uusi katuyhteys 2 -
41  Niemenhaantie valilla Vappulantie - Maksjoentie Uusi katuyhteys 3 -
42 Vt1 (nykyisen), parant. val. Myllylampi - piirin raja Monia toimenpiteita 3 910
43  Muijalannummentien jatkaminen Immulantielle ja Siuntiontielle Uusi katuyhteys 3 -
Taajamateiden saneeraus
44 Pt 11121, Virkkalan taajamatien parantaminen I-vaihe Taajamatien saneeraus 1 2610
45 Pt 11121, Virkkalan taajamatien parantaminen ll-vaihe Taajamatien saneeraus 2 1100
Pienet likenneturvallisuustoimenpiteet
46  Vt 1 (nykyisen), parantaminen Liittyman parantamisia, kevyen liikenteen jarjestelyja 1 -
47  Vt 1, Koikkalan mutka Kaiteiden rakentaminen, 100 m 1 5
48 Mt 1125, Perttilan koulun kohta Suojatien keskisaareke, suojatien nappivalot 1 8
49  Hakulintie, Perttilan koulun kohta Tyynyhidasteen rakentaminen 1 6
50 Mt 1090, Saukkolantien ja Vaanilantien lityma Kaarteen taustamerkit 1 0,5
51 Mantynummenkuja, Mantynummen koulu Koulun likennejérjestelyiden parantaminen 1 -
52  Puistokadun ja Urheilukadun liittymé& Nykyisen suojatien varustaminen saarekkeella 1 8
53  Ojamonkatu Nop.raj. muutos 50 => 40 km/h, 3 kpl littymé&n korottaminen 1 60
54  Vt 25, Lohjanharjuntie Nykyisen kesanopeusrajoituksen muutos 100 => 80 km/h 1 0,5
55  Ojamonharjuntie, Citymarketin kohta Suojatiesaarekkeen parantaminen, suojatienmerkin lisdaminen 1 8
56  Ratakadun ja Gruotilankadun liittyma Liittym&n muotoilu, pa&suunnan suojatiesaareke 2 40
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B 1 «iireellisyysluokka
B 2. «iireellisyysluokka ‘
B 3. ireelisyysluokka {4

‘y;( (| (0 Karstu

Ohjelman laadintaperiaatteet

Liikennejérjestelyn nykytilan selvityksen perusteella liikenneturvallisuuden parantamis-
toimenpiteet on koottu toimenpideohjelmaan, jossa on esitetty toimenpiteiden sisélto, Kii-
reellisyysluokka ja alustava kustannusarvio. Toimenpideohjelma on esitetty oheisessa tau-
lukossa ja kartalla.

Toimenpideohjelmaan on otettu mukaan péaasiallisesti edullisia ja nopeasti toteutettavissa
olevia liikenneturvallisuutta ja liikennejarjestelyd parantavia toimenpiteitd. Myos Lohjalla
suunnitteilla olevia kohteita on kirjattu toimenpideohjelmaan. Ongelmakohteiden ja puut-
teiden korjaamiseen on ehdotettu kevyen liikenteen ja autoliikenteen jarjestelyja koskevia
parantamistoimenpiteitd seka liikkenteenohjaus- ja kunnossapitotoimenpiteité.

Toimenpiteet on ryhmitelty toteuttamisajan mukaan kolmeen Kiireellisyysluokkaan.
Luokkaan 1 sijoitetut toimenpiteet pyritddn toteuttamaan mahdollisimman pian, luokkaan
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2 vuosina lahivuosina ja luokkaan 3 pidemmalla aikajanteelld. 1-luokan hankkeita on esi-
tetty suhteellisesti muita enemman. Pienet liikenteenohjaustoimenpiteet sekd jatkuvasti
tarpeelliset kunnossapitotoimenpiteet on sijoitettu luokkaan 1.

Toimenpideohjelman kustannukset

Liikennejérjestelyjen parantamistoimenpiteiden kustannuksina on kaytetty arvioituja kes-
kimaéaraisia rakentamiskustannuksia (osasta hankkeita puuttuu kustannusarvio). Toimen-
pideohjelman kokonaiskustannukset ovat noin 54,5 M€. Kiireellisyysluokan 1 toimenpi-
teiden kokonaiskustannukset ovat noin 20,5 M€, kiireellisyysluokan 2 noin 27,1 M€ ja
kiireellisyysluokan 3 noin 6,9 M€. Tiehallinnon ja kunnan kustannusjaosta sovitaan jokai-
sen toimenpiteen kohdalla erikseen.

7 VAIKUTUKSET

7.1 Liikennejarjestelmasuunnitelma

Ilhminen

Lohjan taajamaosayleiskaava-alueen infrastruktuuriin ja liikennejarjestelméan esitetyt
toimenpiteet mahdollistavat hyvat lilkkkumismahdollisuudet eri kulkumuodoilla.

Henkilbauto sdilyy Lohjan alueella pd&asiallisena litkkumisvélineend, joten tieverkko on
liilkennejarjestelmassé avainasemassa. Lohjan kautta kulkeviin valtakunnallisiin paavayliin
tehtavét toimenpiteet varmistavat autoliikenteelle kapasiteetin riittdvyyden ja sujuvan lii-
kenteen ndilla alueen vilkkaimmilla vaylilla. Liikenne padkaupunkiseudun suuntaan niin
autolla kuin bussillakin nopeutuu. Lohjan suuralueiden valisen liikenteen toimivuus var-
mistetaan paakatujen ja seututeiden kehittdmistoimenpiteilld. Kokoojakatuverkkoa laajen-
netaan maankayton tarpeiden mukaisesti. Ndiden lisaksi muut yksittéiset tiehankkeet var-
mistavat tieverkon toimintavarmuuden kokonaisuutena. Lohjan keskustassa panostetaan
ajoneuvoliikenteen rauhoittamiseen ja samalla myo6s esteettomyyttd parantaviin hankkei-
siin.

Kevyen liikenteen vaylaverkoston kehittdminen, keskustan kevyen liikenteen olosuhteiden
parantaminen, esteettomyyden vahentdminen sekd vaylaston hyva hoito ja yllapito mah-
dollistavat hyvat ja houkuttelevat liikkkumismahdollisuudet jalan ja pyorélla. Uusilla kevy-
en liikenteen investoinneilla parannetaan ensisijaisesti kevyen liikenteen kéyttajien liiken-
neturvallisuutta. Esitetyilla toimenpiteilld saavutetaan yhteenséd 2,33 henkil6vahinko-
onnettomuuden suuruinen laskennallinen onnettomuusvédhenema vuodessa (laskennallinen
arvio ei sisalla katuverkon hankkeiden vaikutuksia). Laskennallisen arvion lisaksi tulee
kuitenkin huomioida myds muut kevyen liikenteen toimenpiteiden positiiviset vaikutukset
ihmisten hyvinvointiin, kuten lisddntynyt turvallisuuden tunne ja terveysvaikutukset.

Joukkoliikenteen tarjontaan, infrastruktuuriin ja lippujarjestelmaédn esitetyt toimenpiteet
edistavét kilpailukykyisen palvelutason sailymisen joukkoliikenteelld tyo- ja koulumat-
koilla. Esitetyilla toimenpiteillda uudet alueet ovat kohtuullisesti saavutettavissa joukkolii-
kenteella.

Elinkeinoelama

Lohjan liikennejarjestelmén kehittamisen keskeisend nékokulmana on, ettd se palvelee
sekd asutuksen ettd elinkeinoeldman toimintaedellytyksia. Kehittdminen kohdistuu erityi-
sesti olemassa oleviin péaéliikenneyhteyksiin ja maankéyton kasvualueisiin. Suunnitelmas-
sa esitetyilla toimenpiteilld taataan hyva liikenteen sujuvuus myos raskaan liikenteen kes-
keisilla vaylilla.
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Suunnitelmassa esitetyilla toimenpiteilla parannetaan Lohjan ulkoisia liikenneyhteyksia ja
samalla henkilo- ja tavaraliikenteen toimintaedellytyksia sekd vahennetdan liikenteen ja
kuljetusten yhteiskuntataloudellisia kustannuksia. Valtateiden 1 ja 25 kehittdmistoimenpi-
teet parantavat selvasti erityisesti tavaraliikenteen olosuhteita ja sitd kautta alueen elinkei-
noeldman toimintaedellytyksid. Raskaan liikenteen aiheuttamat hairiot Lohjan keskustassa
vahenevat.

Liikennejérjestelman kehittamistoimenpiteet mahdollistavat kilpailukykyisten tyopaikka-
alueiden syntymisen ja laajenemisen liikenteellisesti hyville paikoille, kuten itdisen sisdén-
tulotien varteen.

Y mparisto

Liikennejarjestelman tulee kehittamistavoitteiden mukaan pienentédd pohjavesien saastu-
misriskid sek& vahentdd melulle ja paastoille altistuvien ihmisten méaraa. Paavayliin koh-
distuvien isojen investointien yhteydessa tehd&an erittain merkittavid pohjaveden suojaus-
toimenpiteita Lohjanharjun alueella. Samoissa projekteissa tehdd&dn myds melunsuojaus-
toimenpiteita alueilla, joissa melun ohjearvojen ylitys on merkittava ja joissa melusta hai-
riintyvié asukkaita on runsaasti.

Alueiden kehittaminen

Lohjan liikennejérjestelmén kehittdmisen keskeisend lahtokohtana on ollut asukasluvun
huomattava kasvu ja sen myo6td uusien asuntoalueiden tarve. Uudet alueet on pyritty otta-
maan kiinni nykyiseen taajamarakenteeseen. Nain myos uuden infrastruktuurin maaréé on
minimoitu. T&ssé suunnitelmassa on suhtauduttu Kriittisesti eréisiin kehityskuvassa esitet-
tyihin vaylatarpeisiin. Naistd vahaliikenteisimpia ei ole esitetty toteutettavaksi.

Lohjan liikennejarjestelman ja infrastruktuurin kehittdmiseen esitetyilla toimenpiteilld
nopeutetaan erityisesti ulkoisia litkenneyhteyksié ja tuetaan siten elinkeinoelaman kilpai-
lukykyd. Keskustan liikenneympaériston kehittamishankkeilla on liikenteellisten vaikutus-
ten ohella mydnteinen vaikutus taajamakuvaan ja viihtyvyyteen.

Toteuttamatta jadneet hankkeet jarruttavat maankayton kehitysté ja heikentévat ihmisten
elinolosuhteita.

7.2 Liikenneturvallisuussuunnitelma

Liikenteen ohjausjarjestelyt

Nopeusrajoitusten alentaminen vahentdd onnettomuusriskid ja niiden vakavuusastetta,
vahentdd ympadristohaittoja (melua ja pééstoji) sekd pienentdd liikennealueita. Katujen
kapasiteetin kannalta 40 km/h -nopeus on lahell& optimaalista, koska nopeuden alentuessa
autojen valimatkat lyhentyvat.

Jalankulkijoiden ja pyoréilijoiden sekd autojen valisistd onnettomuuksista tapahtuu taaja-
missa Suomessa keskimaarin 80-90 %. Tutkimusten mukaan autojen keskinopeuden pie-
neneminen yhdelld kilometrilla tunnissa taajamaolosuhteissa pienentdd onnettomuusmaa-
rad 2-4 %. Esimerkiksi v. 1998 Tampereen keskustassa ja Leppéavirralla nopeusrajoituksia
laskettaessa 50 km/h:sta 40 km/h:iin, keskinopeuksien todettiin laskevan noin 3 km/h (il-
man rakenteellisia toimenpiteitd). Vertailukohteessa Nokialla nopeudet eivat tarkastelu-
jaksoilla muuttuneet. Rajoituksen alentamisen havaittiin sadnnénmukaisesti alentaneen
nopeushuippuja. Véistamisvelvollisuusjérjestelma korostaa tie- ja katuverkon hierarkiaa.
Toisaalta tasa-arvoiset liittymat pienentdvat ajonopeuksia.
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Viitoituksella pyritddn ohjaamaan liikenne tarkoituksenmukaisemmille reiteille. Muilla
lilkennemerkki ja tiemerkintdtoimenpiteilld selkeytetddn ja yhdenmukaistetaan liiken-
neymparistoa.

Kunnossapitotoimenpiteet

Tehokas kunnossapito parantaa liikenneturvallisuutta. Hyvét ajo-olosuhteet antavat liik-
kujalle mahdollisuuden seurata litkkenneympéristod kokonaisuutena eik& hanen tarvitse
keskittya “tielld pysymiseen”. Kunnossapidon tarkalla ajan ja paikan valinnalla saastet&an
my6s kustannuksia.

Kunnossapitotoimilla varmistetaan riittdvat nakemat, jotka varsinkin liittymaalueilla heik-
kenevit helposti talvella lumesta ja kesalla kasvillisuudesta. Né&kemien varmistaminen on
erityisen tarkedd kohteissa, joissa liikkuu lapsia. Liittymanédkemien parantamisella helpo-
tetaan liittymatoimintoja. Linjaosuuksilla ndkemien parantamiset helpottavat tilanteiden
ennakoimista mm. kohtaamisia. Tien suoja-alueella olevan puuston harventamisen seura-
uksena eldinonnettomuuksien maara vahenee.

Rakenteelliset parantamistoimenpiteet

Rakenteellisilla toimenpiteilld pyritddn selkeyttdméan liikenneympéristdd, alentamaan
ajonopeuksia, erottamaan eri kulkumuodot toisistaan ja parantamaan liikennogitavyytta.

Kevyen liikenteen turvallisuus paranee ajonopeuksia alentavilla hidasteilla (toyssyt, koro-
tetut suojatiet ja liittymaalueet). Korotuksilla vahennetdéan myos ylinopeuksia. Myos suo-
jatietd kayttavan polkupyoréilijan ajonopeutta voidaan pienentda tien pintamateriaalin
avulla.

Suojatiesaarekkeet vaikuttavat ajonopeuksiin vain vahan, mutta ne antavat jalankulkijalle
mahdollisuuden ylittad tie kahdessa vaiheessa. Saareke lisad my6s suojatien havaittavuut-
ta ja parantaa hyvin toteutettuna tien visuaalista ilmetta.

Liikenneturvallisuuden parantaminen liittymien porrastamisella ja kiertoliittymilla perus-
tuu hairiopisteiden vahenemiseen ja liittymatoimintojen vahenemiseen, liikenteen suju-
vuuden paranemiseen ja ajonopeuksien alenemiseen (kuva 50). Kiertoliittyméssa tapahtu-
neet onnettomuudet ovat vakavuudeltaan yleensa lievia alhaisten ajonopeuksien ja loivien
risteyskulmien vuoksi.

Liikennemuotojen erottaminen parantaa liikenneturvallisuutta, koska autojen ja kevyen
liilkenteen tormaysmahdollisuudet vahenevat. Kevyen liikenteen olosuhteet paranevat
uusien vaylien myotd, mika lisaa jalankulun ja py6réilyn suosiota.

Tievalaistus parantaa tieympariston ja tiella liikkujien havaittavuutta, mik& parantaa lii-
kenneturvallisuutta. Myo6s palvelutaso tieymparistossé paranee tievalaistuksen myota.

Korkealaatuinen liikenneympéristd on selked ja tarjoaa sopivasti informaatiota, mika edis-
ta4 lilkkenneturvallisuutta.
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Kuva 50. Hairitpisteiden vertailu nelihaara- ja kiertoliittymé&ssa.

Suunnitelmallinen liikenneturvallisuustoiminta

Pitkalla tahtdimelld suunnitelmallinen liikenneturvallisuustoiminta nakyy maankayton
suunnittelussa parantunein liikennejarjestelyin mm. joukko- ja kevytté liikennettd suosi-
malla. Liikenneturvallisuusty0 kehittdd myos liikenteen hallintamenetelmid, nopeusrajoi-
tusjarjestelmaa seka liikenteen ohjausta.

Turvallinen liikenneympéristd antaa kaikille tasavertaiset liikkumismahdollisuudet ja
huomioi erityisesti lapset, idkk&at ja liikkuntarajoitteiset. Esimerkiksi turvallinen koulumat-
ka ja koulukuljetusketjun kaikki osat mahdollistavat lapsen omatoimisen liikkkumisen.
Turvallinen ympéaristd edistdd myos idkkéiden ja liikuntarajoitteisten omatoimista liikku-
mista. Asuinalueiden yleinen viihtyvyys paranee ja arvostus nousee. Sujuva ja rauhallinen
lilkenne vahentdd liikenteen aiheuttamia ympéristohaittoja. Lisaksi onnettomuusmaaran
laskiessa inhimilliset karsimykset ja kustannukset vahenevat.

LIITTEET

Liite 1. Lohjan liikenneonnettomuudet 2000-2004

Liite 2. Tyon yhteydessé esille tulleet Lohjan vaaranpaikat
Liite 3. Aikaisempien suunnitelmien tavoitteet

Liite 4. Tydryhman vastineet saatuihin lausuntoihin
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LIITE 2. Tydn yhteydessa esille tulleet Lohjan vaaranpaikat

LIITE 2

Bl henkilovahinkoon johtaneet onnettomuudet 2000 - 2004 (vah. 2 kpl) J
M asiantuntijoiden nimeamat ongelmakohteet

L ]
kuntalaisten nimedmaét ongelmakohteet (5 - 9 kpl)

[J kuntalaisten nimedmat ongelmakohteet (vah. 10 kpl)




Nro. | Ongelma
1 |onnettomuuskasaumakohta
ristedvaa liilkennettd, v.2003 tapahtui kuol.joht.onnettomuus, tiessa kallistus
2 |ulospéin ennen siltaa turusta pain tultaessa, kuliettaja menetti kohdassa
3 |onnettomuuskasaumakohta
4 |onnettomuuskasaumakohta
lammen pinta on syksylla/talvella pitkaan méarkana mika aiheuttaa liukkautta
5 |(mustaa jaata)
6 |onnettomuuskasaumakohta
bussin paatepysakki, pysakilla seistessdén bussi seisoo osin tielld ja tukkii tien
7
8 |sekava tilanne, lasten koulureitti, muttei kevyen liikenteen vaylaa
9 |polkupydrailija kuollut kohdassa torméattydén ajoneuvon kanssa
Ongelmallinen vayla, kevyen liikenteen ylitysongelmia suurten liikennemé&aérien
takia, ajoneuvojen kaantymis- ja ylitysongelmia, suuret likennemaéarat,
10 |perdanajot todella lahella
Vilkas lapiajoliikenne, ylinopeuksia, lasten koulumatka vaaraantuu, kevyen
11 [liikenteen ylitysongelmia
koulun pihalle ei pdase bussilla (lapset kulkevat bussilla kouluun) ja lapset
joudutaan jattdmaan ison tien varteen, osta lapset joutuvat kulkemaan tien
12 |piennarta pitkin kouluun
13 |perttilan koulun kohdilla l1apiajoliikennetta
14 Jonnettomuuskasaumakohta
Moniongelmainen vayla, kapea ja pimeé vayla, ylinopeuksia, ei kevyen liikenteen
vaylaa, vilkas liikenne varsinkin ruuhka-aikaan, jyrkiia kaarteita,
15 [nakemaongelmia, koululaisia tielld, vaarallisia ohituksia suorilla osuuksilla
16 |kvl n. 2000, mutkainen tie
17 |Ongelmallinen liittyma
18 [|Hankala KL ylitys, lasten koulureitti, liittyman vilkkuvalot toteutettu
19 |koulun kohdalla paljon liikennetta varsinkin aamuisin
20 |onnettomuuskasaumakohta
Raskas liikenne, likennemaara, ylinopeudet, suojateille ei pysdhdyta
21
Ongelmallinen liittyméa
22
23 [koulun kohdalla jyrkka mutka ja huonot nakemat
24 |vaarallinen liittyma
Mutkainen osuus, kewvyt liikenne turvaton, kevyen liikenteen vayla puuttuu,
25 |valaistus puuttuu
Ylinopeuksia, mutkainen osuus, kevyt liikenne turvaton
26
27 [Kevyen likkenteen vayla puuttuu
Moniongelmainen vayla, ndkyvyysongelmia seka vaylalla etta liittymissa, kevyen
likenteen ylitysongelmia, ylinopeuksia, piittaaattomuutta mm. sulkuviivoista,
tontilta ajo vaylalle vaarallista, paljon liikennettd mm. ruuhka-aikaan,
28 [piittaamattomuu
Liittymaongelma, kevyen liikenteen ja raskaan liikenteen kohtaamisongelmia,
sujumattomuus liikennevalojen takia, kevyen liikenteen ylitysongelmia mm.
autoilijoiden suojatiesta piittaamattomuuden takia seka siksi, ettd autoja tulee
29 |monesta suunnas
30 [Turvaton liittyma, ndkemaongelma

31

Ylinopeudet, likennemé&ara
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Nro. | Ongelma
Ylinopeuksia, huono kunto, ndkemaongelmia, etuoikeutettuja liittyvia katuja,
32 |kapea katu pyorailijoita ajatellen,
Ongelmallinen liittyméa
33
34 |onnettomuuskasaumakohta
35 |koko hanko-hyvinkaa tie mutkainen, tiella ei ole ohituspaikkoja
36 [nopra. 100km/h vain 1km pituisella osuudella
37 |onnettomuuskasaumakohta
vaarallinen liittyma, vaikkakin selked, pelti rytisee, kun etelasté tullaan kovalla
38 |vauhdilla
39 [Ongelmallinen liittyma
Ylinopeudet, likennemé&ara
40
41 | vaarallinen liittyma
42 | vaarallinen liittyma, lapsia liikenteessa
Ongelmallinen liittyméa
43
Ongelmallisia liittymid, ylinopeuksia, paljon koululaisia liikenteessa kouluaikana
44
45 |ahdas ja hankala paikka, liikennevirta etelaan, suistumisia talojen pihalle
Ongelmallinen liittym&, ndkemaongelma
46
Ei tievalaistusta, kapea, ylinopeuksia ja jopa kiihdytysajoa, kevyen liikenteen
ylitysongelmia, vaarallisia ja sekavia liittymid, nakyvyysongelmia, pysékaointia
47 |kadun varrella, jalankulkijat+pyorailijat+autot samalla vaylalla
PVM : 2/4/2001, klo:12, vakavuus: 2, onn.tyyppi: 89, séa: 1, tienpinta : 1,
valoisuus :1 PVM : 2/4/2001, klo:12, vakavuus: 2, onn.tyyppi: 89, saé: 1, tienpinta
48 |[: 1, valoisuus :1
49 |Ajetaan kovaa, n.70% liikennevirrasta ajaa nopeutta 50-55km/h
50 |Elkotelin tehdas aiheuttaa raskasta liikennetté
Moniongelmainen osuus, littymat ongelmallisia: suuret likennemaarat, jolloin
littyminen paavaylalle vaikeaa, ndkyvyysongelmia, kevyen liikenteen
ylitysongelmia erityisesti Citymarketin kohdalla, ylinopeuksia!!!!l,
51 |talvikunnossapidon kanssa ong
Ongelmallinen liittyméa
52
53 [Hankala paikka, pelti rytisee
54 |Citymarketin liittyméa puuttuu, nopeudet kovat liittyméassa
55 |onnettomuuskasaumakohta
Ongelmallinen liittyméa
56
57 |paljon halytysajoneuvoja uuden paloaseman takia
Ongelmallinen liittym&, sekava, paljon liikennettd, likenne jumissa ruuhka-aikaan,
58 [Maksjoentielle vasemmalle kd&ntyminen vaikeaa ja vaarallista
Kevyen liikenteen turvattomuus, ylinopeuksia, ei kevyen liikenteen vaylaa
59
60 [Nopra.50km/h, turvaton kevyelle liikenteelle
Moniongelmainen osuus, Virkkalantiella autoja pysakoidaan kadun varteen,
ylinopeuksia, talvikunnossapidossa ongelmia: auratessa lunta lentaa kevyen
61 [liikenteen vaylalle, raskasta liikennettd, nakemaongelmia
62 |huonokuntoinen puusilta
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Nro. | Ongelma
63 [vaarallinen liittyma
64 |onnettomuuskasaumakohta
65 [Kevyelle liikenteelle ongelmallinen
Kevyen liikenteen turvattomuus, ylitysongelmat, paljon koululaisia, ylinopeudet
66
67 [Kewyt liikenne turvaton, paljon saattoliikennetta
68 [liikenndity rautatien tasoristeys
69 [laheinen metsaserlan tehdas aiheuttaa raskasta liikkennetta liittymaan
kohdassa ohituskaista, jossa nopeudet nousevat, kun se on ensimmainen
70 [ohituspaikka pitkdan aikaan
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LIITE 3. Aikaisempien suunnitelmien tavoitteet

Aikaisemmat suunnitelmat

Linsi-Uudenmaan liikkennejirjestelmisuunnitelma laadittiin tiiviissa
vuorovaikutuksessa alueen kuntien ja toimijoiden kanssa. Ty0ssd kunnat sitoutuivat
seuraaviin yleistavoitteisiin:

1. Yhdyskuntarakenne. Alueen yhdyskuntarakennetta kehitetddn kestdvan
kehityksen periaatteiden mukaisesti vahvistaen keskeisid kehityskéytavié ja solmu-
kohtia siten, ettd maankaytolld tuetaan joukkoliikenteen palvelutason parantumista.

2. Ulkoiset yhteydet. Turvataan kansainvilisen liikenteen véylien ja padkaupunki-
seudulle suuntautuvien pailitkenneyhteyksien liikennditdvyys kaikissa olosuhteis-
sa.

3. Sisiiiset yhteydet. Parannetaan alueen sisdisen liikenteen péadyhteyksien
litkkennditdvyyttd alueen sisdisen tyOssdkdynnin ja keskeisten palvelujen sekd
joukkoliikenteen kilpailukyvyn kannalta keskeisilldi véylilli. Parannetaan
kevytliikenteen kayttomahdollisuuksia ldhiliikkumisessa ja keskusten valilla.

4. Elinkeinoeldmén Kilpailukyvyn edistiminen. Tunnistetaan liikennejarjestelmén
kriittiset kohdat alueen elinkeinoeldmén toimijoiden ndkdkulmasta ja vdhennetddn
niistd elinkeinoeldmille aiheutuvaa haittaa ja epdvarmuutta.

Lohjan maankiyton kehityskuva 2025 -raportissa maankdyton kehittdmisen
tavoitteiksi on madritetty keskustan kehittiminen, nykyisen kaupunkirakenteen
eheyttiminen, uusien vetovoimaisten asuntoalueiden suunnittelu, kilpailukykyisten
tyopaikka-alueiden =~ mahdollistaminen  liikenteellisesti ~ hyville  paikoille  ja
viheraluejirjestelmd sekd niissd kaikissa Lohjanjirven ja Lohjanharjun tarjoamien
mahdollisuuksien huomiointi. Keskustan osalta tavoitteeksi on asetettu Lohjan keskustan
kehittdminen Uudenmaan ldntisen osan kulttuurin, kaupan ja hallinnon keskukseksi.
Vieston kasvun tavoitteena on noin 27 % kasvu vuoteen 2025 mennessd. TyOpaikka-
alueiden laajenemissuunniksi on esitetty Muijalaa, Lempolaa, Karnaista, Nummenkyl&a,
Maksjokea ja Virkkalaa.
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Tarpeet kiayttajaryhmittain

Tiehallinnossa kédydddn parhaillaan aktiivista keskustelua tienkéyttdjdasiakkaiden
segmentoinnista sekd ihmisten ja elinkeinoeldmdn liikkumistarpeiden jaottelusta.
Segmentointeja voidaan tehdd kéyttotarkoituksesta riippuen monella tavalla. Thmisten
litkkkumistarvetta kuvaamaan on Tiehallinnossa hahmoteltu seuraavaa véestoryhmittdistd
jaottelua:

1. lapset

2. nuoret

3. tyoikéiset

4. ikdantyvét

5. liikunta- ja toimintaesteiset

29

Elinkeinoeldmdd on Tiehallinnossa segmentoitu seitsemdn “kuljetusten tarvitsijat
-asiakasryhmién ja kahteen kuljetus- ja logistiikkapalveluja tarjoavaan ryhmédan. Lisdksi
on syytd nostaa tarkasteluun toimialoja, joissa henkildliikenteelld on suuri rooli.

1. Kuljetusten tarvitsijat
a) metsiteollisuus ja muu perusteollisuus
b) teknologiateollisuus
¢) kauppa ja muut palvelut
d) elintarviketeollisuus ja maatalous
e) rakennusala
f) yhdyskunta- ja energiahuolto
g) julkinen sektori
2. Toimialat, joilla henkildliikenteelld suuri rooli
a) matkailuelinkeino
3. Liikennepalvelujen tuottajat
a) kuljetusyritykset ja logistiikan palveluyritykset
b) henkil6liitkennepalvelujen tuottajat



Seuraavassa on hahmoteltu
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Lohjan  osayleiskaava-alueen liikennejarjestelman

kehittdmiseen liittyvid tarpeita kdyttdjdryhmittéin:

Kiyttijaryhméa

Keskeisii tarpeita ja ongelmia

Lapset

Turvalliset kevyen liikenteen yhteydet erityisesti
koulujen ldhell.

Koulukuljetusten toimivuus.

Harrastustoiminnan liikkumistarpeet.

Nuoret

Kevyen liikenteen toimivuus.
Joukkoliikenteen sujuvuus (vuorotarjonta).
Henkildautoliikenteen turvallisuus.
Vapaa-ajan liikkuminen.

Tyoikéiset

Ajoneuvoliikenteen turvallisuus ja sujuvuus.
Toimivat kevyen liikenteen yhteydet.
Mahdollisuus tydmatkaan joukkoliikenteella.
Matkaketjujen toimivuus.
Harrastustoiminnan liikkkumistarpeet.

Ikédntyvit

Liikenneympdériston laatu, selkeys ja esteettomyys.
Palveluliikenteen ja joukkoliikenteen toimivuus.
Ajoneuvoliikenteen turvallisuus.

Liikunta- ja toimintaesteiset

Liikenneympdriston esteettomyys.
Palvelu- ja joukkoliikenteen toimivuus.

Kuljetusten tarvitsijat

Kuljetusten ennustettavuus, nopeus ja tismallisyys.
Logistiikan kustannustehokkuus.
Jakeluliikenteen toimivuus keskustassa.

Matkailuliikenne

Joukkoliikenteen vuorotarjonnan kattavuus.
Opastuksen taso ja kohteiden saavutettavuus.

Liikennepalvelujen tuottajat

Péadvdylien toimivuus.
Hoito ja ylldpito.
Erikoiskuljetusreittien sujuvuus ja selkeys.
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LIITE 4. Tydryhmén vastineet saatuihin lausuntoihin

Lohjan litkennejarjestelmé- ja liikenneturvallisuussuunnitelma -projektin tydryhmé pyysi
16.10.2006 lausuntoja tyon raporttiluonnoksesta. Madréajaksi lausuntojen antamiselle
asetettiin 15.12.2006. Lausuntoja pyydettiin yhteensd 12 taholta, ja vastauksia saatiin
neljalta taholta. Seuraavassa on lausunnoittain esitetty ne kohdat, joissa ehdotettiin
muutoksia raporttiin sekd tyéryhman vastineet.

Vihdin kunta

Lausunto: Toimenpideohjelmasta puuttuu kevyen liikenteen vayldhanke valtatiel-
le 1 ja maanteille 110 véliltd kunnan raja — valtatie 25.

Vastine: Hanke lisattiin kolmanteen kiireellisyysluokkaan.

Lausunto: Raportissa tulisi mainita, ettd joukkoliikenteen Lohjalta Helsinkiin
menevistd linjoista osa kulkisi jatkossakin VVanhan Turuntien (mt 110) kautta

Vastine: Raporttiin ei tehdd muutoksia, koska kommentti koskeva ei koske suun-
nitelma-aluetta.

Karjaan kaupunKi

Kaupungilla ei ollut huomauttamista raporttiin.

Lohjan kaupunki (Kehittdmis- ja elinkeinojaosto, Ymparistolautakunta ja Tekninen

lautakunta)

Lausunto: Tynninharjun eritasoliittymén tulisi olla toimenpideohjelman ensim-
maisessa kiireellisyysluokassa yhdessé Gunnarlantien jatkon kanssa.

Vastine: Tynninharjun eritasoliittym& -hanke siirrettiin ensimmaiseen Kkiireelli-
syysluokkaan.

Lausunto: Keskustaan on suunniteltu muutamia erilaisia kavelykatuvaihtoehto-
ja/linjauksia.

Vastine: Raporttiin ei tehdd muutoksia, koska k&velykaduista ei ole olemassa
mitéan valmiita suunnitelmia tai tarkempaa tietoa suunnittelun aloittamisesta.

Lausunto: Espoo-Vihti-Lohja-taajamaradan linjausten yhteydessa tulisi analysoi-
da uusien asemien sijoittumista tie- ja katuverkkoon ja liityntapysakointia.
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Vastine: Raporttiin ei tehdd muutoksia, koska radan suunnittelu on vasta aivan
alkutekijoissadn ja hankkeen toteutukseen varaudutaan vasta suunnitelman
tavoitevuoden 2025 jalkeen.

Lausunto: Té&lla hetkella toimenpideohjelmassa on esitetty vain ne rautateiden
tasoristeyskohteet, jotka ovat tulleet esille tyotd laadittaessa. Raportissa tulisi
kuitenkin kasitelld kaikkia Lohjan tasoristeyksia systemaattisesti.

Vastine: Seppo L6tjonen Lohjan kaupungista kévi tasoristeyksien poistamisia lapi
ja péaatti, ettd ainoastaan Puruskorventien ajoneuvo- ja kevyen liikenteen eritaso
lisatd&n toimenpideohjelmaan (kiireellisyysluokka I, kustannusarvio 1,2 M€)

Lausunto: Maantien 1090 (Saukkolantie) kevyen liikenteen vayldhanke Lempo-
lasta Vasarlaan tulisi nostaa ensimmaiseen kiireellisyysluokkaan.

Vastine: Kiireellisyysluokkaa ei muuteta. Kevyen liikenteen hankkeiden
kiireellisyysjarjestyksen pohjana toimii tiepiirin ja kaupungin asiantuntija-arvio
sekd tiepiirin kevyen liikenteen vaylien tarveselvitys. Tyon aikana ei ole tullut
esille erityisid perusteluja Saukkolantien kevyen liikenteen vayldn nostamiseksi
ensimmaiseen Kiireellisyysluokkaan.

Lausunto: Suunnitteluhankkeiden, mm. valtatien 25 parantaminen, tarkeyttd ja
suunnitteluvalmiutta ja sen nostamista tulisi korostaa.

Vastine: Paatettiin, ettd raportissa ei oteta kantaa yksittéisiin suunnitelmahankkei-
siin, mutta raporttiin lisdtddn maininta, ett4 useiden hankkeiden toteuttaminen vaa-
tii yksityiskohtaista jatkosuunnittelua.

Uudenmaan liitto

Lausunto: Joukkoliikenteen kehittdmistarpeita on selvitetty L&nsi-Uudenmaan
joukkoliikenteen palvelu- ja tavoitetasoselvityksessa ja Keski-Uudenmaan
kuljetuspalvelukeskusselvityksessa (molemmat valmistuvat vuonna 2007). Edella
mainitut selvitykset tulisi ottaa soveltuvin osin huomioon.

Vastine: Raporttiin ei tehdd muutoksia, koska kyseiset suunnitelmat olivat tdman
tyon aikana vasta alussa. Mahdolliset raportin muutostarpeet huomioidaan
vuosittaisessa seurannassa.

Lausunto: Uudenmaan liitto on vuoden 2006 aikana koonnut tietoa liityntapysa-
kéinnin nykytilasta seké tarpeista. Merkittavaa lisaystarvetta on etenkin Virkkalan,
Perttilan ja Muijalan pyséakeilla.

Vastine: Raporttiin ei tehdd muutoksia, koska mainitut puutteet ovat jo osin kor-
jattu ja kyseiset toimenpiteet sisaltyvat osittain "Vt 25 Virkkala—Nummela laatu-
kéaytava” -hankkeeseen.



