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1) Selvityksen lahtokohdat



Selvityksen tavoitteet

Karstuntien (ja Hossantien) tavoitetilan
maarittdminen

Alikulkupolitiikka

Pyorailyn paareitit ja muut reitit

Liittymajarjestelyt
Selvittaa kaava-alueiden liikkenneverkon rakenteen

toimivuutta seké ehdottaa kaavamuutosten myo6ta
tarvittavia kehittamistoimenpiteita.

Selvittéda kaava-alueiden pysakoinnin tarpeet ja
luoda kehittdmisehdotuksia
Ajoneuvo ja pyodrapysakoinnin tavoitepaikkaméarat

Maankayton viitesuunnitelmaluonnosten ja -
asemakaavojen liikenteellinen konsultointi

Salmenkari

152

lidensalmi

Tytyri

Kiviniemi
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L16, Taimisto ja Tennari

§ Taimiston liikuntapuistosta on tehty vuonna 2015
tarveselvitys, jossa on tutkittu alueen nykykayttoa seka
vuoden 2012 idealuonnoksen pohjalta toimintojen
mahdollisia kayttajamaaria, otteita tarveselvityksesta:

* Autopaikkoja nykytilassa Sporttihallilla 130, tarveselvityksessa
arvioitiin Sporttihallin lisdpaikkatarpeeksi n. 50 ap

+ Uusien kenttien toimintojen arvioitiin vaativan n. 60 — 80 ap.

+ Tarveselvitys pitaa linja-auton saattoliikenteen mahdollistamista
hallille ehdottomana, nykytilan liittymajarjestely ei sitd mahdollista

Taulukko: Kavijaa / vuosi (2014) | Kavijaa/ vrk. (2014)

Alueen

kavijamaarat Sporttihalli 147 000 450

vuonna 2014 Tenniskentat 12 000 35
Rantakentat 25000 75
YHTEENSA 184 000 ~560

5 Asemakaavoituksen luonnosvaiheessa alueesta on
jatkosuunniteltu useampi vaihtoehto

» Kaavavaihtoehdoissa esitetddan mm. Sporttihallin laajennusta,
uutta jalkapallokenttad, nykyisten kuuden tenniskentén siirtoa,
minigolf-ratoja, asutusta

sSiTOwISe
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L52 Hildensalmi

Hiidensalmen uusi asuinalue on talla hetkella
asemakaavoituksen valmisteluvaiheessa

Tarkoituksena on tutkia alueen likkenneverkollinen
kytkentd olemassa olevaan ymparistoon.
Katutilatarvetta on tarkasteltu alustavien
tyyppipoikkileikkausten avulla, jotka on esitetty dioilla
41-42

Alueelle kaavaillaan asuntoja n. 1500 hengelle, joka 4
tuottaa arviolta noin 2000 ajon/vrk uutta liilkennetta

Valmisteluvaiheen asemakaavaluonnoksen <
18.10.2017 version mukaan alueelle suunnitellaan '\
yhteensa: \
seitseman asuinkerrostalokorttelia (kerroksia II-VIII) < B , | Fouas a5
asuinpientalokortteli ’ | Blyeriiai
asuinliiketalokortteli B R A <Nl




L63 Anttilan ja Tytyrin koulukortteli, Laurentius-talo

§ Asemakaavamuutoksen tavoite: koulualueen kehittdminen ja
Laurentius-talo -hankkeen mahdollistaminen, rakennusoikeuden
lisédminen ja yhteiset pysakdinti- ja likennejarjestelyt Lohjan
kirkon alueen rakennetun ympariston reunassa

%
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§ Aluetta rajaa lannesséa Karstuntie, joka samalla luo estevaikutusta — ‘b *ij
lannesta kouluihin suuntautuvalle kavely- ja pyoraliikenteelle &% “F
@ Selvitettava kadun alituksen tai risteamisjarjestelyjen h Wi Laban |8 gy P

kehitysmahdollisuudet

§ ldassa aluetta rajaa poistuva rautatie, jonka sivuilla on
metsittynytta ja osin pysakointiin muutettua aluetta
@) Tarkastellaan n. 200 autopaikan tilavaraus ja selvitetdan
P-alueen potentiaali alueella jarjestettavien tapahtumien
pysakointialueena

§ Uudeksi yhteiskoulun kooksi on esitetty 900 oppilasta ja 200
varhaiskasvatusoppilasta

§ 1-2-luokkalaiset kayttavat koulun liikuntatiloja kun taas 3-9-

luokkalaiset (noin 700 opp.) kayttavat Tennarin sporttikeskuksen ) I ¥ WA
liikuntatiloja Kuva L63 Suunnlttelun Iahtokohdat

Lohjan kaupunki

sSiTOwISe 522018




Liikennejarjestelma

Espoo-Salo-radan maastokéytévéa

moottoritie E18

Hati

seututie/paakatu

joukkoliikennepainotteinen
tie/katu

yhdystie/kokoojakatu

Taajamaosayleiskaava

Hanko-Hyvinkaa-rata
----------- tie- tai katuyhteystarve

§ Otteita Lohjan kaupungin taajamaosayleiskaavasta
vuodelta 2011

varaus Espoo-Salo-oikoradan asemalle

asema, | vaihe

==

|

| ] asema, |l vaihe

. liityntapyséakointi

. polttonesteiden jakelu
wmmmewmwssws  kaava-alueen raja

vesisto

Kevyen liikenteen jarjestelma

Espoo-Salo-radan maastokaytava

katu/tie

Hanko-Hyvinkaa-rata
---------- tie- tai katuyhteystarve

kevytvayla
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Lohjan tie- ja
katuverkon
toiminnallinen
luokitus vuonna
2035

sSITOwISe

Kuva: Lohjan Taajamaosayleiskaavan
liilkennejarjestelmasuunnitelman paivitys, 2012

/ / n . » R | 7 ~
§70 > GHUOTILA

_F]/:(thILOHJA

Vej )

] Ins ) :. ¢
~ LAY, ¥

ohloinen Vappula 1
Vols™\Vahhy /
ar M/ KSJO 0]

= \/altakunnallinen paavayla
Alueellinen tai seudullinen paavayla
Merkittava kokoojavayla

1 ] e = Eritasoliittyma
2 3 4 5 km v ® Uusi eritasoliittyma



2) Lilkenteen nykytilas-:



Dia 11

TR12 Totean téss, ettd seuraavissa kalvoissa ei mainita mitdan joukkoliikenteesté alueella, enka ole varma oliko koko sarjassa
mitddn mainintaa siitd. Voisi lisata viela, vaikka ei mikaan keskeinen talla alueella olekaan. Esim. koulukuljetukse yms.

tydmatkaliikenne Karstun suunnasta. Ennen vanhaan tété bussililkkennetté ainakin oli jonkin verran.
Tero Rahkonen; 22.1.2018
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Tieverkon keskimaarainen vuorokausiliikenne ja

HELMET- liikenne-ennuste 2035

5

2b

w— \laltatie
s Seututie
= Y hdystie
g s alle 350 ajon./vrk

2004 | 2011 Muutos .

KVL | KVL | % 350 - 999 ajon./vrk
1Valtatie 1, ita 19300 24700  +28 1 000-1 999 ajon./vrk
2a Valtatie 1, lansi 14 000 +46 1
2b Maantie 110, lansi 12200 3900 2000-4 999 a]on,-’vrk
3 Valtatie 25, eteld 5000 6000  +20 5 000-9 999 ajon./vrk
4 Valtatie 25, keskusta 16900 20 800 +23 10 000-14 999 ajon Jurk
S Valtatie 25, pohjoinen 6200 9800 +58 ; i
& Maantie 11121 (Maksjoentie) | 6800 5500  -19 15 000-19 999 ajon./vrk
7 Suurohjankatu 13300 14 600 +10 20 000—-25 959 aJcn Hrk
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o Notkokuja
0

Litkkennelaskennat

Ajoneuvoliikenteen laskennat tehtiin tammikuussa
2018 noin seitseméan vuorokauden pituisena
laskentana. Laitteet asennettiin maanantaina 8.1.2018
ja laskenta paattyi maanantaina 15.1.2018. Laskennat
tehtiin kolmessa katupoikkileikkauksessa.
Laskentatekniikkana kaytettiin mikroaaltolaskinta. _
Rantapuisto
Tiedot on esitetty tuntitietoina kaikkien ajoneuvojen @

seka erikseen kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen .
osalta. == | Taimistonkatu

Kuva: Laskentapisteet kartalla

Ajoneuvoa/vrk (ka.), ma-su 3002 263 133
Ajoneuvoa/vrk (ka.), ma-to 3223 279 144
Raskaat keskiarvo (ajon/vrk), ma-su 91 (3,0 %) 3(1,1%) 1 (0,8 %)
Raskaat keskiarvo (ajon/vrk), ma-to 120(3,7%) 4 (1,4 %) 2 (1,4 %)

5.2.2018



Moottoriajoneuvolilkenteen
Nykytilan lilkenneverkko

Karstuntie on alueensa paavéayla, joka on ainoa = Seudullinen p&évayla
sisdantulovayla keskustaan keskustaajaman —— Kokoojakatu
pohjoisosista.

Rantapuisto toimii alueen keskeisena
kokoojakatuna, muiden ollessa paikallisempia ja
vahaliikenteisempid tonttikatumaisia
kokoojakatuja

Pitkdniemen teollisuusaluetta on kaavailtu
muutettavaksi kaupunkimaiseen asumiseen
soveltuvaksi alueeksi.



2) Lilkenneverkko
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Vaihtoehtojen vertailua

Seuraavilla dioilla luodaan katsaus kaava-alueiden l&hiliikenneverkosta Liikennekatu — rauhallisen liikkumisen
katu jaotuksella. Jaottelulla voidaan tarkastella perinteisté vaylahierarkiaa paremmin liilkenneverkon toimivuutta
my0s jalankulun ja py6railyn kannalta.

Lilkenteellisen funktion omaavan vaylan ominaispiirteit: Rauhallisen liikkumisen kadun ominaispiirteit:
Yhdistaa alueita toisiinsa véhintéén yli 300 m matkoilla, Palvelevat lilkennettd vélittavien katujen verkon
yleensa pidemmilla lumien “silmukoiden” sisélla olevaa rauhallisen
KVL > 2000 ajon./vrk, joka asettaa tarpeelliseksi likkumisen alueen liikkumistarpeita
autoliikenteen erottamisen muusta lilkkenteesta Liikenneturvallisuuden kannalta autoliikenteen

tonttikaduilla, muuallakin lapiajoa pyrittava
hillitsemaan

KVL <2000 ajon./vrk ja nopeusrajoitus < 30 km/h,
jolloin auto- ja pyoréaliikenne voivat jakaa saman

ajoradan
Lahde: Vejplanlaegning i byomrader, Vejdirektoratet — Vejregelradet (Tanska), 2000

5.2.2018



Lilkenteen
tavoiteverkko VE1

Notkokujan yhteys Karstuntielle
katkaistaan moottoriajoneuvoilta ja katu
muutetaan pyoréatieksi

Taimistonkadun lapiajo katkaistaan
moottoriajoneuvoliikenteelta

Rantapuiston linjaus muutetaan
palvelemaan tasapuolisemmin myos
Taimistonkadun varren asuinaluetta ja
tulevaa uutta maankayttoa

Liikkennekatu /-tie \\ \

I T m——
- Rauhallisen likenteen katu N A N, 17
- - - = Erillinen pyoratie /\\\\ ~
Viheryhteys /’ "\ \ \
= Teollisuuden liityntévayléa . \.
Rauhallisen liikkumisen alue )

/
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Lilkkennekatu /-tie N \

. —— Rauhalisenlikenteenkatu N TN .

| Hkenteen - - - Erillinen pybrétie A ~
Viheryhteys / ’ \ \
t t rkk VE2 ——— Teollisuuden liityntavayla . . :
avolteve 0, Rauhallisen likkumisen alue p |
7 i
Taimistonkatua ei liitetd uuteen e :
asuinalueeseen, mutta vélille tulee ./ I
pyOratieyhteys / ) |
Taimistonkadun lapiajo katkaistaan / El l
moottoriajoneuvoliikenteelta /~ 9 _
Rantapuiston linjaus muutetaan . l
palvelemaan tasapuolisemmin myos / ,
Taimistonkadun varren asuinaluetta ja /' .
tulevaa uutta maankayttoa : l
’ - |
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Lilkkennekatu /-tie \\ S — m— ——

.. —— Rauhallisen liikenteen katu N7 B N, 9
Ll | ke ntee N ~ — - - Erillinen pyoratie 7/ \u ~
Viheryhteys /’ \\\\\ \
- = Teollisuuden liityntévayléa . N .
favolteve rkko VE3 Rauhallisen likkumisen alue 7 p |

/
Notkokujan yhteys Karstuntielle e
katkaistaan moottoriajoneuvoilta ja katu ./

muutetaan pyoréatieksi /

Taimistonkadun l&piajo /'
asuntomessualueelle mahdollinen .

Rantapuiston linjaus muutetaan
palvelemaan tasapuolisemmin myos
Taimistonkadun varren asuinaluetta ja
Taimistonkadun lilkennetté

690m
anuUNISIe




Lilkenneverkkovaihtoehtojen vertailu

+ Ei selkead lapikulkumahdollisuutta
Taimistonkadun varren alueen lapi

+ Poistaa Notkokujan liittyman
Karstuntieltd, mika lisaa Karstuntien
likenneturvallisuutta ja sujuvuutta

+ Rauhoittaa asuinkatujen
liikenneymparistta ja parantaa
likenneturvallisuutta

+ lisdd Tennarin alueen
kehittdmismahdollisuuksia

+ parantaa Taimistonkadun eteldosien ja
uuden liikunta-alueen saavutettavuutta

- Luo jonkin verran kiertoa Taimistonkadun
katkaistun kohdan pohjoispuolen
asuinkortteleille

- 400 m suora houkuttelee suurempiin
ajonopeuksiin, edellyttden mahdollisesti
rauhoittamistoimenpiteita

+ Ei lapikulkumahdollisuutta
Taimistonkadun varren alueen lapi

+ Taimistonkadun pilkkominen kolmeen
alle 300m osaan rahoittaa liilkenteen
tilannenopeuksia ja edistaa
pyorailyolosuhteita ajoradalla seké
kaikkien liikkujien liilkenneturvallisuutta

+ Rauhoittaa asuinkatujen
liikenneymparistoa ja parantaa
likenneturvallisuutta merkittavasti

+ lisé& Tennarin alueen
kehittdmismahdollisuuksia

+ parantaa Taimistonkadun eteldosien ja
uuden liikunta-alueen saavutettavuutta

- Tuottaa autoliikenteelle lievaa kiertoa, joka
on kuitenkin rauhallisen liikkumisen alueen
likenneympariston miellyttavyyden ja
likenneturvallisuuden kannalta
perusteltavissa

- Huolto- ja jakeluliikenteen kannalta
epaedullinen ratkaisu

+ Poistaa Notkokujan liittyman
Karstuntieltd, mika lisaa Karstuntien
likenneturvallisuutta ja sujuvuutta

+ mahdollistaa asuinalueiden sujuvan huolto-
ja jakeluliikenteen

+ lisdd Tennarin alueen
kehittdmismahdollisuuksia

+ parantaa Taimistonkadun eteldosien ja
uuden lilkunta-alueen saavutettavuutta

- Pienehkd riski Taimistonkujan
kayttamiseen lapikulkuvaylana uudelta
asuinalueelta seka raskaalle liikenteelle
uuden kiertoliittyman kautta

- 690 m suora katu voi houkutella
suurempiin ajonopeuksiin, vaatien
rauhoittamistoimenpiteita

20



2) Lilkennejarjestelyjen tarkastellut
kohteet



Tarkasteltava tie- ja katuosuus: Hossantie-Karstuntie

AR 02.01.2012

sSiTOwISe

Liikennejarjestelma
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Espoo-Salo-radan maastokaytava
moottoritie E18

valtatie

tie/katu

yhdysti
Hanko-Hyvink&a-rata
tie- tai ve

N—
>
s

aus Espoo-Salo-oikoradan asemalle

polttonesteiden jakelu
kaava-alueen raja

vesistd

Jantoniemi

Rajaporti
Paloniemi

Ojamo

/ Gruotila

Metsola Aienola Veijola

5.2.2018
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Hossantien ja Karstuntien funktio ja luonne valilla
vt 1 — Lohjan keskusta (kokonaispituus 5,5 km)

Hossantie ja Karstuntie on nykytilanteessa méaaritelty alueelliseksi paavaylaksi ja joukkoliikennepainotteiseksi kaduksi

Luonteeltaan Hossantie on maantiemainen ja Karstuntie paakatumainen, molemmat yhdistden Lohjan keskustan
sekéa kaupungin pohjoiset asuinalueet valtatiehen 1

Lohjan lilkennejarjestelméaé kehitettdessa keskeiseen asemaan on noussut paatos siité, kehitetadanko sisdantulovaylaa
merkittéavan likkennetta valittdvan funktion omaavana vaylané (autoliikenne eroteltu muusta likkenteesta) vai
rauhallisen lilkkkumisen katuna (auto- ja pyoréliikenne samassa tilassa)

5.2.2018



Hossantien ja Karstuntien luonteen '\ \
Jjaksottelu
Tarkasteluosuus voidaan sen luonteen perusteella jaksotella neljaén eri <
kategoriaan, jotka tarkemmalla tasolla jakautuvat viela asteittain (maantie & gs
kaupunkiymparistd) seitsemaan eri luokkaan lilkenneympariston perusteella: @ ‘°
Maantie Kaupunkimainen p&akatu @ ,?‘\ROUMO
Nopra 60 km/h Nopra 40 km/h 9
1 ristedvé suojatie 1 rinnakkainen alikulku, 10 riste&vaa , @*‘(\;;f;;‘f;}‘jj;jj,“,’ i
Maaseutumainen ymparisto, suojatieté S pmeg
rinnakkainen jk+pp Tiivis_ maankaytto, jk+pp molemmin S0
Maantie taajamassa puolin %
Nopra 50 km/h
2 ristedvaa suojatieta Hossantiellg, 3
ristedvaad suojatieta Karstuntiella Maantie Hildensalmi
Maankayttd lahempana, eroteltu Maantie '
meluvallilla Hossantielld, paédosin jk+pp taajamassa Sdif
molemmin puolin Pitkaniemi EERN / Ry
Bulevardimainen p4avayla Bulevardimainen I
Nopra 40-50 km/h pasvaye
4 ristedvaa suojatieta Kaupunkimainen LOHJA $
Ajosuunnat eroteltu viherkaistalla, m— pidkat LOJO
toispuolinen jk+pp 40 km/h —alueelle asti KeSkilohja
5.2.2018

Myllylampi



25

Hossantien ja Karstuntien ja rooli ja alustavat
kehittamissuositukset

§ Hossantien on maantiemainen ja néin ollen silla on merkittava ajoneuvoliikennetté vélittava funktio. Hossantien ja Karstuntien
asema liikennejarjestelmassa seka naiden liikkennemaarat (nykyisin 3 300:sta noin 7000 ajoneuvoon vuorokaudessa seké lisaksi
Suurlohjankadun alussa 14 600 ajon./vrk) ja nopeusrajoitukset (40 — 60 km/h) luokittelevat Lohjan pohjoisen siséantulovaylan
ajoneuvoliikennetta sujuvasti valittavaksi kaduksi, jossa jalankulku ja pyoraily on eroteltava muusta likkenteesta.

§ Karstuntietd suositellaan kehitettavéksi kaupunkimaisena padvaylén4, jossa autoliikenne on eroteltu muusta liikenteesta ja kaikille
kulkumuodoille on osoitettu selk& paikka. Jalankulkuympariston viihtyisyyden, mukavuuden ja turvallisuuden tunteen takaamiseksi
pyoraliikenteen erottamista omalle vaylélle suositellaan keskustan ymparistossa, jossa vayla on luonteeltaan kaupunkimainen
paakatu. Jalankulun ja pyoraliikenteen keskinaisté erottamista suositellaan harkittavaksi myods bulevardimaisella osuudella
maankayton kehittyessa, jolloin jalankulkija- ja pyoraliikkennemé&arat tulevat kasvamaan.

Vaylan roolin, nopeustason ja liikkennemaarien valossa jalankulku- ja pydraily-ylityksien toteuttamista eritasossa

ei voida pitaa ensisijaisena vaihtoehtona. Turvallinen ja sujuva ylitys vaylan tasossa tulee turvata.




4 =) Ratapohja NS
- - = = - Erillinen pyoratie \\\ 26
Ratapo hJ an Viheryhteys AR
L . . Kytkeytyminen muuhun A\
kehittamismahdollisuudet = \icor
Rauhallisen liikkumisen alue Y
Ratapohja voi toimia jatkossa kavely- ja pyoraily- \

yhteytend kaupungin pohjoisosista keskustan suuntaan
Tarjoaa koululaisille vaihtoehtoisen, turvallisemman ja
viihtyisamman yhteyden koululle (itdpuoli)

Kytkeytyy hyvin olemassa olevaan kavely- ja
pyorailyverkkoon Karstuntien itapuolella

Voidaan kehittaa pyoratieyhteytena myds Karstuntien
l&nsipuolella, jos Pitkdniemen teollisuusalueen lapi
saadaan sujuva yhteys keskustaan.

Ei nykyisin tarjoa sujuvaa kulkuyhteytta alueelta toiselle
Karstuntien lansipuolella, jossa ratapohja paattyy
teollisuusalueelle & ratapohjan kehittdminen vaatii
myos teollisuusalueen kehittamista, jotta yhteys

keskustan suuntaan saadaan jatkuvaksi ja .
houkuttelevaksi. - A
Risteaminen Karstuntien kohdalla hoidettava P o7 - !
P L . . " SV |
kaytanndssa asuntomessualueen kiertoliittymén kautta, L |
jotta Karstuntielle ei muodostu turvatonta ylityspaikkaa -~ < l /) I
(linjaosuus). Myos nykyinen |&helld oleva suojatie on o ) |
harkittava poistettavaksi. ' P, f\l' 1 —*
\
Suositellaan ratapohjan kehittdmista p&allystettynd b \ - g
1 1 I} YRl I L) ] s . \
jalapkulku: ja pyoratle)l{h'_clc?ytené,__jolfal vqlumaankayton ? = \
kehittyessé olla osa pyorailyn paéreitistda. ] X4 A
A ;
N 5220187 i *an il Q= 0 @l g
1
1
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TOTE Lk = Muu pyoGrareitti 27
Pyoraliikenteen ~— ~ My
Rauhallisen liikkumisen "
tavo I t eve rkko alue/perusverkko /I
\
\
Paapyorareitit ja muut pyorareitit muodostavat @ “
pyoraliikenneverkon rungon, jonka tehtéva on taata ¢ \
pyoraliikenteelle korkea palvelutaso 4
saavutettavuuden, mukavuuden ja O O ,’ = &
likenneturvallisuuden kannalta 7 L g
Tiiviisti rakennetussa ymparistdssa pyoraliikenteen ;- - £ %
padreitit korreloivat p4é- ja kokoojakatujen kanssa c =
silloin, kun suoria viheryhteyksia ei ole tarjolla. 7y ¥
Talloin pyoraliikenneverkko saadaan parhaiten 4 ’
vastaamaan pyoraliikenteen kysyntaa ja /
yhteystarpeita. ;
Perusverkon yhteyksien (muut yhteydet, rauhallisen /l
liikkumisen alueet) tulee toimia verkkoa /
tdydentdvasti ja taata turvallinen ja miellyttava /
perillepdasy vahemmalla palvelutason painotuksella. / 2
Tavoitteena on, ettéd perusverkko muodostuu p&4osin / < N
rauhallisista paikalliskaduista, joilla py6réilyn ja muun y s £
ajoneuvoliikenteen erottelu ei ole e T
tarkoituksenmukaista.
Perusverkon yhteyksia tdydentévat puisto- ja
viheryhteydet

/\ 5.2.2018 \—\,




Karstuntien ja Kuilukadun kiertoliittyman 28
Jalankulkukannen lilkkennetekninen tarkastelu, VE1

§ Karstuntien ja Kuilukadun kiertoliittymén jalankulkukansi
§ Ajoneuvoliikenteen alikulkukorkeuden oltava vahintaan
4,8 m (jos EK-reitti, niin 7,0 m)

§ Kansipaksuus 1m
§ Tarkastellaan kahdella tavalla
» Ajorata nykyisessa pinnassa
5 + Ajorataa lasketaan
, \\ P/ § Nykyinen pinta
\_\\\\@\\\\\\\\i\%\ , ; i b 3  Jalankulun ja py6réailyn on noustava 4,8m+1m=5,8m korkeusero.
T D= — N % A : » Jos pituuskaltevuus olisi 5 %, korkeusero vaatisi yli 100 m
~— N\ \\\\ o & mat?(an. ’
> ""' . +Jos nousu tapahtuisi 30 m matkalla, se edellyttaisi lahes 20 %
i '. ' ) pituuskaltevuutta

— Eindhda mahdollisena toteuttaa kansirakennetta
esteettdmyyden erikoistasolla, mikéli Karstuntieté ja
kiertoliittymaa ei lasketa huomattavasti nykyista ajoradan
pintaa alemmalle tasolle

§ Johtopaatds: ei suositella

sSITOwISe 52,2018 @Iw
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Karstuntien ja Kuilukadun kiertoliittyman
Jalankulkukannen lilkkennetekninen tarkastelu, VE2

§ Karstuntien tasausta lasketaan
» Lasketaan ajoradan pintaa kiertoliittyman ymparistossa
nykyisesta 3 m alaspéin
+ Tallgin jalankulun ja pyorailyn on noustava 5,8m-3m=2,8m
korkeusero.
» Esimerkiksi 30 m matkalla 2,8 m nousu tarkoittaa 9,3 %
pituuskaltevuutta.
— Ei saavuteta esteettomyyden erikoistasoa
» Teiden ja katujen lasku 3m on my@s ajoneuvoliikenteen kannalta
erittdin haastava ja vaatii tasauksen muutosta pitkalla matkalla
b F \/ \\\\ N 7 (n. 100-120 m) liittyman jokaisella suunnalla ja on ratkaisuna
\p— Y , , * PG ~ erittdin kallis.

: \\\\\:\\\\\\\\\\\ § Johtopaatos: ei suositella
L\

siTOwIse v @w
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Karstuntien ja Kuilukadun kiertoliittyma
alikulkukaytavan lilkkennetekninen tarkastelu

f"'.\_; N Kaytettavissa oléﬁ“anjjlaan ahay

esteettomyyden enkoist'ésog mukaista ratkai"'sug.

Kaytettavissa olevaan tilaan ei ole mahdollista
toteuttaa esteettomyyden erikoistason
mukaista alikulkuk&ytavaa (alikulkukorkeus
2,8 m)

Jos alikulku palvelisi vain aukioiden
yhdistamista, se vaatisi parhaimmillaankin
jopa 10 % pituuskaltevuuden

Johtop&atos: mikéali suunnittelukohteeseen
aiotaan toteuttaa eritasossa oleva jalankulun
ja pyorailyn ylitys/alitus, se vaatisi muutoksia
alueen sisdisten katujen ja tonttien
sijainteihin ja tasauksiin.

Suositus: Karstuntien ristedmisratkaisut
hoidetaan tasossa suojatiejarjestelyin ja
sujuvuus- ja turvallisuusongelmien ilmetessa
liikennevalo-ohjauksella (edellyttaa
liittymatyypin muuttamista kiertoliittymasta
kanavoiduksi liittymaksi)

5.2.2018
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Karstuntien ylitystapa koululta Sporttikeskukselle

S Koulun ja Sporttikeskuksen laajentuessa
oppilasliikenne koululta Karstuntien yli
Sporttikeksukselle tulee kasvamaan, jolloin
Karstuntien ylitysta on tarpeen tarkastella

& Koulun 1-2 -luokkien oppilaat kdyttavat koulun
lilkuntahallia

§ 3-9 -luokkalaiset tulevat kayttamaan laajennetun
Sporttikeskuksen palveluja liikuntatunneilla (noin 700
oppilasta)

§ Autolilkennemaéra ylityskohdassa on nykyisin
arviolta 7 000 ajon./vrk ja ennustettu kasvavan jopa
11 900 ajon./vrk vuoteen 2035

S Nopeusrajoitus kohdassa on nykytilanteessa 40 km/h

- Buid

sSiTOwISe
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Karstuntien yhtystapa koululta Sporttikeskukselle, VE1

L @KK; § Maastonmuotojen kannalta alikulku on

.. <;L3 o) |_l ]
3 i "1 rpl
lin & //;,/ | toteutettavissa
e ] A ' | : K rryhyerpi fe * Korkeusasemat Karstuntie +59,7, Asemakatu +56,7
ey e j';;?ua,uée”& . A b\ Karstunraitti +58,5 (ja laskee voimakkaasti).
: | : x \«x~ « Alikulku voidaan tehda siten, etta sinne johtava vayla

vaatii 5-7 % kaltevuuden

* Ongelmana ovat jkpp-teiden nousut Karstuntielle seka
tarvittavat tonttirajamuutokset

« Todenné&kdisesti myots Asemakadun ja Karstunraitin
pdissa olevia saattoaluetta/kééntopaikkaa joudutaan
muotoilemaan uudelleen

\ it arsturitre
, delty'tta p,urdenpors

Y‘||-<IE’lI
e

R“;TQ = § Nykyisin ruotsinkieliselt ala-asteelta on lahes 100 m

lyhyempi matka Sporttikeskukselle Karstuntieta kuin

Karstunraittia pitkin

 Karstuntie voi olla houkuttelevampi reitti alikulusta
huolimatta etenkin Jalankulkljmden nakokulmasta

‘ ‘ R Y
5.2.2018 TN ‘
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& Leved keskisaareke (5 m)

Mahdollistaa Karstuntien ylittdmisen aidosti kahdessa
vaiheessa

Levedn keskisaarekkeen odotustilaan mahtuu suurempi
mé&aré oppilaita (jalankulkijoita), mik& luo merkittavaa
turvallisuuden tuntua

Ei pidennd luontaisia kulkumatkoja ja —reitteja

Karstuntien suunnassa pitkat saarekkeet ohjaavat
jalankulkijoita ja pyoréilijoita kayttamaan tarkoitusta
varten osoitettua ylityskohtaa

Voidaan tarvittaessa varustaa liikennevaloilla, jossa
painonapit

5.2.2018



Ylitystavan valinta

Autoliikenteen
nopeusrajoitus

Liikennemaara Liikennemaara
Tarve < 4000 ajon./vrk > 4000 ajon./vrk

< 40 km/h

suuri
I

korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke
taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus

(kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m;

kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m)

korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke
taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus
(kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m;
kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m)

korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke
taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus

vennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m;
kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m)

normaali|suojatiemerkinta (yhtendinen ylitysmatka < 7 m) (ka

50 km/h

kavennettu suojatie, jossa kohtaaminen
mahdollista (leveys 5,5m) tai keskisaareke
(yhtendinen ylitysmatka < 7m)

normaali

60 km/h

normaali

Taulukko: Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnitteluohje, Liikennevirasto 11/2014

SITOwWISe 522018
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Rantapuiston ja Taimistonkujan
liittyman jarjestelyvaihtoehdot

L16 asemakaava-alueen halkaisee nykyiselladn kaarevasti Rantapuisto. ongelmafiingralie
Tassa on selvitetty vaihtoehtoisen kadun linjauksen vaikutuksia liilkenteeseen

ja maankayttoon.

+ Heikentaa Taimistonkadun yhteytta
pohjoisen suuntaan, mika ehkaisee sen
houkuttelevuutta lapikulkuvaylana

+ Hyva ja helppo linjaus Karstuntielta
teollisuusalueen suuntaan

- Maankaytdllisesti haastava alue
Taimistonkadun ja Rantapuiston vélissa
- Ongelmallinen tonttiliittyma
Sporttikeskukseen

- Taimistonkadun varren asutusalueen
saavutettavuus hieman takaperoinen

VEA

eyuoIsIWieL

é)

pt

Maankayton
kehittamisen kannalta

+ Maankayton kannalta enemman tilaa

Sporttikeskuksen alueen laajentamiselle

+ Helpottaa Sporttikeskuksen VEB
tonttiliittyman jarjestelyja

+ parantaa Taimistonkadun varren

asuinalueen ja uuden liikkunta-alueen

saavutettavuutta

+ Lyhent&a yllapidettavaa katupituutta

yhteensa noin 50m

el

;;;;;;;;;;;;;;

‘fe>|u01$!w!

3

@9

‘)n
€ )

- katulinjausten siirto hintavaa
(noin 250 000 euroa)

Lisaa tilaa ~ }’; ; b
Sportti- oo
keskukselle_

9

)
o
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Sporttikeskuksen tonttiliittyma

“;'I_& -n § Sporttikeskukselta oikealle kddntyminen ongelmallinen suunta.
Muut suunnat ok.

§ Toimenpiteend kadun leventdminen ja saarekkeen siirto. Edellyttda
pientd jkpp linjauksen muutosta.

§ Ratkaisun toteutettavuus paranee lisdd, jos Rantapuiston linjausta
muutetaan samalla

* .f' f,‘
& \ \ 'ln“ Ill" ’ %\
\ A K#Gun ieventari‘unen saarekkeen kohdalla ‘
\\

" | ;zf saarekkeen/siito /)

! g /}’
JKPP Iln]auksen muutos {;’ =




L63, Anttilan koulun
pysakointialueen
saavutettavuus
(kavellen)

§ Rautatienkadun varren pysakéintialueen
laajentaminen soveltuu ldhialueen
tyopaikkapysakointiin ja tapahtumien
aikaiseen pysakointiin erityisesti
yhtenéiskoululle, Laurentiussalille, Pyh&n
Laurin kirkkoon ja Sporttikeskukseen.

S Nykyisté pysékointialuetta on mahdollista
laajentaa jopa 268 autopaikkaa sisaltavaksi —
riippuen kuinka paljon on nykyisté
ratapohjaa kéytettavissa.

Lohjan teatteri.

laé? % 650m (8min)

Brridl . - Saavutettavuus- kG tk"‘
sITowIse 1 Taap s T %ij et ey
A/ /8 N "m\ =
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4) Tulokset



m | jikennekatu /-tie N et ———
- Rauhallisen liikenteen katu N > N, -
|_| | ke ntee N - = = = Erillinen pyoratie /\\\\ ~
Viheryhteys /’ \\\\ 3 \
tavo I teve rkko Teollisuuden liityntavayla . \
Rauhallisen liikkumisen alue/
7/
Liikenteen tavoiteverkoksi esitetaan /
vaihtoehtoa 1. /
Hy&dyt: A
Notkonkujan liittyma poistuu vahvistaen / %
Karstuntien asemaa, sujuvuutta ja &
likenneturvallisuutta keskeisena paakatuna / 2

Rantapuiston uusi linjaus parantaa
Taimistonkadun varren asutusalueen ja
uusien vapaa-ajantoimintojen
saavutettavuutta ja likennoitavyyttéa
Rantapuiston uusi linjaus parantaa Tennarin
alueen kehittamismahdollisuuksia oleellisesti
Alueen sisdinen huolto- ja jakeluliikenne
suhteellisen sujuvaa, eikd turhaan kuormita
Karstuntien liikkennetta

Haittavaikutukset:
Satamakadun ja Rantakadun ympariston
asuinalueelta ajomatka keskustan suuntaan
pitenee noin 350 metrid. Toisaalta
likennelaskentojen tulokset osoittavat, etta
Notkokujan liittyméaé ei kdyteté niin paljoa.
Pitkdniemeen suuntautuvan raskaan
likenteen sujuvuus hieman heikkenee




Lilkenneverkon
toimenpiteet

® Liittymajarjestely

| Suojatiejarjestely

X Jarjestelyn poistaminen
-~ Kadun perusparannus
== Uusikatu

= == Uusi jalankulku- ja pyoratie

sSITOwISe

Neljannen liittymahaaran
rakentaminen ja mahdollisesti
kanavoinnin tdydentaminen

40

Suojatien
poistaminen

sekd pysakdintialueen
rakentaminen

Ajorata + jkpp

Notkokujan liittymén ja
kanavoinnin poistaminen

Kadun perusparannus;
pyordaliikennepainotteinen
sekavayla

Kadun perusparannus;
pyordaliikennepainotteinen
sekavayla + kadunvarren
pysakainti

Suojatien
poistaminen ja LA-
pyséakkien siirto

Jalankulku-
ja pyoratie

Rantapuiston linjauksen
muutos ja liittymajarjestelyt

Tennarin liittyman linjauksen
muutos ja liittymajarjestelyt

P-alueen
laajennus

Uusi katuyhteys ja
littyman kanavointi
(ei kulkua Tennarin '
urheilualueelle)

Suojatie saarekkeen
leventdminen ja
tarvittaessa
likennevalot

5.2.2018



Poikkileikkausvaihtoehtoja, Taimistonkatu

o o {\A“Ww\ - P {V\A\{/ﬁ . rix s s {M\,\“
Taimistonkatu, p0|kk|Ie|kkauA§AV g 4 Taimistonkatu, poikkileikkaus A+ iz 4 Taimistonkatu, poikkileikkau Aﬁ y
) Nykytila @ Y ) VE Sekalilkennekatu ~ ) ] VE Pyérékaistat ! h
e g{‘b R i — 4% R L §:’\7> R
t | ! T f ; ] d
& & *u A .
JK/PP AJORATA 7 JK AJORATA PYSAKbINTI J JK/PP AJORATA ? M
- g x P ; ¥y \/
‘\ I< S
AN 4
oz z
LB g
’,‘ | E '9 . - A /
L
0,70 m 070m | | 070m | 1,25 1,25
2,30m 3,70 m 370m 220m 230m| 275m | 275m | 225m(1,85m ' 71230m 250m | 250m 210m
| 12,60 m | ' 1260m = ’ | 1260m =
& Edellyttdd kadun 5 Nopeusrajoitus 30-40 km/h,
rauhoittamistoimenpiteitd hidasteilla, rahoittamistoimenpiteet.suositeltavia.

kadun katkaisemisella tai vastaavilla
keinoilla ajonopeuksien rahoittamiseksi.
Nopeusrajoitus 30km/h.

sSiTOwISe 522018



Poikkileikkausvaihtoehtoja,
Kokkokallionkatu / Kuilukatu

Kuilukatu / Kokkokallionkatu Kokkokallionkatu
VE Sekaliikennekatu VE Erillinen pyoratie
JK AJORATA  PYSAKOINTI JK JK  PYSAKOINTI ~ AJORATA PP JK Erillinen py('jrétie,
=< = mikali pyoratiella
< < < T
2 33 2 onselkeajatkumo
£l IZE! ‘£ alueen ulkopuolelle
4 1 5
- . ‘ g -
‘ /e A\ /) ;\\ ) ‘ ‘ Y a=—a\W /i ) ‘
| s L | \ , o = = |
| —s - —y I — B o |
0,50 m
>225m/  5,00-550m | 225m >2,25m >225m/225m| 500-550m | 225m7 [2,00m
| n.12m | i | | n. 14m | /

S—— . R
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Kehittamistoimet — yhteenveto

Taimistonkatua suositellaan kehitettavaksi poistamalla Notkokujan liittyma (Karstuntielle) ja Taimistonkadun yhdistaminen Sahakatuun (VE1),
siten Taimistonkatu katkaistaan keskeltd Satamakadun liittyman kohdilla autoliikenteelta siten, etté lapiajettavuus sailyy jalankululla ja
pyorailylla. Notkokujan liittyman katkaisu Karstuntielle voi tulla kyseeseen, kun Karstuntien liikennemaara kasvaa ennustevuoden tasolle.

Karstuntietd kehitetddn kaupunkimaisena paévayla, jossa autoliikenne on eroteltu muusta liikenteesté. Kaupunkiympéristdssa nopeudet ovat
verrattain alhaisia (<40km/h) ja Rantapuiston liittymasta pohjoiseen 50 km/h. Jalankulku- ja pyorailyteiden risteamisratkaisujen toteuttamista
eritasossa ei pideta ymparistoon soveltuvana vaihtoehtona. NyKkyisia kiertoliittymi& voidaan kehittaa tai niiden tilalle voidaan ennustevuoden
likennemaéarien toteutumisen jalkeen esittaa liikennevalo-ohjattuja nelihaaraliittymid. Notkontien liittyma jouduttaneen katkaisemaan (tai
varustamaan liikennevalo-ohjauksella) likennemééarien kasvaessa huomattavasti nykyisesta. Suojatiet keskitetaén ajoneuvoliikenteen
liittymien yhteyteen.

Asuntomessualueen kiertoliittyman ylittamista arkkitehtisuunnitelman mukaisella kansirakenteella ei voida suositella siita koituvien hankalasti
hallittavien pituuskaltevuuksien vuoksi. Alikulku on mahdollista toteuttaa, mutta ei esteettémyyden erikoistasovaatimusten mukaisesti.
Kansirakenne tai alikulku vaatisi merkittavia muutoksia alueiden sisaisten liikkennevaylien ja tonttien sijainteihin ja tasauksiin. Jalankulun ja
pyorailyn eritasoratkaisu ei ole suositeltavaa Karstuntien luonteeseen nahden.

Yhtenaiskoulun ja Tennarin urheilualueen valilla Karstuntien alitus on mahdollista toteuttaa esteettomyyden erikoistasovaatimusten
mukaisesti, mutta pidentaa kulkijoiden matkaa Karstuntien suuntaan huomattavasti nykyisesta. Ratkaisuna suositellaan normaalia leveampaa
(noin 5 metrid) saarekkeellista suojatieta, joka varustetaan tarvittaessa painonapeilla toimivalla liikennevalo-ohjauksella. Eritasoratkaisu ei ole
suositeltava Karstuntien luonteeseen nahden eik& kulkijoiden pidentyviin véalimatkoihin perustuen.

5.2.2018
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Kehittamistoimet — yhteenveto

Sporttikeskuksen tonttiliittyméssa toimenpiteend liittymaalueen avartaminen ja nykyisen suojatiesaarekkeen siirto. Edellyttad myos
jalankulku- ja pydravaylan lievaa linjauksen muutosta. Rantapuiston ja Taimistonkadun linjausta muutetaan, mika parantaa myos
Sporttikeskuksen liittymajarjestelyja seka sujuvoittaa Taimistonkadun eteldisten osien asuinalueen sekéa tulevan maankayton yhteyksia.

Vanhaa ratapohjaa suositellaan kehitettavéksi pyoratieyhteytena (voi olla myds pyoréilyn paareitti), jossa yhteyden jatkuvuus koululle
paranee. Lansipuolella Karstuntietd yhteyden kehittdminen pyoratiena edellyttdd nykyisen teollisuusalueen lapiajomahdollisuutta kaupungin
keskustaan. Lansipuoli ratapohjasta voi toimia valivaiheessa myos virkistysreittina.

Anttilan koulun uudelle P-alueelle on mahdollista toteuttaa 200 autopaikkaa tai jopa selvasti tdtd enemman. Saavutettavuuden puolesta se
sopii hyvin koulun ja Laurentiussalin pysakoinnin tarpeisiin ja valttavasti paakirjastolle. P-alue soveltuu myos tapahtumien aikaiseen
pysakaintiin kauempana oleviin kohteisiin (esim. Sporttikeskuksen suuremmat urheilutapahtumat ja ehka jossain maarin myés Kaupungin
teatteri).
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